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1 Bakgrund

Centrala Bro ligger cirka 7 kilometer vist om Kungsingen och cirka
30 kilometer nordvast om centrala Stockholm. Inom Bro har
Upplands-Bro kommun sedan 2021 drivit ett
samhillsutvecklingsprojekt vid namn Omdaning Bro, vilket dr en
satsning som syftar till att ta ett helhetsgrepp om
samhillsutvecklingen 1 omradet med malet att skapa ett tryggare och
mer attraktivt Bro. Projektet kommer att paga fram till 2030.

Projektet dr inriktat pa de centrala delarna av Bro dir arbetet delas
upp 1 tre delar:

e Bro torg
e Bro stationsomrade

e Kopmanvagen.

1.1 Syfte

Iterio har fitt i uppdrag av Upplands-Bro kommun att genomféra
en trafikutredning f6r detaljplaneomridet Képmanvigen i Bro.
Syftet dr att utreda de trafikala férutsittningarna och
konsekvenserna av det framtagna planforslaget.
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Fignr 1. Bros liige i kommunen. Bla ring markerar Bro, rid prick markerar planomriadets lige.
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2 Planeringsforutsattningar

Som underlag f6r detaljplanearbetet finns ett antal underlag och
riktlinjer som styr arbetet med trafikfragor. Dessa presenteras nedan
och de har alla olika perspektiv pa hur arbete med gatu- och
trafikfragor ska bedrivas.

2.1 Styrande dokument

2.1.1 Planprogram Centrala Bro

Figur 2. De olika utvecklingsdelarna frin planprogrammet. Bild: Upplands-Bro.

Ett planprogram f6r centrala Bro har antagits av kommunen.
Programmet utgir fran kommunens vision ”Ett hallbart Upplands-
Bro, kommunen som ger plats” samt de projektdirektiv som
beslutats f6r projektet Omdaning Bro. Programmets strategiska
inriktning dr att ga frin en titort med forortskinsla till en
sammanhallen stad med smastadskinsla.
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Omridet for programarbetet bestir av tre ssammanhingande delar:
e Enképingsvigen
e Bro centrum/Bro torg

e Kopmanvagen

Enligt planprogrammet ska Képmanvigen utvecklas till ett levande
strak som knyter ithop Bro Torg med stationsomradet genom savil
gestaltning som aktiviteter lings med straket. Ny bebyggelse lings
med Kopmanvigen ska ges en gestaltning med smastadskaraktir
och som 6verensstimmer med befintlig omgivande bebyggelse.

Planprogrammet var ute pa samrad i januari 2022 och godkindes av
kommunfullmiktige 24:e augusti 2022.

2.1.2  Teknisk handbok

Kommunens tekniska handbok innehaller tekniska och
administrativa anvisningar for planering, projektering och utférande
1 Upplands-Bro. I denna utredning har version 2021-11 anvinds da
denna version dven inkluderar parkeringstal.

I detta sammanhang ska dven Trafikforvaltningens riktlinjer RiGata-
Buss nimnas dir krav pa gatuutformning utifran busstrafikens
behov formuleras.
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22 Kringliggande projekt

2.2.1 Bro torg

Kring Bro torg planeras f6r cirka 350 nya bostider samt handel,
service och kontorsplatser. Den féreslagna strukturen f6r Bro torg
innebdr att omradet fortitas 1 en kvartersstadsstruktur med en
blandning av flerbostadshus och radhus. Fokus dr smaskalig
bebyggelse och trygga attraktiva miljéer. Gatustrukturen ansluter
enligt forslaget till dagens struktur, men utvecklas inom omradet till
att skapa mer stadslika gaturum. De befintliga torgen féreslas
utvecklas till genomtinkta och vilutformade platser f6r boende och
besokare att vistas pa. Genom planférslaget planeras dven befintliga
planskildheter i planomradets ytterkanter att byggas bort.

Detaljplanen var ute pa samrad i januari-februari 2025.

Figur 3. Planomrade for Bro torg. Kipmanvégens placering dr ntpekad i relation till planomradet.
Bakgrundsbild: Upplands-Bro.
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2.2.2  Bro stationsomrdde

Omridet kring Bro stationsomrade planeras att utvecklas med ny
bussterminal och bussgata, resecentrum, centrumverksamheter,
bostadsbebyggelse, parkeringar samt upprustning av fotbollsplan
och park.

Kommunen beslutade i september 2023 om planbesked. Planen har
innu inte varit ute pa samrad.

Figur 4. Planomrade for Bro stationsomride. Kipmanvégens placering ar ntpekad i relation till
planomridet. Bakgrundsbild: Upplands-Bro.
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3 Nulagesbeskrivning

3.1 Omradet och befintlig bebyggelse

Kopmanvigen stricker sig mellan Bro torg, vilket utgdr Bros

centala del, och Bro stationsomrade. Planomradet innefattar delar av
kommunens fastigheter Hirnevi 1:71 och Bro Pristgard 4:1, privata
fastigheter Hirnevi 25:1, 12:40 och 1:46 samt delar av privata
fastigheter Hirnevi 12:32, 12:62, 6:90 och 6:14. Planomradet
angrinsar till detaljplan f6r Bro torg i norr.

Inom planomridet ingar Képmanvigen, delar av Kamrervigen och
Lantmaitarvigen samt mindre del av Tunavigen. Planomradet
innefattar i dagsliget befintlig villabebyggelse med tomter.

3.2 Trafik
3.2.1  Gang- och cykeltrafik

Kopmanvigen ir 1 dagsliget utformad med en cirka 2,0 meter bred
gangbana lings gatans Ostra sida. Gangbanans bredd har god
standard enligt kommunens tekniska handbok. En tridrad skiljer
gingbanan frin kérbanan pa hela strickan. Aven Lantmitarvigen ir
utformad med giangbana av god standard. Lings Tunavigen finns
gangbanor lings bada sidor av gatan. Gangbanorna dr smala, med
bredder pa cirka 1,6 meter, men dr godkinda gillande minsta
utrymmeskrav for befintliga gangbanor enligt teknisk handbok.
Kamrervigen saknar gangbanor, vilket innebdr att samtliga trafikslag
maste samsas om tillgangligt utrymme. Detta dr negativt med
hinsyn till trafiksikerheten samt den upplevda tryggheten f6r
oskyddade trafikanter. Gatan dr dock av lokal karaktir och antas ha
relativt laga trafikfloden. Pa samtliga gator inom planomradet saknas
cykelbanor och cykling sker i blandtrafik. Lings Enk&pingsvigen,
norr om planomradet, gar ett separerat pendelcykelstrak.
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3.2.2 Kollektiv- och motorfordonstrafik

Kopmanvigen utgor en huvudgata och dr en viktig koppling mellan Bro
stationsomrdde och de centrala delarna av Bro. Gatan stricker sig mellan
Enké&pingsvigen i norr och Stationsvigen 1 séder. Inom planomradet
ansluter Képmanvigen till de mindre lokalgatorna Lantmitarvigen,
Komrervigen och Tunavigen/Pristvigen.

Kopmanvigen trafikeras av busslinjer 555 och 556. Busslinje 555
(Kungsingens station—Bro Milarstrand/Lassa kyrka) gir i
halvtimmestrafik under hégtrafik. Under resterande timmar och pd helger
gar bussen varje timme mellan Kungsingens station och Lassa kyrka samt
i extra halvtimmestrafik mellan héllplatserna Finnsta och Bro Milarstrand.
Busslinje 556 (Bro centrum—Add) ir en landsbygdslinje med ett fatal
avgangar i vardera riktning under vardagar och helger. Inom planomradet
saknas busshillplatser. Direkt norr om planomradet, pi Enkopingsvigen,
finns busshallplats Norrgardsvigen. Denna hallplats trafikeras dven av
nattbusslinje 591 (Stockholm C-Livgardet/Raby). Séder om planomradet
ligger Bro station, vilken 4r en del i Stockholms pendeltagsnit. Stationen
trafikeras av pendeltdgslinje 43 mellan Balsta-Nyndshamn som gar i
halvtimmestrafik. Utéver halvtimmestrafiken trafikeras stationen av nigra
extra turer pd vardagar.

Soder om planomradet dr Képmanvigen utformad med 7,0 meter
korbana, vilket dr enligt minimikrav i teknisk handbok f6r en bussgata.
Inom planomradet har gatan en smalare kérbanebredd pa cirka 6,4-6,6
meter.

Enligt trafikmitning fran 2018 trafikerar cirka 1 300
fordon/medelvardagsdygn Kopmanvigen genom planomradet.
Trafikmitning fran 2025 visar pa 4 050 fordon/medelvardagsdygn pa
Koépmanvigen. Dock ldg denna mitpunkt i direkt anslutning till
cirkulationsplatsen vid Enképingsvigen, medan den tidigare lag lingre ned
pa strickan.

Avfallsfordon stannar i dagsldget 1 kdrbanan pa samtliga gator.
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4 Planerad utveckling

Inom planomradet planeras Képmanvigen samt de anslutande
gatorna Kamrervigen och Tunavigen att utvecklas med radhus,
parhus och en fristaende villa. Samtliga gator bevaras i befintlig
strickning. Kring bostadshusen lings Képmanvigen planeras
mindre platsbildningar att skapas i form av fickparker.

Kopmanvigens grona, lummiga karaktir ska forsoka bevaras i sa
stor utstrickning som méjligt samtidigt som utrymme ges for
samtliga trafikanter att ta sig fram trafiksikert och med god
framkomlighet.
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Figur 7. Planerad utveckling inom planomridet. Bild: I andskapslaget.
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5 Analys och konsekvenser

5.1 Gdang- och cykeltrafik

Befintlig gangbana lings Képmanvigens Ostra sida planeras att
goras om till en gemensam gang- och cykelbana. Gang- och
cykelbanan planeras att utformas med en bredd om 3,5-4,0 meter,
vilket uppfyller minimimatt i teknisk handbok om minst 3,0 meter.
Gang- och cykelbanan mojliggor f6r cyklister att ta sig fram pa ett
tryget och trafiksidkert sitt lings strickan, men cykling i blandtrafik
ar fortsatt mojligt for cyklister som 6nskar att ha mer utrymme och
firdas i hogre hastigheter. Gang- och cykelbanans fortsattning séder
om Kamrervigen avses studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Lings Képmanvigens vistra sida planeras en 2,0-2,5 meter bred
gangbana. Aven detta uppfyller minimimatt i teknisk handbok om
minst 2,0 meter.

Lings 6vriga gator kvarstir befintlig utformning,. Ovriga strak
utg6rs av mindre gangstigar inom fastigheterna, bakom de planerade
radhusen.

5.2 Kollektivirafik

Kollektivtrafiken i omrddet paverkas minimalt av den planerade
utformningen. Befintliga bredder pa Képmanvigens korbana
kvarstar i stort. Pa ett fatal platser breddas kérbanan nagot. Bussar

kommer att ha samma framkomlighet och mgjlighet att métas pa . Planomradesgrins Busslinje
Stréckan som 1 nulaget. = Huvudgata Cykelbana
Lokalgata — Gemensam gang- och cykelbana
. Infartsvdg Gangbana
53 Motorfordonstrafik m Angdringsficka
@ Gemensam parkeringsyta

Planforslaget har ingen paverkan pa gators strickningar inom

planomradet. Samtliga gators funktioner planeras att kvarsta.
Figur 8. Gatundt och trafikfunktioner for den planerade utvecklingen.
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Radhusen lings Képmanvigens vistra sida angors fran
Kopmanvigen, 6vriga bostider angors fran Kamrervigen respektive
Tunavigen.

Parkeringsplatser till de planerade bostiderna placeras inom
respektive fastighet och planeras att nds via mindre infartsvigar fran
Kopmanvigen, Kamrervigen respektive Tunavigen.

54 Parkering

Vi berikning av parkeringsbehov enligt kommunens tekniska
handbok anvinds zonindelning baserad pa narhet till
jarnvigsstation. Enligt denna ligger planomradet inom zon A (0-600
meter fran jarnvigsstation).

I allminhet finns goda méijligheter £6r boende inom planomradet att
resa savil via gang och cykel inom Bro som med kollektiva
fairdmedel for lingre resor.

5.4.1 Cykelparkering

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostider ska i forsta hand
16sas inom fastigheten. Principen ir att parkeringen ordnas pa
tomtmarken.

I kommunens tekniska handbok anges parkeringstal for cykel endast
for flerfamiljshus. Varje enskild bostad antas 19sa sitt behov
cykelparkering inom den egna tomten.

5.4.2  Bilparkering

Enligt teknisk handbok uppgar bilparkeringsbehovet per smahus
(inkl. besoksparkering) till 2,0 platser om parkering placeras pa tomt
och 0,8 platser om dessa placeras pa en gemensam parkeringsyta
utan fasta platser. Parkeringsytor med upp till 10 parkeringsplatser
bor ha minst en plats reserverad for rorelsehindrade.
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Inom planomradet planeras 1,0 bilplats per bostad samt en extra
bescksplats och parkeringsplats for rérelsehindrade i anslutning till
gruppbyggda radhus. For gruppbyggda radhus placeras dessa pa
gemensamma parkeringsytor som nas inom fastigheten. Bostader
med parkering pa den egna tomten har moijlighet till en extra
parkeringsplats pa uppfarten. Darmed kan de beraknade
parkeringsbehoven uppfyllas inom den planerade utformningen.

55 Trafikalstring

Varje planerad parkeringsplats antas ge upphov till cirka 3
fordonsrorelser per dygn. Utover detta tillkommer uppskattningsvis
nagot fordon per dygn for avfallshimtning, leveranser, nyttotrafik
m.m. Bostider lings Kamrervigen och Tunavigen antas ha korvig
via Kopmanvigen. Detta resulterar i totalt cirka:

e 112 tillkommande fordonsrorelser/dygn pa Képmanvigen
e 28 tillkommande fordonsrérelser/dygn pa Kamrervigen och

e 18 tillkommande fordonstérelser/dygn pa Tunavigen.

Den tillkommande trafiken antas ha ingen eller mycket liten
paverkan pa det befintliga gatunitet.
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5.6 Avfall och leveranser

Fo6r de nio nordligaste radhusen planeras leveranser och
avfallshimtning att ske via planerad angoringsficka pa
Koépmanvigen. Detta mojliggor f6r bussen att komma fram dven da
storre fordon angor dessa bostider. For det intilliggande, fristiende
enfamiljshuset sker detta via stopp 1 kérbanan.

Leveranser och avfallshimtning fo6r 6vriga bostider pa
Kamrervigen respektive Tunavigen planeras att ske genom att
fordon stannar i gatan, likt i dagsliget for 6vriga kringligeande
bostader.

For himtning av avfall giller dragavstind om max 10 meter, vilket
kan uppfyllas med den planerade utformningen.

5.7 Tillganglighet, trygghet och trafiksakerhet

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov
inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig entré till bostadshus.
Antal parkeringsplatser for rérelsehindrade ska dimensioneras med
hansyn till avsedd anvandning. Breddmattet pa en parkeringsplats
som medger att rullstol tas in fran sidan ska vara 5,0 meter.

Utbyggnaden av gang- och cykelvignitet lings Kopmanvigen med
gangbana pa bada sidor om gatan samt moijlighet f6r cyklister att
cykla pa cykelbana antas 6ka trafiksikerheten och den upplevda
tryggheten f6r oskyddade trafikanter som r6r sig lings gatan.
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