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| Sammanfattning

Denna utredning omfattar sociala konsekvensanalyser (SKA) av
fyra angrdnsande detaljplaner i Bro tatort, Upplands-Bro
kommun. Detaljplanerna ér under framtagande och i olika
skeden. Analysen speglar forslagen och underlag som fanns
framtaget i oktober-november 2025. Arbetet fortskrider vilket
innebdr att férutsattningar kommer férandras dver tid.

Har presenteras de viktigaste medskicken foér respektive
detaljplan fér att ge en samlad &verblick av de sociala
konsekvenserna.

Bakgrund

Bro stdr infér en omvandling frdn férortskénsla till en
sammanhdllen och socialt héllbar smdstad, ddr nya bostdder,
mdtesplatser och trafikidsningar ska stérka attraktivitet,
trygghet, sGkerhet och gemenskap. Projektet Omdaning Bro &r
ett dvergripande samlingsnamn for pdgdende arbete inom
orten. Projektet innefattar flera delar och just nu pagdr arbetet
med fyra detaljplaner. Som stéd i planeringen anvands sociala
konsekvensanalyser for att sGkerstdlla att férédndringarna skapar
positiva sociala effekter for invanarna. Har folier en
sammanfattning av analyserna av detaljplanerna.

Bro torg

Bro torg utvecklas fill ett mer smdstadsmdssigt centrum med
fértatning, fler bostéder, service och tydligare offentliga rum.
Planen starker vardagslivet genom ndérhet till handel, bibliotek,
simhall och annan service, samt madjliggdr blandat
bostadsbestdnd.

Viktiga sociala konsekvenser:

o Offentliga rum och torg blir tydligare och tryggare
dagtid, med potential for aktiva bottenvdningar och fler
motesplatser. Tilkommande bostadshus héller en 1&g
och manskligt relaterbar skala.

o Bilfria gronytor tilkommer vilket gynnar barn, unga och
personer med funktionsnedsattning.

e Barns och ungas sjalvstandiga rérlighet riskerar aft
begrdnsas ndr gdngtunnlar tas bort och ersatts med
passager i plan. Det 6kar kraven pd att [&sa av
komplexa frafikmiljéer, sarskilt for barn och personer med
kognitiva svarigheter.

e Aft ungdomar inte nGdmns utgor en risk att gruppen
upplever att de "stdr” snarare én att de hér hemma,
trots att dynamiken unga - dldre beskrivs som
valfungerande idag.



Medskick Bro torg:

Sakra tydligt prioriterade och trygga gdng- och cykelstrdk,
sarskilt for barn, unga och personer med neuropsykiatrisk
funktionsnedsattning. Utveckla icke-kommersiella motesplatser
for olika dldrar och férankra férandringar av tunnlar och
trafikldsningar i lokal kunskap och dialog.

Norra Kbpmanvagen

Norra Képmanvdgen ska bli en smdastadsmdssig huvudgata
som binder samman Bro torg och stationen, med nya radhus,
gdng- och cykelstrdk samt gréna fickparker.

Viktiga sociala konsekvenser:

o Strdket stérks som I&nk mellan centrum och station, och
separerade gang- och cykelytor férbattrar mojligheten
fill aktiv mobilitet f&r barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning.

e Nya bostdder som planeras ndra kollektivtrafik ger
mojlighet fill sm&husboende i Bro, men
upplatelseformerna ar oklara och riskerar att exkludera
hushall med svagare ekonomi.

o De planerade bostadshusen har en sé kallad mdansklig
skala, med hdjd och proportioner som upplevs

dverskddliga, viket skapar en miljé som ar relaterbar och
inte storskalig.

e Brist pd, och viss otydlighet vad gdller 6vergdngsstdllen
kan skapa otrygghet och oséker orientering, sarskilt fér
barn och daldre.

e Smd mobtesplatser IGngs gatan dr positiva, och kréver
medveten utformning for trafiksGkerhet och inkludering.

Medskick Norra Kbpmanvagen:

Sdkerstdll sasmmanhdngande, tydliga g&ng- och cykelstrék och
sakra passager; forstark orienterbarhet och belysning. Arbeta
med bostadsblandning och prisnivder i kommande skeden for
att framja att bostdderna blir mojliga att efterfrdga foér en
variation av befintliga och nyinflyttade invanare.

Bro stationsomrade

Stationsomrddet utvecklas med bland annat en ny byggnad
innehdllandes resecentrumfunktioner och centrumfunktioner
som kontor, handel och restaurang. Det blir forodttrade
kollektivtrafikmdjligheter i form av nya busshdllplatser och
bussvagar, samt bostader, ny vastlig entré, géng- och cykelbro
dver spdren samt nya park- och torgmiljoer.



Viktiga sociala konsekvenser:

Forbattrade strdk och bytespunkt stérker mojligheten Hill
milj6- och klimatvanliga transportval, sarskilt om
kollektivtrafiken byggs ut.

Véstra entrén och utvecklat gronomrdde och géngstrak
vid Satrabdcken skapar nya rekreativa miljder, men
sammanhdngande gronytor minskar och fragmenteras.
Stora infartsparkeringar i centralt och grént I&ge riskerar
att férstérka bilberoende, skapa nya barridrer och éka
otryggheten for oskyddade trafikanter — sarskilt barn pd
vag fill skolor och férskolor norr och séder om jarnvéagen.
Flexibla bottenvdningar och stationshus kan bidra fill liv
och rérelse, men otydliga grénser mellan privat/allmdan
yta och oprogrammerade grona zoner ndra jarnvégen
kan skapa platser for otryggt "hdang”.

Involvering av boende och anvdndare har hittills varit
begrdnsad i forhdllande till omrédets betydelse.

Medskick Bro stationsomrade:

Ta ett helhetsgrepp om mobilitet och skolvégar, minimera
bilberoende och barrigreffekter av parkering, sékerstall tydliga
och trygga strék samt forstérk dialogen med invénare, sdrskilt
barn och unga.

Nya Harnevi skola

En ny hogstadieskola for ca 450 elever etableras néra befintliga
Hdarneviskolan och Bro stationsomrdde som ger ndrhet fill
kollektivtrafik. Gemensamt nyttjande av lokaler fér idrott, matsal
och sléjd utreds.

Viktiga sociala konsekvenser:

Skolan starker vardagslivet i Harneviomrddet och har
god tillgénglighet for elever som reser med t&g och buss.
Friytan per elev blir lAngt under rekormmendation (10-15
m? mot Boverkets rekommenderade 30 m?), vilkket ger
trédng skolgdrd och 6kad konkurrens om Harnevi
grusplan. Det begrénsar forutsattningar for rérelse, lek
och stimulans. Grusplanen ar viktig for b&de 1&dg- och
mellanstadieelever samt fér spontanidrott.

Trafikmiljén blir mer komplex med fler trafikslag (bilar, A-
traktorer, mopeder, elsparkcyklar), viket riskerar
otrygghet och mer skjutsning med bil.

Flytten frédn Broskolan innebdr risk for sémre tillgang Hill
fritidsgdérd och centrumutbud om inte nya motesplatser
for unga skapas ndra skolan/stationen.

Elever, v&rdnadshavare och personal har hittills inte varit
delaktiga i detaljplanearbetet f&r den nya skolan.



Medskick Nya Harnevi skola:

Genomfér barnkonsekvensanalys och elev-/féraldradialog,
planera sdkra skolvagar i samspel med évriga planer, skydda
och samordna anvandningen av grusplanen och skapa tydliga
ungdomsanpassade motesplatser ndra skolan och stationen.

Overgripande medskick

Satt barn, unga, personer med neuropsykiatrisk
funktionsnedsdttning sdsom autism, samt aldre i centrum. Ténk
igenom hur I6sningar ska fungera for olika malgrupper i varje
plan. Det finns annars en risk att minoritetsgruppers
forutsattningar inte sdkerstdlls i utvecklingsprojekten.

Planera for aktiv och trygg mobilitet. Sammanh&ngande,

tydliga och sékra géng- och cykelstrdk, sarskilt kopplat till skolor
och station, ér avgdrande fér barns sjalvstandighet, frdmjande
av fysisk aktivitet for god halsa och en jamlik tillgdng till staden.

Minska bilberoende och barridarer. Parkeringsytor i centrala och
gréna lagen samt bostadsgdrdar kan bli en ifrdgasatt strategi
och kompensationer boér utredas for att inte konkurrera med
halsofrdmjande miljider, attraktivitet och klimatmdal.

Sdkerstall bostader som kan efterfrdgas av en variation av
grupper. Diskutera intentioner for social hdllbarhet i dialog med
exploatdrer och stdll sociala krav i markanvisning. For att
méjliggdéra boendekarridr och kvarboende i Bro dven fér
hushdll med ekonomiska utmaningar dr varierande
upplatelseformer, prisnivder, sociala kontrakft,
lGdgenhetsstorlekar och filldelningskriterier fér hyresratter
avgorande.

Fordjupa delaktigheten. Initiera dialoger, sarskilt med barn,

unga och grupper i socioekonomisk utsatthet, och I&t deras
kunskap styra utformning av torg, trafikstrdk, skolmiljder och
modtesplatser.
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2 Inledning

T&torten Bro i Upplands-Bro kommun stér infor stora férandringar
och den strategiska inriktningen i kommunens styrdokument ar
tydlig: att g& frdn en tatort med férortskansla fill en
sammanhdllen smdstad.

Kommunens vision @r "Ett hdllbart Upplands-Bro - kommunen
som ger plats.” Kommunen styrs mot sju évergripande mal'. De
ar bland annat "Ett vardigt dldrande”, "Sékerhet, trygghet och
social hdllbarhet”, samt "Smdskaligt, vackert och attraktivt
samhdallsbyggande”.

For att sdkerstélla helhetssyn, en sammanhdallen framdrift och
en hdllbar samhdllsomdaning har initiativ till projektet
Omdaning Bro tagits. Féljande vision vagleder projektet:

"Vivill gé frdn uppdelade bostadsomrdden med fysiska
och sociala barridrer till en sammanhdllen plats praglad
av gemenskap. Arbetet ska bidra till att Bro tas bort frdn
NOAs (polisens nationella operativa avdelning) lista éver
utsatta omraden genom att minska utanférskap,
otrygghet och arbetsiéshet.”

1 Upplands-Bro kommuns webbplats. Mal och budget. Himtad: december 2025.
https://www.upplands-bro.se/kommun-och-politik/ekonomi/mal-och-budget.html

Det ska ske genom aft:

- Skapa nya bostéder, arbetsplatser och verksamheter.

- Utveckla befintliga platser genom investeringar i det
offentliga rummet och métesplatser.

- Skapa frygga och attraktiva motesplatser som bjuder in
fillumgdange.

- Involvera de som bor och verkar i Bro i den fysiska
utvecklingen for att skapa delaktighet, engagemang
och delé&garskap.

Utvecklingen genom Omdaning Bro omfattar fyra detaljplaner
och ska karakteriseras av:

- Faktisk och bestGende fordndring i den fysiska miljon.

- Ett levande Bro torg.

- Centfrumfunktioner som binder samman utvecklingen
runt stationsomrddet med de centrala delarna av Bro.

- Utveckling av bostader och infrastruktur2.

Social hdllbarhet samt utveckling mot framtida smdastad har
overordnats som inriktning och perspektiv.

2 PM Projektdirektiv Omdanings Bro, Kommunledningskontoret 2021-03-24



Figur 1. Bro sett frén sydost. Bildkéilla: FOP Bro 2040, Upplands-Bro
kommun

2.1 Social konsekvensanalys

Parallellt med arbetet med detaljplanerna genomférs sociala
konsekvensanalyser (SKA). Syftet ér att identifiera viktiga sociala
aspekter samt konsekvensbeddma planférslagen och ta fram
forslag pd rekommendationer som ur ett socialt perspektiv
férbattrar forslagen vid detaljplanernas genomférande.

SKA ar ett verktyg som systematiserar diskussionen om sociala
frdgor och ett satt att tillémpa social hdllbarhet i

PRASTGARD

Figur 2. Oversikt av de fyra detaljplanerna som ingdr i analysen.
Bildkdlla: Upplands-Bro kommun.

samhdllsplaneringen. Arbetet avser aft férhindra att den
byggda miljén bidrar till negativa sociala konsekvenser men
aven att den frémjar sociala varden och skapar positiva
konsekvenser for var och en som bor och vistas i kommunen.



3 Metod

Detta kapitel beskriver de ramverk som anvands i metoden for

den sociala konsekvensanalysen.

3.1 Genomfdrande

| den sociala konsekvensanalysen har féljiande moment
genomforts for detaljplanerna:

- Inlasning

- Digitala arbetsmdten f&r kunskapsinhdmtning med
kommunens projektledare for Omdaning Bro och
detaljplanerna

- Digitalt méte for kunskapsinhdmtning med
utbildningsférvaltningen avseende Nya Hdarnevi skola

- Platsbesdk 2025-10-30

- Beskrivhing av nuldge

- Analys av forslagens konsekvenser

- Rekommendationer och atgdrder for att stérka social
héllbarhet i detaljplaneringen.
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3.2 Ramverk for analys

Konsekvensanalysen tar sin utgdngspunkt i nationella mal och
rattighetsbaserad lagstiftning som anger sociala vérden som
samhdllsplaneringen ska sékra.

Plan- och bygglagen stdller krav p& socialt hdllbar utveckling
och tillgéngliga, tfrygga och jamlika livsmiljder. Detta forstarks
av de jémstalidhets-, fransport- och folkhdlsopolitiska malen,
som tydliggor betydelsen av likvardig rérlighet, trygghet, hélsa
och delaktighet.

Det raftighetsbaserade ramverket omfattar
diskrimineringslagen, som kraver lika madjligheter och likvardig
tillgdng till stadens resurser, FN:s konvention om mdanskliga
rattigheter dar ratten fill hdlsa, bostad och delaktighet ér
centrala fér hur den byggda miljon utformas. En viktig
utgdngspunkt ar dartill Barnkonventionen, som fastslér barns
ratt att héras och att ha en trygg och utvecklande narmiljé.
Aven Agenda 2030 végleder genom mdalen om inkluderande,
sdkra och hdllbara stéder och transporter.

Tillsammans ger dessa dokument en grund fér analysen och
definierar vilkka sociala konsekvenser som ska belysas nar
staden utvecklas.



3.2.1 Sociala teman

Analyserna systematiseras genom sociala teman. Den utgér
frén Goteborg stads etablerade analysmodell fér SKA3, men
har projektanpassats. En genomfdrd barnkonsekvensanalys fér
Bro torg har samma tematiska utgdngspunkt, vilket bidrar till
kontinuitet i de sociala analyserna kopplat till planarbetet. En
oversikt av vilka sociala teman som anvands i analysen finns i
Tabell 1.

3 https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/sociali-
hallbar-utveckling-och-barnperspektiv/barnkonsekvensanalys-och-social-
konsekvensanalys
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Tabell 1. Oversikt av sociala teman som vagleder de sociala

konsekvensanalyserna.

Socialt tema

Beskrivning

Sammanhdllen smdastad
— mobilitet, rérelse,
kopplingar

Trafik, mobilitet, aktiv och
hé&llbar mobilitet, gatunédt och
rorelser, fysiska barridrer.

Samspel och lek
- moten, motesplatser,
mdngfald och inkludering

Méten och métesplatser,
offentliga rum, inkludering,
mdangfald.

— karaktdar, tillhérighet och
status

Vardagsliv Tillgdng till funktioner (variation),
- utbud, tillgdng och mentala barridrer och
tillganglighet orienterbarhet (tillgédnglighet)
Identitet Karaktdr, gestalining,

bebyggelsestruktur, tillhdrighet,
status

Trygghet, sGkerhet och
hdalsa

Levande stad, égon pd gata
och plats, férvaltning, sGkerhet.
Gronytor, vardagsmotion, buller,
luft.




Nedan fdljer en utdkad beskrivning av analysernas sociala
teman.

Sammanhallen smastad - mobilitet, rérelse, kopplingar

Ett sammanhdllet samhdlle har kopplingar mellan stadens olika
rum. Den &verbryggar fysiska barridrer och har ett
sammanhd&ngande gatundt. Aktiv och hdllbar mobilitet med
fokus pd& gdng, cykel och kollektivtrafik stdrker mojligheten for
alla att ta del av stadens resurser. Invéanargrupper upplever
stadens frafikmiljder pé olika satt. For att barns nérmiljé ska vara
sdker har separering frén biltrafik och hastighetssakring av
korsningspunkter med biln&tet stor betydelse.

Samspel och lek - méten, métesplatser, mangfald och
inkludering

Offentliga rum och métesplatser som inte kréver konsumtion ar
viktiga for att frémja inkludering i samhdlislivet. Spontana mten
mellan olika grupper frémjas av variationsrika och
omhdndertagna platser. Ytor for lek och umgdnge ar centrala
fér barns och ungas utveckling. Ungdomar behdver platser att
umgds pd och ur jdmstdlldhetsperspektiv ar trygghet viktigt.

Vardagsliv - utbud, tillgdng och tillganglighet

Ett vardagslivsperspektiv innebdr att manniskors vardagliga
rutiner och akfiviteter blir utgdngspunkt for planeringen. Tillgdng
och ndérhet till en variation av funktioner som service, utbildning,
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rekreation och handel é@r avgdrande for ett j@mlikt vardagsliv.
Orienterbarhet och tydliga strukturer underl@ttar for alla att
navigera i staden.

Identitet - karaktdar, tillhorighet och status

Platsens identitet formas av dess karaktdr, gestaltning och
bebyggelsestruktur. Utformning och deltagande i
planeringsprocesser pdverkar vika som kdnner sig vélkomna.
Symbolik, status och anseende kopplat till olika omréden kan
forstarka eller motverka kdnslan av att hdra hemma och nivdn
av stolthet dver sin plats. En inkluderande stad synliggdr olika
erfarenheter och livsstilar.

Trygghet, sdkerhet och hdlsa

En befolkad stadsmili® med samlande strdk och val definierade
omhdndertagna platser framjar frygghet. Halsa frdmjas av
ndrhet och tillgang till gronytor med mojligheter till
vardagsmotion och friluftsliv. En god ljud- och luftmiljé &r viktigt
fér hdlsa och barns utveckling. Barn &r mer kansliga fér buller
och luftféroreningar &n vuxna.

Analysernas sociala tfeman (Sammanhdllen smdstad, Samspel
och lek, Vardagsliv, Identitet och Trygghet, sGkerhet och halsa)
overlappar till viss del varandra. Fér att undvika upprepningar
och utdragen text beskrivs aspekter endast under ett utvalt



tema, som har tydlig relevans men som egentligen inte ar det
enda alternativet.

3.2.2 Beddmning

Utifr&n respektive detaljplans syften och de dvergripande
malen fér Omdaning Bro har syften med koppling till
analysernas sociala teman identifierats. En beddmning av hur
val syftet uppfylls med planen genomférs med

graderingen "ja” (uppfylls), "delvis” och "nej” (uppfylls inte).

Det dr dock viktigt att komma ihdg att konsekvensanalysen
baseras pd en nuldgesbild utifrdn status pd& underlag frén
oktober-november 2025. Det innebdr att eventuella negativa
konsekvenser eller mél som i dagsléget inte ér uppfyllda ska
forstds som ndgot som dnnu inte har realiserats, snarare &n som
permanenta brister. Dessa punkter representerar omréden som
behodver fortsatt arbete och utveckling for att nd dnskade
effekter. Analysen ar darfor ett underlag for prioritering och
férbattring, inte en slutgiltig beddmning av planernas resultat.

3.2.3 Malgrupper/jamlikhetsperspektiv
Jamlikhetsperspektiv appliceras pd en dversiktlig nivd. Det
innebdr att analysen synliggdr hur resultatet av planerna kan
vantas bli fér barn, éldre, socioekonomiskt utsatta grupper,
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flickor och kvinnor samt personer med fysiska och
neuropsykiatriska funktionsnedsattningar.

3.2.4 Empiri/underlag

Utredningen baseras pd& det underlag som kommunen har
tilhandahdllit. Egen kunskapsinh&mtning ar begrénsat fill
arbetsmodte med projektledare for detaljplanerna, platsbesdk
samt en intervju med strateg pd utbildningsforvaltningen. Inga
dialoger med inv@nare har genomforts inom ramen fér den hér
analysen. Materialet listas i bilaga 10.



4 Detaljplan Bro torg

Planomrddet ligger i Bro centrum och dr en central del i den
pdgdende stadsutvecklingen inom tatorten Bro. Inom 4 S
detaljplanens omrdde finns idag flerbostadshus, parkeringar i "\étié’mpen //

samt flertalet centrumfunktioner, sdsom simhalll, bibliotek, et 7/ >
vardcentral och restauranger.

Planomr&det &r ca tio hektar stort och ligger i Bro utmed, och
inklusive delar av, Enkdpingsvagen. Planomrddet avgrdnsas i
norr av Stj@rnparken och Mulleskogen, i &ster av
Finnstagdrdsparken, Finnstaskolan och Finnstas bostadsomrdde
med flerbostadshus, i vaster av flerbostadshus i
bostadsomrddet Raby och i sdéder av smdhusbostdder i Gamla
Bro.

Figur 3. Prelimindrt detaljplaneomrdde fér Bro torg. Bildkdélla: Upplands-Bro
kommun
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4.1 Nuldge

| det har avsnittet presenteras planomrédets nuldge kopplat till
den sociala konsekvensanalysens fem teman. Inom ramen foér
utvecklingen av Bro torg har flertalet dialoger och
delaktighetsaktiviteter med olika dldersgrupper genomforts,
vilket ger ett rikligt material och en nuldgesbild som mdlas upp
av inv@nare som deltagit i dialoger. En visuell dversikt av
nuldget finns i avsnitt 4.2.

Sammanhdllen smdstad — mobilitet och
kopplingar

Bro torg ar centralt beldget men med svaga kopplingar till
pendeltédgsstationen. Kdpmanvagen dr en viktig lank till
stationsomrddet men upplevs idag som otydlig. Torget nds il
fots, med cykel, buss eller bil. Vid torget finns flertalet cykelstaill.
Cykelstélder forekommer dock. Det ligger tvé busshdllplatser
séder om torget, vilket ger en kollektivtrafiknéra koppling.

4.1.1

Enkoépingsvagen, séder om torget, har ett omfattande
trafikfldde och utgdr en barridr fér fotgdngare.
Overgdngsstéliena saknar hastighetsd&dmpande atgarder.

Parkeringsytor runt om torget visar att bilen I&dnge har
prioriterats i stadsrummet. M&nga genar dver dessa
parkeringsytor for att né busshdliplats, gdngtunnel och torg
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med mera vilket skapar osdkra situationer mellan gdende och
bilister.

Torgets bilfria ytor @r viktiga fér barns och ungas rorelsefrinet.
Barnfamilier som deltagit i dialog har efterfrdgat lekmiljder och
trygga och sékra gdngvégar mellan skola, bostad och
fritidsverksamhet. Det finns trottoarer pd vissa stdllen men inte
genomgdende. Aldre som medverkat vid dialog framhdiller
behov av sittplatser och skugga ldngs gdngstrék samt battre
tillganglighet for personer med rérelsehinder.

Figur 4. Enképingsvéagen i férgrunden. Parkering séder om Bro centrum
i bakgrunden. Bildkdlla: AFRY



Flera g&ng- och cykelstrék mots vid torget, men de upplevs
ibland otydliga. Gang- och cykelstrdket Idrottsstigen gér frédn
R&by i vaster, passerar Brohuset och fortsatter till Finnsta i dster.
Stréket anges vara valanvant, men inte visuellt tydligt. G&ng-
och cykelstréket med planskilda kopplingar via géngtunnlar
frdn R&bystigen i vast och Finnstastigen i 6st &r déremot visuellt
tydligt fr&n torget. Tre g&ngtunnlar kopplar fill torget. Tunnlarna
beskrivs som valanvdnda och praktiska, till exempel fér de som
drar barnvagn. Viss konflikt mellan gdende och cyklister
existerar p& de delade gdng- och cykelbanorna av
utrymmesskal.

4.1.2 Samspel och lek - mdten, motesplatser, mangfald

och inkludering
Flera verksamheter ar idag beldgna i Brohuset, men vissa
entréer upplevs otydliga och ytorna beskrivs fill viss del vara
svartillgdngliga. Det finns ett uttalat behov av fler kvalitativa
mdtesplatser i centrum.

Torget har restauranger med uteserveringar mot séder. De
upplevs fradmst rikta sig till vuxna. Bdde ungdomar och dldre
personer efterfrdgar mdtesplatser inomhus, att nyttjia b&de som
solskydd och mot kyla. Fler caféer med langre 6ppettider pd
kvallar och helger efterfrégas ocksd. Befintliga verksamheter
upplevs av invdnare stdnga tidigt, exempelvis pd
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helgeftermiddager, vilkket gér att centrum beskrivs som éde vid
den tidpunkten dven om verksamheter férekommer dar.

Ungdomar som deltagit i dialog beskriver centrum som deras
naturliga moétesplats. De efterfrdgar gym och
fritidsverksamheter. Idag samlas de ofta vid ICA-butiken och pé&
torget i stort.

"Man vill inte ha ndgot speciellt — man vill bara till
centrum. Det finns inget annat att géra i Bro.” Deltagare
i Ungdomssamrdd

For yngre barn ér torget en plats de gér till pd fritiden, ibland
med ett dldre syskon. Det finns en mindre lekyta pd torget, mot
R&by till. Aven g&ngtunnlarna anvénds fér lek och vaderskydd
av barnen. Bollspel ér forbjudet pd torgytan intill Broskolan.

"Jag tror att manga barn idag uppfattar det bilfria
forget som sin plats, vilket &r positivt” Projektledare
Upplands-Bro kommun

Otydliga grénser mellan privat och allmé&n mark skapar ibland
konflikter, sarskilt i de syddstra kvarteren. P& de gréna ytorna
finns n&gra mindre lekplatser men de anvdnds inte av éppna
férskolan.



Torget dri plan. Verksamheter finns i bottenplan p&
omkringliggande byggnader ddr trappavsatser och gdnglbroar
leder upp till bostader.

Gangtunnlarna ger en sdker passage fér mdnga men har
lutningar som forsvérar framkomlighet fér personer med
funktionsneds&ttning.

Aldre som deltagit i dialog betonar behovet av ndrhet mellan
service, handel och mdétesplatser fér att vardagen ska fungera.
Vuxna efterfrédgar fler smdé butiker och lokalt dgda
verksamheter, ndgot som upplevs hindras av hdga hyror.

Broskolan @r beldgen i centrumets norra del, med fritidsgdrden i
: direkt anslutning. Skolverksamheten upplevs valfungerande av
| = ; . .

S S-. personal och férvaltning.

Figur 5. Ingdng till café Nyfiket till vénster via biblioteket, viket upplevs
otydligt. Bildkdlla: Upplands-Bro kommun, webbplats (h&dmtad 2025-10-20).

" Det dr en skola man blir glad av att gd in i"
Anstdlld p& Utbildningsférvaltningen om Broskolan
4.1.3 Vardagsliv — utbud, tillgdng och tillgdnglighet

Bro torg samlar viktiga vardagsfunktioner som livsmedelsbutik,

vardcentral, bibliotek, skolor, fritidsgérd och simhall. Sérskilt

simhallen och biblioteket dr uppskattade av alla &ldersgrupper.
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civeen

Figur 6. Yta sGder om fritidsgdrden. Bildkdlla: AFRY

Intill Broskolan finns parkeringsytor, lastkaj och vérdcentralens
baksida, se Figur 6. Yta sdder om fritidsgdarden. Bildkalla: AFRY
For elever pd skolan dr det angrénsande torget en plats att
umgds pad, viket gér att de korsar parkeringsytorna for att
komma dit.
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4.1.4 |dentitet — karaktdr, fillhérighet och status

Flera dialogdeltagare framhdiller Bro som en lugn plats, dér alla
kanner alla. Det &r nara till naturen, vilkket dnskas bevaras dven
ndr torget utvecklas. Brohuset och biblioteket ses som viktiga
identitetsskapare men ligger undanskymt.

Torget ar i dagsldget ndgot otydligt i sin utformning, med tilldgg
i delar och byggnader som har tillkommit éver tid och som
bidragit till flertalet funktioner, men som inte utgatt frdin en
genomtdnkt helhetsidé. Bostadshusen varierar i héjd. Den lagre
bostadsbebyggelsen ar en till fre vaningar och den hégre fem
till &tta vaningar. Verksamheter ar férlagda till de 1Ggre
byggnaderna. Fasaderna ndra torget ar fargrika. Torget
uppfattas som slitet och otydligt, men med potential att stérkas
genom mer gronska, farg och tydligare gestaltning. Aldre
personer som deltagit i dialog vill se blommor, vatteninslag och
trdd som ger torget liv och karaktér. Unga som deltagit
beskriver centrum som “trist och gammalt” och &nskar en
modern, ljus och fargstark milj® med mer konst och belysning.

Konstndrlig gestaltning av gdngtunnlar, skapad av
feriearbetande ungdomar, ér en uppskattad kvalitet som livar
upp gatumilion. Mé&iningarna har bérjat férsvinna litegrann och
darfér énskas en upprustning av konsten. Torget &r &dven
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Figur 7. Gangtunnel mellan Rdby och Bro torg. Tunneln &r utsmyckad
med t&ckande fargglad konst. Bildk&lla: AFRY

4.1.5 Trygghet, sGkerhet och hdlsa

Tryggheten vid Bro torg varierar éver dygnet. Dagtid upplevs
det som tryggt, men kvdllstid uppstdr oro kopplat till sténgda
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verksamheter och tidigare hdndelser med vald och droger.
Flera ndmner klockan 21:00, ndr ICA stanger, som en fidpunkt
dé otryggheten dkar.

Kvinnor och flickor som deltagit i dialog beskriver otrygghet nér
unga man tar storre plats pd torget kvdallstid. Barn som deltagit i
dialog uttrycker radsla for aldre killar och berattar om oro
kopplat fill skjuthingar. Det framkom dven att det kanske inte
alltid handlar om otrygghet ndr det kommer till ungdomarr,
snarare att ungdomarna stér. Ordningsproblemen med
ungdomar beskrivs emellertid som betydligt mindre nu &an for
négra &r sedan, men att en allmdn instélining kring stérande
ungdomar ar svar att f& bukt med.

Unga som deltagit i dialog vill se battre belysning, fler vuxna i
rérelse och upprustade och trygga gangtunnlar. Aldre
efterfrégar fler sittplatser, blommande planteringar och
valskétta miljder for att kdnna trygghet.

Centrumet har god ftillgéng fill gréna parker och nédrnatur. B&de
norr- och dsterut finns funktioner fér lek, motion, hundrastning,
moten och idrott. Simhallen och StjGrnparken anvéands flitigt for
motion och &terhdmtning. Norr om planomrédet finns dven
Sppna gronytor. Broskolan har ingen egen skolgdrd och nyttjar
darfér omgivande gronytor.
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4.3  Forslaget/detaljplanens syften
Detaljplanens syfte ar att mojliggdra for en fértatad struktur
med smdskalig karaktér. Omrédet ska spegla befintliga varden
som historisk karaktdr, mangfald och lokal identitet. Planen

avser skapa férutsattningar for bostader, centrumverksamheter,

kontor och service inom Bro tatorts centrala delar. Syftet ar
ocksé att utveckla tillgéngen till offentlig och kommersiell
service och de offentliga rummen kring Bro torg och skapa
motesplatser fér att dka trygghet och tillgé&nglighet samt
tydligare strék for gdng- och cykeltrafik.
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Figur 10. Strukturplan som visar hur planférsiaget skulle kunna byggas
ut. Bildkdlla: Spacescape



4.4 Konsekvenser och

rekommendationer

| detta kapitel beddms detaljplanefdrslagets syften som har
bdring pd socialt perspektiv. Detaljplanering av Bro torg p&gdr
och samrdd har genomforts. Analysen baseras pd underlag
som var framtaget i oktober-november 2025.

Planférslagets ambitioner och syften kopplas fill de Sociala
teman som beskrivs i kapitel 3.2.1 Sociala teman. De anvdnds
aven i nuladgesbeskrivning for Bro torg, se 4.1 Nuldge.
Uppfyllnad av syftet beddms. Det ges en forklaring till
beddmningen och rekommendationer for fortsatt arbete. En
illustration av beddmda geografiska konsekvenser ges, en
sammanstalining av syftesuppfyllelse, och avslutningsvis de
viktigaste medskicken ur jGmlikhetsperspektiv.

Syfte: Mdjliggor fortatning med smaskalig karaktdr - stark
tillgangen till service och restauranger.

Kopplas till socialt tema: vardagsliv

Bedbdms uppfyllas: ja

Forklaring: Det finns risk for att inte alla lokaler och platser fér
verksamhetsetablering kan fyllas. Det skulle kunna medféra att
vissa geografiska delar av Bro inte far 6nskad akfivitetsniva. En
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strategi som anvands fér att motverka tomma lokaler ar
detaljplaner med flexibel anvdndning av bottenvdningar.

Nivaskillnader och trappavsatser forsvinner pd torget, vilket
férbattrar fysisk tillgénglighet.

Rekommendation: Pricritera vilka platser som ar viktigast fér
verksamhetsetablering i utvecklingen av Bro som helhet.

Syfte: Skapa férutsattningar for blandat bostadsbestand och
bostdder av hég kvalitet, som attraherar nya invanare och
mojliggor for andra att bo kvar i Bro genom livet.

Kopplas till socialt tema: vardagsliv

Bedbdms uppfyllas: ja

Forklaring: Detaljplanen mojliggor for detta genom att planera
radhus och flerbostadshus upp till 12,5 meteri Bro centrum.
Bostadstyper, storlekar, upplatelseformer, kdsystem, hyresnivd,
attraktivitet och kvadratmeterpriser avgors i senare skeden. Det
ar en utmaning att f& fill blandade bostdder om politiken vill
hoja socioekonomisk status for Bro som helhet.

Rekommendation: En v&l genomténkt strategi for att motverka
boendesegregation behdvs. Se vidare resonemang i avsnitt
9.3.




Syfte: Spegla och ta till vara befintliga varden av historisk
karaktdr, mangfald och lokal identitet.

Kopplas till socialt tema: identitet

Beddms uppfvyllas: delvis

Forklaring: Brokighet i byggnader blir eft fortsatt tema i centrum.

Fargglada fasader foreslds och mycket blir i sasmma skala. Den
sodra fasaden av Brohuset bevaras vilket ar positivt.

En av gadngtunnlarna (vid Blomsterstigen), med den
samskapade tunnelkonsten som uppskattas och som har
framkommit som vardefulla fér barn och unga, kommer
sannolikt bevaras. De 6vriga tva rivs.

Tilkommande byggnader planeras bli upp till fyra véningar
héga, vilket ger mdjlighet till samspel mellan fasader och
manniskor utanfér, en s& kallad mansklig skala. En del av ortens
karaktdr med Enk&pingsvégen som tidigare landsvag med
drivmedelsstation och bilverkstad férsvinner.

Rekommendation: Fortsatt med delaktighetsaktiviteter
tillsammans med en bredd av invdnare, avseende utsmyckning
och gestaltning i detaljplanens genomférande. Delaktighet
och involvering skapar ansvarskansla vilket reducerar risken att
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konsten vandaliseras. | ungdomsdialog framgick det att
konstverken i géngtunnlarna boérjar férsvinna och en dnskan om
att férbattra mdiningar finns.

Overvag att behdlla fler konstutsmyckade tunnlar.

Syfte: Utveckla trygga offentliga rum inom Bro torg. Torget ska
utgora en central och vardagsndara motesplats for alla, dygnet
runt. Ta tillvara befintliga malpunkter sa som bibliotek och
simhall.

Kopplas till socialt tema: samspel och lek

Beddms uppfyllas: delvis

Férklaring: Overgripande blir offentliga rum tydligare och
sannolikt mer attraktiva och tillgéngliga. Aktiva bottenvéningar
med en variation av verksamheter har potential att bidra till liv
och rérelse och dérmed 6kad trygghet. Forgdrdsmark mot
gator &r genomtankta ur trygghetsperspektiv.

Bilfria zoner framjar oskyddade trafikanters anvéndning av
torget, i synnerhet yngre barn och personer med
funktionsnedsdttning. Att mdtesplatserna befolkas pd kvdallar
och natt ar en osdker prognos i nuldget och avgors forst i
senare skeden. Vardboendet kan bidra till gon mot det norra
torget pd kvdllar.



Detaljplanen mdjliggdr trygga motesplatser. Mycket av
trygghetsarbetet avgors i gestaltnings- saval som
aktiveringsskede (fill exempel ndrvaro av trygga vuxna och
generdsa kvallséppettider i kommersiella och offentliga
verksamheter).

Torget @ridagsldget en viktig och ndrbeldgen mdlpunkt for
barn och unga. Utifr&n barnrattsperspektiv riskerar planférslaget
att férsdmra ungdomars tillgdng till torget genom flytt av skola.

Gangtunnlarna har fler funktioner an som passage, de anvdnds
som lekplats och som skydd vid regnvader. Tvd av tre
gdéngtunnlar tas bort.

Parkeringsplatser kommer att koncentreras till omrédets
utkanter och dérmed minska andelen bilar som rér sig i
omrddets centrala delar vilket &r positivt.

Rekommendation: Foér att bibehdlla kdnslan av att Bro dr en
smadstad dar "alla ké&nner alla” dr programmering och
gestaltning som vélkomnar olika invanargrupper viktig i det
fortsatta arbetet. Generationsdverskridande motesplatser har
efterfrdgats. Beakta ungdomars behov av umgdéngesplatser,
s@val som barn, unga och aldres efterfrdgan pd
va@derskyddade umgdangesmiljder. Fasadutformning samt icke-
kommersiella platser ar viktiga att sakerstdlla hela véagen till att
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genomférandet ar fardigt, sédval som verksamhetsetablering
och OGppettider, dven om det senare ligger utanfor
detaljplanens radighet.

Den férgdrdsmark som foreslds I&ngs géangstrak innebdr att
detaljplanen skapar férutsattningar fér en god upplevelse av
trygghet. Den rekommenderade maxhdjden om 1,2 meter pd
h&ckar/staket skulle kunna kompletteras med genomsiktskrav
for att framja aktivitet, ljus frén fasader och égon mot gatan.

Den flexibilitet av funktioner som féresprékas I8ngs gator
behover ha fortsatt fokus pd frafiksékerhet och trygghet som
principer for utformningen.

Fortsatt genomféra dialoger om utformning med unga tiejer
och killar, dldre séval som férdldrar och grupper med varierade
socioekonomiska férutsattningar. Fortsétt ambitionen att med
utformning prioritera Norrgrindsgatan som gdng- och cykelstrdk
for att pd sa vis rikta floden av mdanniskor hit — detta for att
framja befolkade miljider och darmed frygghet.

Syfte: Stark kopplingen till pendeltagsstationen via
Kopmanvagen.

Kopplas till socialt tema: sammanhdllen smdastad

Bedbdms uppfyllas: ja



Forklaring: P& Enkdpingsvagen foreslds géng- och cykelbanor
med skyddszon pd bdda sidor, vilket @r positivt. GAng- och
cykelkoppling via Norrgrindsgatan férbattras och breddas och
gdende separeras fr&n 6vrig trafik.

Den befintliga éppna parkeringsytan sdder om torget ger en
overblick som gadr forlorad i och med uppférandet av nya
kvarter med fyra vA@ningar. De begrdnsar sannolikt dven den
visuella kopplingen till torget.

Det finns risk for otydlighet och en osdker trafiksituation vid den
eventuellt blivande fyrvagskorsningen Enképingsvégen mot Bro
torg, dar trafikslag och programmeringar fér mdten och lek
planeras for ytan. Markbeléggningen pd platsen ska signalera
aftt bilar ska sénka sin hastighet och I&dmna féretrade for
fotgéngare och cyklister, samt ge en torgkdnsla.

| samrdd har det framkommit oro for frafiksGkerheten om
cirkulationsplatsen ersatts av fyrvagskorsning vilket stéds av
forskning4. Men samtidigt bidrar en fyrvagskorsning fill ett
smastadsintryck genom att skapa en tydlig och éversk&dlig
struktur i gatundatet.

4 Cirkulationsplafts, https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/trafikregler-och-
vagmarken/trafikregler/Generella-trafikregler/cirkulationsplats/
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Rekommendation: Férdjupa arbetet med sdkra och attraktiva
trafik- och vistelsemiljder som prioriterar framkomlighet fér
oskyddade frafikanter i olika &ldrar och med olika
férutsattningar vid eventuell fyrvagskorsning. Se dven
resonemang om shared spaces pd ndsta sida.

Uppratthdll gestaltningsarbetet som framijar visuell koppling till
torgytorna bortom byggnaderna i éstra delen av korsningen
Enkdpingsvagen — Norrgrindsgatan.

Syfte: Stark kopplingen mellan torget och omradena Raby och
Finnsta.

Kopplas till socialt tema: sammanhdllen smdastad

Bedodms uppfyllas: delvis

Forklaring: De tvé befintliga strék som kopplar samman R&by
genom planomrddet till Finnsta tydliggdrs med
sammanhdngande gestaltning. Gang- och cykelstréket
|drottsstigen ges flera trafiklésningar, med bland annat
angoringsplats och parkering sdsom idag. Blomsterstigens
tillgénglighet férsémras genom att torgets del av stréket
omvandlas till en Iagfartsgata som tilldter motorfordon. Detta
skapar sammantaget risk fér otydlighet och konflikter ndr flera



trafikslag som gdende, cyklister samt motorburen trafik inklusive
godstransporter samsas p& samma yta. Ytor med blandad
trafik utan traditionell skyltning och utformning som signalerar
foretréden och vem som ska forflytta sig var, s& kallade shared
spaces, kraver generellt mycket hdga gestaltningsmdassiga
kvaliteter for att maojliggdra fér allas orienterbarhet och
sGkerhet.

Konsekvensen kan bli begrdnsad framkomlighet. Barn som idag
ror sig till torget p& egen hand eller tillsammans med dldre
syskon kan pdverkas av vardnadshavares oro, eftersom tva fill
tre planskilda passager (g&ngtunnlar) tas bort. Dessutom kan
forandringen medféra ett dkat flode vid Blomsterstigen, om
oskyddade trafikanter valjer den enda kvarvarande planskilda
passagen.

Rekommendation: Nar gdng- och cykelstréken Idrottsstigen
och Blomsterstigen omgestaltas ar det fortsattningsvis viktigt att
beakta en heterogen grupp av oskyddade trafikanter (sésom
yngre barn med vuxen, barn i mellanstadiedlder respektive
personer med fysisk och neuropsykiatrisk funktionsnedsattning).
Sakerstall tydligt orienterbara trafikmiljer som prioriterar

5 Shared space ar en utformningsprincip i trafikmiljder dér man minskar traditionell
separation mellan gdende, cyklister och biltrafik. | stallet delar alla trafikanter samma
yta, ofta utan tydliga kantstenar och skyltar. Tanken &r att den gemensamma ytan goér
att alla maste visa stérre hdnsyn, vilket ska leda till Idgre hastigheter, och enligt nutida
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oskyddade frafikanters framkomlighet. | den mén shared
spaces anvands som trafikldsning ar det viktigt med en
designinsats enligt basta fillgdngliga kunskap om kognitiva
formdgor och enkelt Idsbara miljider. Om strdk med blandtrafik
ska anvaéndas for barn sé& ér det viktigt med en genomtankt
och omfattande designinsats.

Syfte: Ersatt planskilda gang- och cykelpassager med trygga
kopplingar i markplan. Anpassa gatustruktur utifran befintliga
varden.

Kopplas till socialt tema: sammanhdllen smdastad

Beddms uppfyllas: delvis

Forklaring: Passager med hastighetsbegrdnsning i plan
forbattrar tillgangligheten och trygghet fér en del malgrupper
vid vissa tidpunkter, men inte for alla.

Ett enskilt avbrott i gdng- och cykelstrukturer kan fér somliga
invanargrupper, sdsom barn och personer med neuropsykiatrisk
funktionsnedsattning, resultera i att deras sjalvstdndiga mobilitet

ideal fill 6kad trygghet och mer levande stadsmiljider. Ostrukturerade shared spaces
kan dock skapa hinder for tillganglighet och sGkerhet fér méanniskor, och ge miljder som
kan vara svara att vistas pd och nyttja fér barn, dldre och personer med
funktionsnedsattningar.



helt stoppas. Vardnadshavare kan begrénsa barns rérelsefrinet
p& grund av oro fér det nya métet med motortrafik.

Unga har gett uttryck fér en énskan att tunnlarna ska vara kvar,
dd det blir enklare att g& genom tunnel om en person har
barnvagn. | nuldget planeras endast gdngtunneln vid
Blomsterstigen att bevaras, p& grund av skyfallsplanering.

Markparkeringen utformas som torgytor och utgér dérmed
flexibla ytor vars funktion kan férandras efter behov, vilket ar
positivt.

Rekommendation: Beakta malkonflikter i och med ersattandet
av gangtunnlar med passager i plan. Vad som &r en ldmplig
utformning fér trygghet och trafiksGkerhet varierar for olika
grupper. Overvag att erbjuda alternativa passager.

Syfte: Oka antalet gronytor och stérk kopplingar till befintliga
gronomraden i norr och Sster.

Kopplas till socialt fema: trygghet, sGkerhet och hdalsa

Bedbdms uppfyllas: ja

Forklaring: Grénytor minskar i storlek inom planomrddet men de
som planeras ska bli mer kvalitativa och attraktiva. Mer
vegetation och dven bld vérden ar tydligt efterfrdgat i dialoger
och ar dartill dven en hdlsofrémjande faktor. Kopplingen till
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gréna ytor for géende och cyklister i nordvést, norr och nordost
ar ndgot svarbeddmad utifrédn olika dldersgrupper, men stdrks
troligtvis.

Rekommendation: Beakta de dnskemdl som har framkommit i

dialoger och fortsatt dialogen med olika invanargrupper for att
fradmja delaktighet s&val som viktiga inspel frdn olika
malgrupper till gestaltningen.

Flera syften med planen, som bedoms uppfyllas:

o Syfte: Forflytta tyngdpunkten i Bro centrum soderut, mot
Enkopingsvagen/ Kobpmanvagen.
Kopplas till socialt tema: Samspel och lek
Beddms uppfyllas: Ja
Forklaring: Planforslaget mojliggdr forflyttning.
Rekommendation: Inga rekommendationer behdvs

e Syfte: Involvera boende och verksamma i utvecklingen
av Bro torg.
Kopplas till socialt tema: Samspel och lek
Beddms uppfyllas: Ja
Forklaring: Dialoger och samréd har agt rum.
Rekommendation: Inga rekommendationer behdvs.




Syfte: Omvandla Enképingsvégen fran genomfartsled fill
stadsgata.

Koppilas till socialt tema: Sammanhdéllen sméstad
Beddms uppfyllas: Ja

Forklaring: Planférslaget mojliggor for dndrad
gatukaraktdr, frdn genomfartsled till stadsgata.
Rekommendation: Inga rekommendationer behdvs.

Syfte: Mojliggor for trygghetsboende eller aldreboende
centralt i orten.

Kopplas till socialt tema: Vardagsliv

Beddms uppfyllas: Ja

Férklaring: Aldreboende planeras ovanfér
vardcentralen.

Rekommendation: Inga rekommendationer behdvs.
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Figur 11. lllustration av planomrddet Bro torg med geografiska konsekvenser markerade. Bildkélla: Spacescape, behandlad av AFRY
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4.5
uppfylls

Sammanstalining av hur syften

| det hdr avsnittet presenteras en sammanfattning i tabellform
fér att ge en dversiktsbild av hur planférslaget for Bro torg,

utifrén dess syften, beddms bidra till social hdllbarhet.

Tabell 2. Sammanstdalining av beddmd uppfyllelse av sociala syften

med Bro torg.

Syfte

Socialt tema

Bedomd
uppfyllelse

Méjliggor fértétning med
smdaskalig karaktdr - stérk
tillgadngen fill service och
restauranger.

Vardagsliv

Ja

Skapa forutsattningar for
blandat bostadsbestdnd och
bostdder av hég kvalitet som
attraherar fler att bosatta sig i
omrédet.

Vardagsliv

Ja

Spegla och ta fill vara befintliga
va@rden av historisk karaktar,
mdngfald och lokal identitet.

[dentitet

Delvis

Utveckla trygga offentliga rum
inom Bro torg. Torget ska utgoéra
en central och vardagsndara
mdtesplats for alla, dygnet runt.

Samspel och
lek

Delvis
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Ta fill vara befintliga mdlpunkter
som bibliotek och simhall.

Stark kopplingen fill Sammanhdllen | Ja
pendeltdgsstationen via smdstad
Képmanvéagen.

Stark kopplingen mellan torget Sammanhdillen | Delvis
och omrddena R&by och smdstad

Finnsta.

Ersétt planskilda géng- och Sammanhdllen | Delvis
cykelpassager med trygga smdastad
kopplingar i markplan. Anpassa

gatustruktur utifrén befintliga

varden.

Oka antalet grénytor och stérk Trygghet, Ja
kopplingar till befintliga sAkerhet och
gronomrdaden i norr och Oster. halsa

Forflytta tyngdpunkten i Bro Samspel och Ja
centrum séderut, mot lek
Enk&pingsvagen/Képmanvégen.

Involvera boende och Samspel och Ja
verksamma i utvecklingen av Bro | lek

torg.

Omvandla Enképingsvagen frdn | Sammanhdllen | Ja
genomfartsled till stadsgata. smdstad

Mojliggdr for trygghetsboende Vardagsliv Ja

eller aldreboende centralt i
orten.




4.6  Jamlikhetsperspektiv

| det hdr avsnittet presenteras de viktigaste medskicken fér Bro
torg ur jdmlikhetsperspektiv.

Ungdomar, i synnerhet unga man

Planférslaget har ambitionen att skapa gemenskap och mdten
mellan samtliga invanare i alla dldrar, men ungdomar n&dmns
inte som malgrupp i utformningen av offentliga rum. Det
signaleras en dnskan att minska ungdomars nérvaro i centrum,
med hanvisning till upplevd otrygghet och stérningar vid
exempelvis ICA. Detta riskerar att unga, sérskilt pojkar, ges
budskapet att de inte ar valkomna i det offentliga rummet. Ur
etft barnrattsperspektiv ér det viktigt att komma ihédg att barn ér
alla personer upp fill 18 dr. Flytten av hégstadieskola till Harnevi
innebdr en forsdmrad tillgénglighet till torget fér ungdomarr,
vilket kan pdverka deras vardagliga rérelsemdnster negativi.
Det kan ocksd innebdra en forsamring for elever med
funktionsnedsattning d& de fér ldngre avstdnd fill centrala
funktioner. Det &r darfér avgérande att planen tydligt
adresserar var ungdomar ska kunna vistas och kdnna sig
inkluderade. Eft aftraktivt och fillgangligt akfivitetsutbud for
unga ar centralt.
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Barnfamiljer och yngre barn

Passager i plan forbattrar tillgéngligheten for vissa grupper,
men féréndringen ar inte en férbdttring for alla. Aven
trafiksGkerheten riskerar att férsémras ndr passager i plan tas
bort. Barns sjalvstandiga rorelsefrinet kan komma att begrénsas
om vuxna vardnadshavare kdnner oro kring 6kad exponering
mot motorburen frafik. | dialoger lyfts ocksd att tunnlarna
underl&attar fér personer med barnvagn vilket visar att
tillgangligheten kan komma att férsémras for dven for vuxna
vardnadshavare. fler mdlgrupper én barn.

Gangtunnlarna har i dag fler funktioner &n att mojliggéra
passage. De anvands som lekytor, tillflyktsplatser vid regn och
har ett kulturellt vérde genom de mdlningar som pryder
véggarna. De mdlade véggarna uppskattas av bdde barn
och vuxna. | dialoger med boende har det framkommit
dnskemdl om att bevara eller férnya konsten i tunnlarna, viket
tyder pd ett starkt lokalt engagemang. Det finns viss diskrepans
mellan planférslagets beskrivning av omrédets tunnlar och de
synpunkter som framkommit i dialoger. | dialogerna beskrivs
tunnlarna ofta positivt, och i barnkonsekvensanalysen framgdr
att flickor inte sjalva lyfter tunnlarna som otrygga. For att
mé&jliggora fortsatt trafikseparering och dérmed sdkerhet fér
oskyddade frafikanter bér géngtunnlar behdllas.



Barn upp till cirka 12 ar och personer med kognitiv
funktionsnedsattning

Det finns risk for otydlighet och konfliktpunkter i trafikmiljon, dé
flertalet olika trafikiésningar planeras I&dngs ett och samma
strék. | synnerhet behéver barnperspektiv och kognitiva
funkfionsnedséttningar beaktas. Det stdlls hdga krav pd
anvandaren att Iasa av trafikbeteenden, ta till sig information
och navigera pd ett sékert satt i blandmiljder. Kognitiva
funktionsnedsattningar kan innebdra svarigheter med aft
bearbeta information, tolka komplexa situationer eller fatta
snabba beslut, vilket gér tydlighet och enkelhet i trafikmiljon
extra viktfigt.

Ett exempel &r de planerade bldgréna strdken som binder
samman Raby och Finnsta. Det norra passerar torg,
angoringsplats, parkering, offentlig service och skola.

Entréplatsen kan komman att utformas till fyrvégskorsning i
stallet fér cirkulationsplats. Gestaltningen ska bli en del av det
planerade starkta sambandet till stationen. Trafikrummet fylls
med flera funktioner. Utdver motortrafik, bussgata samt gédng-
och cykelstrék ska platsen inrymma bland annat planteringar,

sittplatser, lek och uteserveringar. Har finns en risk att platsen blir

otydlig och att konflikter uppstdr mellan exempelvis lekande
barn, cykelpendlande vuxna och bil- och bussburna.
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5 Detaljplan Norra Képmanvagen

Norra Kbpmanvagen ska utvecklas till ett levande strdk som
knyter inop Bro Torg med Bro stationsomréade.

| norr avgrénsas planomrdadet av pdgdende detaljplan for Bro
torg. So6dra delen av Képmanvdgen dr ett planomrédde under
genomférande, med radhusbebyggelse p& den vastra sidan.
Stationen ligger cirka 200 meter séder om planomrddet.
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Figur 12. Planomrédet och fastigheter. Bildkdélla: Upplands-Bro
kommun, karta frén Lantmé&teriet.



5.1 NulGge

| det har avsnittet presenteras planomrddets nuldge kopplat till
den sociala konsekvensanalysens fem teman. Inom ramen for
detaljplan Norra Kbpmanvagen har dialog med boende i
omré&det hdllits vilket ger en breddad nuldgesbild.

5.1.1 Sammanhdllen smdstad — mobilitet och
kopplingar

Norra Képmanvagen har eftt strategiskt Idge mellan Bro

stationsomrdde och Bro centrum och végen dr en viktig lank

mellan dessa mdlpunkter.

Gatumilién har begrdansade ytor fér gdende och cyklister,
inklusive elspark. Gangbana finns IGngs gatans dstra sida,
innanfor en rad av kérsbarstrad. Cykelbana saknas och
framkomligheten for buss begrdnsas bitvis av vegetation lIGngs
den smala kérbanan.

5.1.2 Samspel och lek — mdten, mdtesplatser,
mdngfald och inkludering

| den sédra delen av planomr&det finns en gron yta och en
bdnk aftt sl& sig ner vid.

Képmanvagen som helhet anvénds av gdende till och fran
stationen.

5.1.3 Vardagsliv — utbud, tillgdng och tillgénglighet
Gatan anvdnds som en viktig 1dnk mellan stationsomrédet och
centrum. Utdver bostéder s finns det ett antal mdlpunkter i
norr, som dock inte ingér i planomr&det. De utgérs av
restaurang, matbutik och bensinmack.

Figur 13. Strék fér fotgdngare Idngs med Képmanvdgens Sstra sida. Bildkdlla:
AFRY
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5.1.4 |dentitet — karaktdar, tillhérighet och status
Planomr&det upplevs idag som lummigt och gréont, men kan
ocksé uppfattas som otryggt. Det finns en trddallé och
skyddsvarda trad I[adngs Norra Képmanvagen.

Gatans utformning avspeglar inte dess strategiska lage i
tatorten d& den bland annat ér trdng. Bebyggelse inom
planomrddet utgérs av bostéder i form av fyra fristdende villor
pd& rymliga tomter, med tillhérande komplementbyggnader.
Omgivande bebyggelse utgdrs av en blandning av smdhus,
radhus och smaskaliga flerfamiljshus, frémst frén 1900-talets
andra halft. | den sédra delen finns en dldre gul villa synlig frdin
Képmanvéagen, som ar ett landmarke.

5.1.5 Trygghet, sGkerhet och hdlsa

Képmanvagen upplevs av somliga, men inte av alla, som mork
och otfrygg kvdlistid. Konflikter mellan olika trafikslag finns, dé
gdende och elsparkcyklar samsas om en smal trottoar.
Oftrygghet kan dartill bero p& att det saknas "6gon pd& gatan”.
Tva villor p& den vastra sidan stédr tomma i véntan pé
detaljplaneringen och det finns en obebyggd tomt Iangs
vagen.

P& vissa delar skymmer vegetationen sikt och bidrar till upplevd
otrygghet. Korsningen med Prastvagen ar delvis skymd och
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utifrdn dialog r&der delade meningar om belysningen. Vissa
beskriver vagen som val belyst medan andra upplever att
gatubelysningen brister.

Figur 14. Kbpmanvdagen i motet med Prastvagen, en korsning med
ddlig sikt. Bildkdlla: AFRY
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5.3  Forslaget/detaljplanens syften

Syftet med detaljplanen dr att med utgdngspunkt i platsens
va@rden utveckla Kbpmanvdgen i Bro som ett tryggt och
attraktivt strk mellan Bro centrum och Bro stationsomrdde.
Planen syftar ocksd till att méjliggdra en fértétning med ny
bostadsbebyggelse, samt att sékerstdlla att de tilkommande
byggnaderna gestaltas s& att de bidrar till kommunens malbild
om en trivsam huvudgata med smdstadskaraktdr. Planen avser
aven att tillskapa moétesplatser pd allmdn plats och férbdttra
framkomlighet och trygghet for gdende och cyklister.
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Figur 16. lllustrationsplan éver féreslagen bebyggelse. Bildkdalla:
Landskapslaget



54 Konsekvenser och

rekommendationer

| detta kapitel beddms de av detaljplaneférslagets syften som
har bdring pd sociala aspekter.

Detaljplanering av Bro torg pdgdr och samrdd har genomforts.
Analysen baseras p& underlag som var framtaget i oktober-
november 2025. Planférslagets ambitioner och syften kopplas
till de Sociala teman som beskrivs i kapitel 3.2.1 Sociala teman.
De anvdnds dven i nuldgesbeskrivning for Norra
Képmanvégen, se 5.1 Nuldge. Uppfyllnad av syftet beddms.
Det ges en forklaring till bedémningen och rekommendationer
for fortsatt arbete. En illustration av beddmda geografiska
konsekvenser ges, en sammanstalining av syftesuppfyllelse, och
avslutningsvis de viktigaste medskicken ur j@mlikhetsperspektiv.

Syfte: Utveckla en smdstadsmdssig och for Bro central
huvudgata som starker ortens identitet.

Koppling till socialt tema: identitet

Bedbdms uppfyllas: ja

Forklaring: Képmanvdéagen fér en tydligare och mer levande
karaktdr genom fértétning med ny bebyggelse som knyter an
till gatan. Foérslaget omfattar 22 radhus i tvd véningar samt tva
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friliggande villor, vilket skapar en sammanhdllen och smdéskalig
struktur. Genom aftt ersétta skymmande héckar med fasader
som har tata entréer och inslag av férgérdsmark, stdrks
kopplingen mellan privat och offentlig miljé. Den nya
bebyggelsen harmoniserar med omgivningen och blir ett
naturligt inslag i stadsbilden, samtidigt som den ger gatan en
tydlig identitet praglad av aktivitet, narhet och variation.

Planer for smé parkytor i den sédra delen kan bidra till en
forstdelse for att vagen fortsGtter och fill ett mer
sammanhd&ngande och centralt strdk. Flera boende uttryckte i
dialog en oro for att ny bebyggelse skulle bli for tat och
foréndra omrdadets karaktdr. Framfér allt kvinnor och éldre
onskade bevara det 6ppna intrycket och gronskan 1&dngs
gatan.

Rekommendation: Barn och ungdomar har uttryckt att végen
upplevs "trékig” och att konst, vaxtlighet eller mé&iningar skulle
goéra den mer inbjudande. Ett majligt satt att bdde starka hela
Képmanvagen som smdastadsgata som leder till en
centrummiljé ar att dekorera gatan med exempelvis lampor
och lyktor. Det skulle dven kunna bidra till inkludering om
belysning om utsmyckning gérs vid jul, séval som vid andra
religidsa hogtider sésom ramadan.




Syfte: Skapa ett attraktivt strak mellan Bro stationsomrade och
Bro centrum.

Koppling till socialt tema: sammanhdllen smdastad

Bedbdms uppfyllas: ja

Forklaring: Képmanvagen ska bli en levande och val belyst I&nk
dd@r manniskor fryggt kan réra sig. Képmanvagens gatusektion
utvecklas och utrymmme skapas fér gangbana Iéngs gatans
vastra sida. Langs den &stra sidan féreslds att gdngbanan
breddas till en gdng- och cykelbana inom befintlig gatumark.

Detaljplanen innefattar endast en del av den viktiga I&nken
Képmanvagen.

| dialog har efterfrégan pd dvergdngsstéllen I&dngs
Képmanvagen lyfts, ndgot som blir sarskilt viktigt med fler
boende och sannolikt mer trafik. Brist p& passager kan medféra
att oskyddade trafikanter "fastnar” pd fel sida av
Képmanvagen. Basta 16sning for en gen och smidig koppling
mellan stationen och Kbpmanvéagen behdver fortsatt utredas
som en helhet, i synnerhet i den delvis dolda korsningspunkten
med Prastgdrden ddr cyklister med befintligt planférsiag
behdver byta sida. Det innebdr en risk att cyklar och géende
ror sig pd vad som uppfattas som den mest gena vagen
snarare &n anvisade strdk.
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Rekommendation: | det fortsatta arbetet med gestaltning ar
det vardefullt att efterfrdgan p& en hdndelserik vég, som gor
den intressant att anvéanda for olika dldersgrupper ytterligare
beaktas.

Passagemdjligheter behdver planeras noggrant for att
mojliggora sdkra sidoyten for géende och cyklister, eftersom
gdng- och cykelvag hela stradckan mellan Enképingsvégen och
stationen endast planeras p& den 6stra sidan om vagen.
Skolelever med mdlpunkt p& den vastra sidan, exempelvis
Harnevi grusplan, kommer sannolikt att svénga av vid
Kamrervagen oavsett, varpd trafikala risker 6kar om séker
passage saknas.

Syfte: Skapa goda forutsattningar for en tillganglig och enkel
vardag genom tillgdng till, och nérhet till service.

Koppling fill socialt tema: vardagsliv

Bedodms uppfyllas: delvis

Forklaring: Invénare i dialoger om Képmanvagen efterfrégar
kiosk och helst dven en liten affdr vid station dé det ar Idngt il
centrum. Planférslaget i sig innehdller inga verksamhetslokaler,
men service kan maojliggoras for i nérheten. Planen beddms
ddrmed bidra till en dkad fillgdnglighet till vardagsservice
jamfért med idag, i synnerhet fér oskyddade trafikanter.



Brutna siktlinjer p& grund av kurvan och vegetation kan
negativt pdverka orienterbarheten.

Det finns en risk for otydlighet och en mindre gen koppling vid
mdtet med den sédra delen av K&pmansgatan, som i nulaget
inte har en separerad cykelbana.

Rekommendation: Orienterbarheten behdver, och planeras aftt
starkas ldngs vagen, i synnerhet i korsningen med Prastvagen.
Aterhdlisam vegetation dar siktlinjen bryts bér dvervagas.
Invénarna anser dven att orienterbarheten bor forbattras med
destinationsskyltar. Dessa boér vara tydliga fér personer som ar
ovana att réra sig pd egen hand eller har utmaningar med
svenska sprdket.

Tillgang till service planeras tilgodoses i och med utveckling av
Bro stationsomrdde.

Syfte: Skapa en stérre bredd av upplatelseformer och ge
mojlighet aft gora boendekarriar inom den centrala tatorten.

Koppling till socialt tema: identitet

Beddms uppfyllas: delvis

Forklaring: Fértatning med bostdder i det centrala och
kollektivirafikn&ra I&get vantas ge fler méjlighet fill
smdahusboende med I&gt bilberoende och stérre mojlighet fill
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att géra boendekarri@r inom tatorten. Vaxande familjer och
aldre ska kunna bo kvar. | detaljplan mojliggors
utformningsmdssigt fér en ensidig skala pd bebyggelse. Norra
Képmanvagen férstarker utformningen som praglar den sédra
delen. Ddremot skiljer sig utformningen frdn angrénsande
planer i norr och séder, dar flerbostadshus kommer prégla
stadsbilden. Inv&nare har efterfrdgat en blandning av
hyresratter och bostadsratter for att mojliggdra social
blandning.

Rekommendation: Overvag att bidra till bostadsblandning

l&dngs Kbpmanvdagen. Exempelvis i form av att tilldta ett ndgot,
men inte mycket, hégre flerbostadshus som signalerar
urbanitet. Boendeformer i form av uppld&telseform bestdms i
senare skeden och kan regleras vid markanvisning. Mgjligheten
att géra boendekarriér och att bredda boendeformerna
beskrivs mer utforligt i avsnitt 9.3 Var och ens mdjlighet att bo
kvar och géra bostadskarricr.

Erfarenheterna fran forsaliningen av radhusen pd den sédra
delen av végen ar vardefulla och bor tas tillvara fér att stérka
arbetet och skapa valfungerande I6sningar. Frégan om
dgandeformer &r komplex. En ambition kan vara att sdlja
bostadsratter for att héja status och skapa I&ngsiktig stabilitet i
omrddet, men detta kan vara utmanande om efterfrdgan frén



kdpare inte finns. Nar képarna uteblir férsvaras mojligheten att
genomféra den dnskade férandringen, vilket i sin tur p&verkar
ambitionen att hdja, bibehdlla eller féréndra omradets
karaktdar. Det @r darfér viktigt att ta hdnsyn till marknadens
forutséttningar och mélgruppens behov, samt att ha en flexibel
strategi som kan hantera olika scenarier.

Syfte: Stark motesplatser

Koppling till socialt tema: samspel och lek

Bedbms uppfyllas: ja

Forklaring: Smé gréna platser och torgfickor Idngs norra
Képmanvagen ska uppmuntra spontana méten, lek och
gemenskap.

Rekommendation: Beakta trafiksdkra miljder med
sdkerhetsavstdnd och barnperspektiv genom en val
genomtdnkt placering av lekfulla programmeringar.

Méten i form av att manniskor ser varandra maojliggors i
detaljplanen. Utdver det kan mdten i form av interaktion
frdmjas genom aktivering av en plats/vid en tid/for inbjudna,
fér att verkliga méjligheter till spontana mdten mellan olika
invanargrupper ska kunna dga rum. En strategi kan vara att
forlagga en lekmiljé pd innergdrden i den dppna "mitten” av
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radhusldngan, som ger mojlighet for férbipasserande barn att
stanna fill en stund. | dialog om lekytor i Bro har barn énskat att
lekmiljderna ger maojlighet for barn att traffas spontant och géra
akftiviteter tillsammans och har finns en méjlighet att barn i olika
delar av Bro kan métas en stund. Programmering av grona ytor
ndra trafiken behdver rikta sig till mindre yvig lek, fill dldre barn.

Bankar for vila foreslds med cirka 50 meters mellanrum,
eftersom stréckan langs Kbpmanvagen mellan stationen och
Enkdpingsvagen ar ungefdr 425 meter. Utan maojliga platser fér
pausvila kan Idngden pd stréckan bli en utmaning fér personer
med nedsatft g&dngférmaga.

Syfte: stark delaktigheten i utvecklingen av Bro

Koppling fill socialt tema: Samspel och lek

Bedbdms uppfyllas: ja

Forklaring: Inv@nare har givits mojlighet till inflytande och dialog
i planeringen genom flera dialoginsatser samt genomfort
samrdd.

Rekommendation: Fortsétt involvera lokalbefolkningen i det
fortsatta planarbetet. Detta utvecklas i 9.2 Fortsatt med
dialoger.




Syfte: Bidra till trygghet, halsa och valbefinnande genom
befolkade, grona och vdlskotta miljoer.

Koppling till socialt tema: Trygghet, sdkerhet och halsa

Bedbdms uppfyllas: ja

Forklaring: | och med férbattrade maojligheter fér géng- och
cykeltrafik dkar férutsattningarna fér en variation av invénares
mojlighet att réra sig i vardagen. Dessutom signalerar samhdllet
att aktiv mobilitet frdmjas. Passagemaojligheter hanteras i syfte
Skapa ett attraktivt strdk mellan Bro stationsomrdde och Bro
centrum.

Framtrddande entréer och val gestaltad férgdrdsmark ér en
viktig del av férslaget, som syftar till att ge en levande gatumiljo
med fler "égon pd& gatan”. Bebyggelsens hojd blir 9,5 meter.
Den relativt I&ga héjden och fasader ndra gatan framjar en
mansklig skala i form av att visuell koppling mellan boende och
férbipasserande maojliggors.

Gronstruktur, frdd och dagvattenldsningar vantas bidra fill ett
lugnt och hdalsosamt stadsrum med maojlighet fill
vardagsrekreation.

Rekommendation: Forbattrad belysning och sikt ar viktiga
gestaltningsprinciper i det fortsatta arbetet. Sakerstall att
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ambitionerna med vagen uppratthdlls i férvaltningsskedet.
Gdang- och cykelbanor bér prioriteras vid plogning, och ytor
sGsom for sndupplag sdkerstéllas utan att skymma sikt.

Fickparker bor férses med jdmn och god belysning, exempelvis
stolpbelysning som minskar mérka hoérn. Overblickbarhet dkar
om vaxtlighet begrdnsas till IGgvéxande arter som inte
dverstiger cirka 80 centimeter. Traddstammar ska hdllas fria frén
tata buskage foér att undvika skymda ytor. Ljusa beldggningar
pd& mark och kontrasterande kantsten kan anvéandas for att
underl@tta orientering under vinterhalvéret.

Langs den &stra sidan av Kamrervagen, dar
komplementbyggnader och gemensamhetsanl&dggningar
tilldts och befintliga trad ska bevaras, mdste utformningen
anpassas for att frimja trygghet. Belysning kan placeras mellan
traddstammarna for att undvika mérka partier. GAngstrdk
utformas med hdrdgjorda ytor och sittplatser placeras i dppna
l&dgen, inte bakom byggnader eller vegetation.
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Figur 17. llustration av planomrddet Bro torg med geografiska konsekvenser markerade. Bildkdlla: Landskapslaget, behandlad av AFRY

*Negativ konsekvens innebdr att aspekten behdver hanteras i det fortsatta arbetet for att ur socialt perspektiv inte klassas som negativ



5.5  Sammanstdlining av hur syften
uppfylls

| det hdr avsnittet presenteras en sammanfattning i tabellform
for att ge en dversiktsbild av hur planforslaget fér norra
Képmanvagen, utifrén dess syften, beddms bidra till social
héllbarhet.

Tabell 3. Sammanstdalining av beddmd uppfyllelse av sociala syften

med norra Kbpmanvagen.

Syfte

Socialt tema

Bedomd
uppfyllelse

Utveckla en smdstadsmdssig
och fér Bro central
huvudgata som stdrker ortens
identitet.

Identitet

Ja

Skapa ett attraktivt strak
mellan Bro stationsomrdde
och Bro cenfrum.

Sammanhdllen
smdastad

Ja

Skapa goda férutsattningar
for en enkel och tillganglig
vardag genom tillgéng fill
och ndrhet till service.

Vardagsliv

Delvis

Skapa en storre bredd av
boendeformer och ge
majlighet att gbra
boendekarridrinom den
cenfrala tatorten.

|dentitet

Delvis

Stérk sociala mbtesplatser

Samspel och lek

Stark delaktigheten i
utvecklingen av Bro

Samspel och lek

Ja

Bidra till frygghet, hdlsa och
valbefinnande genom
befolkade, grobna och
valskdtta miljder.

Trygghet, sGkerhet
och hdalsa

Ja
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5.6  Jamlikhetsperspektiv

| det hdr avsnittet presenteras de viktigaste medskicken fér
Norra Kdpmanvagen ur jamlikhetsperspektiv.

Socioekonomiska forutsattningar

Planforslaget skapar méjlighet till smdhusboende néra
kollektivtrafik, ndgot som kan underlatta for véxande hushdill
och aldre att bo kvar i Bro vilket &r positivt. Samtidigt ér
uppldtelseformen inte reglerad, och projekt Omdaning Bros
mal med att hdja omrddets status medfor bland annat att inte
anldgga flerbostadshus eller uppldta hyresrdtter. Detta riskerar
att motverka mojligheten for befintliga inv@nare med svaga
ekonomiska forutséttningar att efterfrdga de nya bostaderna.
For att uppnd en helhet som framijar social héllbarhet bor
strategier for blandade uppl&telseformer och varierad
bebyggelse dvervagas i kommande skeden.

Aldre, personer med funktionsnedséttning och barn

Utvecklingen av separerade gdng- och cykelstrdk starker
tilgangligheten for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning. Det ger fler méjlighet att vdalja eft
ekonomiskt och halsosamt fardsatt, vilket &r sarskilt viktigt for
hushdll med begrédnsade resurser. Samtidigt saknas planerade
gdangpassager och tydliga kopplingar fill hela stréket, viket kan
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skapa otrygghet och hinder fér dem som &r beroende av
gdng- och cykeltrafik i vardagen.

Konstillhorighet

En levande och befolkad Kbpmanvéagen ar avgdrande for
trygghet, sarskilt fér flickor och kvinnor som ofta upplever
otrygghet utomhus, kvdlistid. Forslaget med fasader néra
végen och smd gréna platser bidrar till fler "6gon pé& gatan”.
God belysning och 6ppna siktlinjer méste prioriteras.
Motesplatser bor utformas sé att de upplevs inkluderande och
valskodtta. Det bidrar fill att undvika att platserna fér en ensidig
och odnskad anvdndning, och i stéllet frémjar en dppen och
trygg miljé dér olika grupper kdnner sig valkomna.



6 Detaljplan Bro stationsomrdde

Planomr&det ér beldget séder om Bro centrum, intill och
omkring Bro t&gstation.

Planomrddesdelen séder om jarnvagsspdret angransar till
detadljplan fér Trédgdrdsstaden. Traddgdrdsstaden ingdr inte i
denna SKA.

Figur 18. Planomrddet Bro stationsomr&de. Bildkdlla: Upplands-Bro
kommun, bakgrundskarta frdn Lantmdteriet.
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6.1 Nuldge

| det hdr avsnittet presenteras planomrddets nuldige kopplat till
den sociala konsekvensanalysens fem teman.

Sammanhdllen smdéstad — mobilitet och
kopplingar

Harnevi skolvég, som strécker sig vaster om Harnevi skola, ar ett
valanvant strédk som ingdr i planomrédet frdn och med
korsningen vid Kbpmanvégen/Stationsvégen fill korsningen vid
Allévéagen. Frdn Enképingsvagen fram till korsningen med
Allévagen ar Harnevi skolvég en gdngvag som sedan dvergar i
en smal grusvdg. Efter korsningen med Allévégen och &t sydost
overgdr Harnevi skolvag till gata for biltrafik.

6.1.1

Planomrdadet har nivaskillnader samt frappor, till exempel
mellan pendelstationen och busstorget, vilket skapar
utmaningar avseende tillgédnglighet fér exempelvis dldre och
personer med funkfionsnedsattning. Trappan till stationens
plattform och sjélva plattformen ér omoderna och smala vilket
ocksé skapar otillgénglighet.

I kommunens intervjuer med férbipasserade vid Bro
stationsomrdde uttrycks ddlig passning mellan pendel och
anslutande buss vilket ofta férsenar och férlédnger resandet.
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Mest framtrddande i intervjusvaren ar att pendeltrafiken gér fér
sallan.

Figur 19. Cykelporkering vid stationen. Bildkdalla: AFRY

Relativt m&nga cyklar ses parkerade vid skolan och stationen
vilket antyder att cykling &r utbrett i omrddet samtidigt
pdpekas det av nyckelperson i kommun att just ungdomar
generellt inte anvander cykel som fardmedel i ndgon storre
utstrackning.



Stationen binds samman med Bro centrum via Kdbpmanvdagen,
men kopplingen ar inte tydlig idag.

6.1.2 Samspel och lek — mdten, mbtesplatser,

mdngfald och inkludering
Det finns f& naturliga métesplatser och f& mojligheter for att
sitta ner och vila eller socialisera inom planomrddet.

6.1.3 Vardagsliv— utbud, tillgdng och tillganglighet
Stationsomrddet &r en plats som invénarna mestadels enbart
passerar. Ett odefinierat stadsrum gor platsen svarorienterad. |
planomrddet finns ett f&tal smdahus.

Det finns en pizzeria inom planomrddet. | dvrigt finns inga
affarer eller kiosker. | genomférda snabbintervjuer efterfrdgas
ofta en kiosk eller livsmedelsbutik och Pressbyrdn ndmns ofta.

Omrd&det kring stationen upplevs idag svarorienterat och
rumsligt splittrat.
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Figur 20. Torgytan med pizzerian p& héger sida. P& vénster sida syns
Képmanvdgen. | bakgrunden skymtas det réda bullerplanket infill
jarnvagen. Bildkalla: AFRY




6.1.4 |dentitet — karaktdar, tillhérighet och status
Planomr&det inrymmer bebyggelse fr&n flera perioder och har
karaktéren av en traddgdrdsstad med smdskalighet och
oregelbundna tomter. | omrddet samsas villor, radhus,
flerbostadshus och offentliga byggnader. Byggnaderna ér
uppfoérda vid olika tidpunkter vilkket ger omrddet ett brokigt
intryck.

Groénskan har en viktig funktion, dér stora barr- och 16vtrad,
buskar och hé&ckar ramar in och definierar tomtgrénser.

6.1.5 Trygghet, sGkerhet och hdlsa

Fiarrtdg susar férbi stationen Bro och skapar vinddrag och
ofrygghet fér personer som befinner sig pd plattformen.

Flera medverkande i snabbintervjuer uttrycker att det finns en
obehaglig lukt runt stationen.

L&ngs jarnvagen finns idag en gréon buffertzon och
bullerskdrmar nérmast perrongen pd den norra sidan.

Det finns i dagsldget byggnader med slutna fasader runt
stationsomrddet, vika upplevs som baksidor.

| planomrddets vastra del finns ett gronomrade. Genom
omr&det rinner SGtrabdcken. Den omges av dngsmark och ett
mindre skogsomrdde. P& dngen finns en f&rhage dar far betar
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Figur 21. Satrabdcken samt omgivande grénomrdde. Bildkdlla: AFRY

under delar av dret. Gronomrddet beskrivs som uppskattat for
dess rekreativa inslag i omgivningen och det anvénds ocksd av
Harnevi skola fér utelektion, till exempel tipspromenad.
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6.3  Forslaget/detaljplanens syften

Planforslaget for Bro stationsomrddesomrdde ska fill stor del
bygga vidare pd omrddets befintliga strukturer och innebdéra
en utveckling av resefunktioner, bosté&der och verksamheter
inom och i anslutning till, det befintliga stationsi&dget och
gronomrédet vid Satrabdcken.

Har ska en central métesplats véxa fram dér effektiva
trafikldsningar tillsammans med sociala strdk och
platsbildningar skapar en levande och attraktiv stadsmiljé for
alla. Detaljplanen ska moéta ett behov av fler parkeringsplatser
for bade bil och cykel for att géra det enklare att resa med
pendeltdg. Syftet ar att attrahera nya invanare till Bro och for
att underldtta pendlingen fér dem som redan bor i omrdadet.

En ny entré fill stationen planeras p& véstra sidan. Den knyter
samman Satraparken med omnejd med Traddgdrdsstaden
sdder om jarnvagssparet. Kopplingen tvars spdr planeras
utformas som en gé&ng- och cykelbro men skulle eventuellt

Figur 23. lllustrationsplan Bro stationsomrdde. lllustration: C.F. Maller Architects

kunna bli en tunnel.
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6.4 Konsekvenser och

rekommendationer

| detta kapitel beddms hur detaljplaneférsiagets syften som
paverkar social hdllbarhet uppfylls.

Detaljplanering av Bro stationsomrdde dr under utveckling i
skrivande stund, vilket gor att analysen baseras p& underlag
som var framtaget i oktober-november 2025. Syften formuleras
utifrdn Omdaning Bros visioner samt viktiga aspekter med
baring pd social hdllbarhet och som &r relevanta foér
detaljplanen, se 3.2.1 Sociala teman. Det ges en foérklaring till
beddmningen av hur syften uppfylls och rekommendationer for
fortsatt arbete. En illustration av beddmda geografiska
konsekvenser ges, en sammanstalining av syftesuppfyllelse, och
avslutningsvis de viktigaste medskicken ur j@mlikhetsperspektiv.

Syfte: Bevara Bros smdskalighet, stark befintliga kvaliteter,
fortata varsamt for att skapa en levande och attraktiv
stadsmiljo.

Kopplas till socialt tema: identitet — karaktar, tillhdrighet och
stafus

Beddms uppfvyllas: delvis
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Forklaring: Den foreslagna stationsbyggnaden och
stationsmiljén blir en forstérkt entré fill Bro, vilket férandrar
karaktdren och bidrar fill en stadsmassighet j@mfort med
dagens smdskalighet.

Flerbostadshus fillkommer som ett nytt inslag i stationskvarteret
samt i Vastra Sétrabdcken. Det féreslds hdlla Idga véningstal,
tre till max fyra véningar. Denna skala ar positiv d& den ar
relaterbar och mojliggdér interaktion mellan bostéder och livet
pd gatan. Materialitet och fasadgestaltning harmonierar med
Bros befintliga bebyggelse.

Det saknas underlag som beskriver befintliga kvaliteter utdver
naturv@rden i form av vatten och vaxtlighet (se ndsta syfte),
och ingen dialog har férts med anvéndare av omr&det.

Rekommendation: For att sékerstdlla optimala I&sningar, utred
hur omrddet anvénds och identifiera omrddets sociala varden,
bland annat genom dialog med invdnare och observation.

Syfte: Ta vara pa befintlig gronska och integrera naturen med
bebyggelsen och trafikmiljon for att framja god livskvalitet och
hélsa for Bros invanare.

Kopplas till socialt tema: trygghet, sGkerhet och hélsa

Bedbdms uppfyllas: delvis




Forklaring: Forslaget bibehdller en del gronska och kompletterar
torg-, park- och gaturum med nya planteringar. Stationstorget
planeras med gréna inslag for paus och moéten i kombination
med kollektivtrafikfunktioner. Vastra Satrab&cken omvandias fill
en parkmilj® med rekreationsytor. Det gynnar nya boende,
inklusive de fr&n Trddgdrdsstaden, men minskar
sammanhdngande gronytor for befintliga invanare. Grénskan
fragmenteras och blir mer programmerad. Trafik i omr&det
intensifieras, och med det buller och luftutsl@pp. Det kan skapa
ohdlsa och utmanar attraktiviteten.

Stationskvarterets innergdrd presenteras som en gréon skyddad
innergdrd med boendeparkering pd en och samma yta.

Parkeringarna ska bli omsorgsfullt utformade med gréona inslag
som mjukar upp det hdrda intrycket. Samtidigt kan gronska
skapa ofrygghet genom att ge skymda platser. Darfér bédr
vaxtlighet planeras s& att den inte mojliggdr odnskat hang eller
lockar barn att vistas i parkeringsmiljon, vilket kan skapa
osdkerhet for bdde vérdnadshavare och bilférare.

Rekommendation: Sékerstall att Naturvardsverkets riktlinje 3-30-
300-principen fér gréonstrukture tillgodoses fér boende i
flerbostadshus i Bro. Overvég tidigt en genomférbar

6 Gronplanering Naturv@rdsverket
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/samhallsplanering/gronplanering/
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vegetationsplanering pd parkeringsytorna. | senare skeden kan
uppfattningen att naturen skrGpar ner platser och bilar
innebdra omprioriteringar som pdverkar gestaltningsidén som
helhet negativt.

Stationskvarterets innergérdar bér efterstrdva en avskdrmad
arén miljé som ger skydd mot stationen och annat trafikbuller.
Boendeparkering behodver i de flesta fall inte placeras direkt vid
entrén, dd manga boende dr bekvéma med att g& en kortare
stracka till angdringsplats vid behov.

Boendemiljén i stationskvarteret riskerar att bli oattraktiv utan en
innergard for umgdnge och med ndrmsta gronyta i Vastra
Satrabdacken dver 300 meter bort.

Syfte: Skapa tillgangliga bostader, arbetsplatser och
verksambheter i en tydlig och orienterbar miljo.

Kopplas fill socialt tema: vardagsliv — utbud, tillgdng och
tillganglighet

Beddms uppfyllas: delvis

Forklaring: Den befintliga gatustrukturen behdlls och
orienterbarhet stérks genom tydliga platser och gaturum.



Hogre orienterbarhet kan forbattra trafiksdkerneten och
underl&tta navigering fér inte minst personer med
funktionsnedsattningar. Gréona buffertzoner I&ngs jGrnvagen
bidrar till visuella och ljudmdassiga kvaliteter. Zonindelningen
mellan den aktiva stationsndra miljén och bussgata — och
innergdrdar i de nya kvarteren dr positiv men behdver
fortydligas. Det finns en risk fér otydliga grénser mellan
offentliga och privata ytor, vilkket kan skapa osdkerhet. Ett
exempel pd detta dr att innergdrden i Vastra Satrabdcken
foreslds vara sévdl offentliga som smd och intima.
Nivéskillnader och jarnvégsbarriéren kvarstér som en utmaning
och behdver 16sas med sdkra passager.

Rekommendation: Fortydliga konceptet med lugna, grona
innergdrdar i kvarteret vid stationsomrdadet. Klargdr nivé av
aktivering och éppenhet fér kvarteret i Vastra Satrabdcken. Ta
fram en tidig, praktisk plan fér hur bost&der ska bli tillgé&ngliga
fér alla, med héansyn fill risken fér hdga boendekostnader i
aftraktiva lagen.

Om Bro skola flyttas fill Harnevi rekommenderas att planera in
allmé&nna ytor som dr avsedda for elever i tondren som kommer
rora sig i omrdadet.
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Syfte: Utveckla befintliga platser och skapa motesplatser som
tilltalar en mangfald av besékare och boende, bjuder in till
umgange och starker gemenskapen.

Kopplas till socialt tema: samspel och lek — mbten,
motesplatser, mangfald och inkludering

Beddms uppfyllas: delvis

Forklaring: Det &r positivt att aktiva bottenvaningar mojliggors
tillsammans med en tathet i bostdder och kollektivtrafik.
Blandningen av funktioner och motesplatser ger potential for
en dynamisk stad. Det planeras for flexibel anvé&ndning av
bottenvdningar, vilkket ar mycket positivt.

Stationsmiljéon utformas med platsskapande gronska och ska
erbjuda plats for vila, paus och naturliga méten. Samtidigt ska
det inrymma nédvandiga funktionsytor for kollektivirafiken,
vagar till parkeringsplatser och nya g&ng- och cykelstrdk.
Balkonger foreslas placeras mot séval lugna innergdrdar som
mot torg, men det finns osdkerhet huruvida det ur
bullersynpunkt blir ldmpligt med balkonger mot
stationsomrddet. N&r Broskolan flyttas sdderut ér det sannolikt
att elever dagligen kommer vistas i stationsomrdadet. Platser fér
barn och ungdomar saknas.



Rekommendation: For frémjandet av mdten, vila och
inkluderande pausplatser behdver programmeringen
fortydligas framat. Att tdnka in olika anvéndare
rekommenderas fér att de publika métesplatserna ska vara
attraktiva och behagliga for "alla” i en aktiv trafik- och
vistelsemilj®. Barn och ungas behov av ytor behdver beaktas,
samt om det finns méjlighet att skapa ftillgé&ngliga lugna och
avskdrmade platser for vila och avgransade méten, i synnerhet
fér personer med kognitiv funktionsnedsattning och aldre.

For framjandet av fler pendeltdgsresendrer kan ett
kompenserande alternativ till den mindre omtyckta samt
os@kra smala perrongen dvervagas inomhus i exempelvis
stationshuset. Med stora fonster kan en sGdan 16sning bidra fill
en aktivering av stationsomrédet vid fler fimmar p& dagen.

Syfte: Frdmja hallbar mobilitet och utforma sammanhdngande
strak och kopplingar till andra delar av Bro.

Kopplas till socialt tema: sammanhdllen smdastad

Beddms uppfyllas: delvis

Férklaring: Forslaget forbattrar kopplingen till kollektivirafiken
genom nya och upprustade gdng- och cykelstrdk, en ny géng-
och cykelbro och en stérkt bytespunkt vid stationen. Vastra
entrén dppnar upp Satrabdckens naturvérden och bidrar till
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dkad rorelse langs befintliga strdk och mellan kommande
bostadsomrdden séder och norr om jérnvagen. Samtidigt
innebdr strategin ett stort fillskott av infartsparkeringar i
markplan, vilket tar centrala och bostadsndra ytor i ansprdk,
inklusive delar av gronomrddet vid Sétrabdcken. Detta riskerar
att 6ka biltrafiken i stationsomrddet, skapa nya barridérer och
forsmra tryggheten for oskyddade trafikanter, sarskilt barn pd
vag till skolor och forskolor p& bdda sidor om jérnvégen.

Parkeringarna planeras med grona och dagvattenhanterande
inslag. Den samlade omfattningen understddjer bilberoende
inom Bro och pd&verkar sméstadsmiljion och vardagslivet for
boende. Cykelparkeringar tilkommer. Planen ar starkt
beroende av kollektivirafikens utveckling for att bidra till hdlllbar
mobilitet.

Nya skolor och férskolor, dven séder om jarnvagen, kommer
innebdra ett nytt fldéde av oskyddade unga frafikanter som
kommer soka de genaste gdng- och cykelvégarna.

Kopplingen fill Bro torg ar ett syfte med planen, och tydlig
skyltning foreslds for att guida resendrer.

Rekommendation: Rekommendationerna utgdr frén sektioner

och diagrammatisk flygvy som @r presenterade i
250514 _Utkast_Gestaltningsprogram_Bro station.



Stationsomrddet angrénsar till andra planer fér utveckling av
madlpunkter for barn och skolelever i Traddgdrdsstaden med
forskolor och skola, samt i och med mgjlig flytt av Broskolan, se
avsnitt 7 Detaljplan Nya Héarnevi skola. Trafikutredning och
|6sningar for sakra skolvé@gar rekommenderas att samordnas
med angrdnsande detaljplaner. Utgd fran den nationella
rekommendationen fér aktiva skolresor. GAng- och cykelstrak
behdver vara gena och i stérsta mojliga mdén separerade frén
varandra, séval som frén interaktion med motortrafik dven i
passager. Detta frdémjar dven anvindande av aktiva
mobilitetsval fér personer med kognitiva
funktionsnedsattningar. Forslag ér att separera cykelstrdk I&dngs
Stationsvagen-Hdarnevi skolvég, sdval som ldngs sédra delen av
Képmanvagen.

Ur socialt och hélsofrdmjande perspektiv &r omfattande
markparkeringsytor i centralt ldge ndra bostéder, férskolor och
skolor ndgot som riskerar att utmana planerna fér grona,
attraktiva och befolkade smdastadsmiljder. For att frémija social
héllbarhet rekommenderas att parkeringar tar mindre yta i
ansprdk, exempelvis i form av att parkeringar samlas pd
hojden.

Boende i det nya S&trabdckens kvarter skulle gynnas av en gen
och separerad gdng- och cykelkoppling till Harneviskolan.
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Utover fysisk planering behdvs atgdrder som frémijar cykling p&
kvartersnivd. Det ar ocksd avgoérande att verka for tétare
pendeltdgsavgdngar for att hdllbara mobilitetsidsningar ska f&
full effekt.

Syfte: Involvera boende och verksamma i Bro i utvecklingen for
att 6ka delaktighet, engagemang och delagarskap.

Kopplas till socialt tema: samspel och lek — mdten,
motesplatser, mangfald och inkludering

Bedbdms uppfyllas: nej

Forklaring: Snabbintervjuer med personer som passerat
stationsomrddet har genomforts och det frémsta resultatet var
en efterfrdgan pé& femtonminuterstrafik for pendeltdgen, samt
en kiosk i anslutning till stationen.

Det behdvs kompletterande underlag som visar hur boende
och verksamma har involverats i framtagandet av forslaget. Att
samla kunskap om hur planomrddet anvénds och fungerar i
dagslaget ar viktigt for att sékerstalla valgrundade beslut i
kommande skeden.

Rekommendation: Inhédmta kunskap om vilka befintliga vérden
planomrddet erbjuder idag for invénare och besdkare. Detta
ger en grund fér att férstd vilka kvaliteter som bér beaktas och




starkas. For att uppnd mdlet ér det viktigt att involvering sker
tidigt i processen, vilket kan framja forstdelse, delaktighet och
stolthet dver férslaget och omrddet. Bristande involvering
riskerar ddremot att leda till omtag, 6kade kostnader och Iag
acceptans.

Syfte: Skapa trygga och sdkra vistelsemiljoer dygnet runt

Kopplas till socialt tema: trygghet, sGkerhet och hélsa

Beddms uppfvyllas: delvis

Forklaring: Forslaget mojliggor vistelse i stationsomrddet genom
va@derskyddade vantplatser och mindre platsbildningar i
stationskvarteret och Vastra Satrabdcken. Ett planerat
stationshus kan rymma verksamheter och kontor som bidrar fill
liv och rérelse och i stationsomradet ges mojlighet till aktiverade
bottenvdningar, vilkket bidrar med égon pd gatan och frémjar
trygghet. Det finns en risk att om Bros sammantagna planering
for verksamhetsetablering inte infrias, vilket skulle innebdra att
lokaler st&r tomma. Flexibel anvandning av bottenvdningar &r
darfér en positiv 16sning (muntlig uppgift frén bestdallare).

Det finns risk fér otrygghet kring den vastra entrén och
gdangbrons nedlandning vid tvd infartsparkeringar norr om
jarnvagen. Aven boendeparkering pd innergdrdar kan skapa
osakra miljder for lek och begrénsa socialt samspel. Kdnda
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sdkerhetsbrister pd perrongen kan inte omhdandertas i
detaljplanen. Forslaget om somldsa dvergdngar mellan privata
och allmd@nna ytor riskerar att férsvéra orienteringen och skapa
otrygghet kring vem som kan vistas var.

Oprogrammerade ytor ndrmast jarnvagen kan bli platser for
odnskat hdng, samtidigt som de gréna zonerna bidrar till visuell
kvalitet och dé&mpar buller, se Figur 24.

Figur 24. Principsektion som visar yta ndra jarnvdgen som féreslds som
park. Bild: C.F. Mgller Architect med réd ring infogad av AFRY.
Rekommendation: Fér att sékerstélla en trygg sméstadsmiljé ar
prioritering av vilka bottenvéningar som i férsta hand bér fyllas
med aktivitet/verksamhet viktig, och likasd att prioritera vilket




primért g&ng- och cykelstrdk som ska anvéndas kvallstid, for att
upplevas befolkat.

Gemensamhetsytor fér boende kan bidra fill aktivering dven pd
kvallen, exempelvis i form av en gemensam umgdngeslokal
eller tvattstuga som sprider ljus mot gatan. Beakta dven att det
blir en balans mellan kommersiell aktivering och icke-
kommersiella motesplatser fér att vara inkluderande.

| gréna buffertzoner behdvs en gestaltning som motverkar
ofrygghet och oénskade aktiviteter sdsom droghandel.
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Figur 25.lllustration av planomr&det Bro stationsomrdde som visar geografiska konsekvenser. llustration: C.F. Mgller Architects, behandlad av AFRY

*Negativ konsekvens innebdr att aspekten behdver hanteras i det fortsatta arbetet for att ur socialt perspektiv inte klassas som negativ.
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6.5 Sammanstdlining av hur syften

uppfylls
| det hdr avsnittet presenteras en sammanfattning i tabellform
fér att ge en dversiktsbild av hur planforslaget fér Bro
stationsomrdde, utifrén dess syften, beddms bidra fill social
héllbarhet.
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Tabell 4. Sammanstdlining av bedémd uppfyllelse av sociala syften

med stationsomrddet

vistelsemiljoer dygnet runt.

sdkerhet och
hdlsa

Syfte Socialt tema Bedémd uppfyllelse
Bevara Bros smdskalighet, stérk |dentitet Delvis
befintliga kvaliteter, fértata varsamt

fér att skapa en levande och

attraktiv stadsmiljo.

Ta vara pd befintlig gréonska och Trygghet, Delvis
infegrera naturen med bebyggelsen | sGkerhet och

fér att frdmja god livskvalitet och halsa

hélsa fér Bros invénare.

Skapa tillgdngliga bostader, Vardagsliv Delvis
arbetsplatser och verksamheteri en

tydlig och orienterbar miljo.

Utveckla befintliga platser och skapa | Samspel och lek | Delvis
modtesplatser som tilltalar en

mdangfald av besdkare och boende,

bjuder in fill umgd&nge och starker

gemenskapen.

Framja héllbar mobilitet och utforma | Sammanhdllen Delvis
sammanhdngande strdk och smdstad

kopplingar till andra delar av Bro.

Involvera boende och verksamma i Samspel och lek | Nej
Bro i utvecklingen for att 6ka

delaktighet, engagemang och

deldgarskap.

Skapa trygga och sdkra Trygghet, Delvis




6.6  Jamlikhetsperspektiv

| det hdr avsnittet presenteras de viktigaste medskicken fér Bro
stationsomrdde, ur jamlikhetsperspektiv.

Barn och unga

Barn och unga behodver trygga, begripliga och sjélvstandiga
rorelsemonster i omrddet. | planférslaget saknas tydlig
beskrivning av hur deras mobilitet, lek och vardagsrorelser ska
stddjas, frots att de ofta moter stora parkeringsytor och
bilfldden. Brist p& bostadsndéra, fredade ytor riskerar att
begrdnsa barns lek och sjalvsténdighet. Integrera
barnperspektivet tidigt genom att prioritera sdkra gdng- och
cykelstrdk, bilfria eller skyddade vistelseytor ndra bostdder och
smd lekinslag som mojliggér vardagslek under uppsikt.

Personer med kognitiv funktionsnedsdattning och psykisk ohdlsa

Miljder préaglade av héga floden, stora dppna ytor och otydliga
b6vergdngar kan skapa stress och otrygghet for personer med
autism, ADHD eller psykisk ohd&lsa. Samftidigt beh&vs variation:
aktiva miljder ska kompletteras med lugna, avgransade platser
och mdjlighet till vila. Sakerstall rofyllda delrum i stadsbilden, ge
strék en tydlig struktur och placera bénkar och platser for
Aterhdmtning l&ngs hela gdngnatet.
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Aldre och personer med fysisk funktionsnedsdttning

For dessa grupper ar tillganglighet, kontinuitet och mojlighet att
vila avgérande. Sammanhdngande strdk utan barridrer, tydliga
orienteringspunkter och god framkomlighet &r centralt. Brist pd&
dessa riskerar att minska omrddets anvandbarhet och
upplevda trygghet.

Prioritera jdmna, hinderfria gdngvdégar, orienterbarhet och
regelbundna sittplatser. Planera grénska och parkeringar med
omtanke s& att de inte skapar skymmande eller ofrygga
miljder.

Att utgd frdn "alla” riskerar att i praktiken exkludera grupper. |
det fortsatta arbetet kan det vara bra att tdnka in vilka
malgrupper som miljderna ska vara tillgéngliga for, samt
involvera barn och unga i det fortsatta planeringsarbetet.



/ Detaljplan Nya Harnevi skola

Mitt emot befintliga Harneviskolan (&rskurs F-4), i korsningen
Hdarnevi skolvaig och Allévagen ndra Bro stationsomrdde, finns
planomrddet for Nya Harnevi skola. Omrddet innefattar en
aldre byggnad som genom dren har anvénts av flertalet olika
kommunala verksamheter. Intill den &ldre byggnaden ligger en
grusplan som ocksd ingdr i planomrdadet.

Tvd bostadsfastigheter ingdr i planomrddet. De dgs idag av
kommunen och kommer rivas.

Vaster om planomrdadet finns ett nytt bostadshus uppfort dér
gamla brandstationen I&g. Séder om planomrédet, och delvis
overlappande, pdgdr arbete med detaljplan fér Bro
stationsomrddesomréde. Direkt séder om grusplanen finns ett
antal nyligen férdigstallda radhus 1&dngs Kbpmanvéagen. Direkt
norr om planomrddet ligger drskurs F-6 skolan H&rneviskolan
och nordvast ligger gronomrédet Satrabdcken.
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Figur 26. lllustration Nya Harnevi skola. Bildkdlla: Upplands-Bro kommun



7.1 Nulage

| det har avsnittet presenteras planomrddets nuldge kopplat till
den sociala konsekvensanalysens fem teman. Ett méte med en
nyckelroll pd& Utbildningsférvaltningen i Bro har belyst
skolperspektivet.

7.0 Sammanhdllen smdastad — mobilitet och
kopplingar
Befintliga Harneviskolans upptagningsomréde ar primdart det
ndrliggande vilaomrddet men skolan har elever frédn hela
kommunen. Flertalet vardnadshavare uppges ldmna och
hdmta barn med bil vid Allevagens vandzon. Det gdller i
synnerhet de barn som inte bor i nGromrddet samt de yngsta
eleverna. Elever som kommer Iangre bort ifrén, tvé kilometer
eller mer, fér skolskjuts beroende pd dalder och
trafikforndllanden?.

Planomr&det kopplas samman med tagstationen via Harnevi
skolvéig och den parallella géng- och cykelvégen mellan

Harneviskolan och Képmanvagen som gar ldngs grusplanen, se

Figur 27. Vid stationen avgdr pendeltdg var 30:e minut medan
fiarrtdg bara passerar. P& torget utanfor station finns tre

7 https://www.upplands-

bro.se/download/18.152c757d1900248957419534/1723809055570/Riktlinjer%20f%C3%B ér

%20skolskjuts%20antagen%20version%202024.pdf
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busslinjer (555, 556 och 584) som ké&r inom Upplands-Bro
kommun samt mot Kungséngen. Nattbuss (591) frén
Cityterminalen, Stockholm stannar ocksd har.

Figur 27. G&ng- och cykelvdg mellan Hdrneviskolan och
Képmanvdgen som gdr IGngs grusplanen. Bildkdlla: AFRY



Broskolans elever, som kommer bli elever pd nya Hdrnevi skola,
bor primart i R&by, Finnsta och villaomrddet séder om
Enkdpingsvagen. Efter genomfdérande kommer sannolikt dven
en del unga i Kockbacka Gdérde och Tr&édgdrdsstaden ocksa
att gé pd hogstadieskolan, som blir den enda norr om
jarnvagen. Bland eleverna p& Broskolan ér cyklandet mycket
begrdnsat, viket de manga tomma cykelparkeringarna i
skolans ndrhet tydligt visar. Mellan 5-10 elever kor i dagslaget
EPA-traktor (modell stérre) och moped fill skolan. Elspark
forekommer ocksd som fardmedel. Nér Broskolans elever flyttar
till Harnevi ar det froligt att dessa fardmedel tas till Nya Hérnevi
skola i stdllet, kanske till och med i hégre utstréckning dé de
flesta fér l&dngre vag ill skolan.

7.1.2 Samspel och lek — mdten, mdtesplatser,
mdngfald och inkludering
Grusplanen anvdands mycket av Harneviskolans elever, bdde
under idrottslektioner och pd& raster, se Figur 28. DA i stort sett
hela Harneviskolans befintliga skolgdrd dr kuperad ér all lek och
idrott som kraver plan yta hénvisad till grusplan. Spontanidrott
utodver skoltid sker i ndgon man pd platsen men det ér oklart i
vilken utstrackning.

Figur 28. Grusplan, sedd frdn nordvést. Bildkdlla: AFRY
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7.1.3 Vardagsliv — utbud, tillgdng och tillgénglighet
Det finns inga affdrer eller kiosker i planomrdadet. Det finns en
pizzeria vid stationstorget.

7.1.4 |dentitet- karaktar, tillhérighet och status
Omrédet ér ett smdskaligt vilaomrdde. Mellan skolans
vandzon/parkeringar och ldngsmed Allévagen fram fill
Kamrervagen &r Allévéagen en uppskattad géng- och cykelvég
kantad av allétréd, se Figur 29.

7.1.5 Trygghet, sGkerhet och hdlsa

Direkt nordvést om plangréns ligger Satrabdckens grénomréde,
vilket ar beskrivet i 6.1.5 Trygghet, sékerhet och hdlsa. Omrddet
kan nyttjas bdde for utomhuslektioner och for rekreation.
Hogstadieelever har mojlighet att Idmna skolans omrdde pd
egen hand under raster, fill skillnad frén I&g- och
mellanstadieelever.
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Figur 29. Allévégen med allétrdd fradn skolans véndzon och &sterut.
Bildkd&lla: AFRY



7.2  Bild dver nuladge
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Figur 30. lllustration som visar planomrddet Nya Hdrnevi skola, strdk och funktioner. Karta: Lantmdéteriet
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/.3  Forslaget/detaljplanens syften

Forslaget avser att utveckla omrédet for skoldndamdl genom
att riva befintlig dldre byggnad och tillskapa nya lokaler fér en
hogstadieskola for ca 450 elever. Anvandningen av den
angrénsande grusytan ér under utredning. | skrivande stund
planeras den for skolverksamhet samt dversvdmningsyta, men
inte for att vara tillgénglig som park fér allménhet. Friytan per
elev berdknas bli 10-15 kvadratmeter per elev p& en
sammanlagd yta om ca 6500 kvadratmeter.

Det planeras fér kdk, matsal, sléjd och idrottshall som eventuellt
ska kunna samnyttjas med Hdarneviskolan. Harneviskolans
befintliga idrottshall kommer i detta fall géras om och
anva@ndas for annat syfte. Mdjligen skulle idrottshallen kunna bl
fristdende och férldggas i ndromrdadet.

Vid vandzonen ges mdjlighet till nio parkeringsplatser. Befintliga
sex parkeringsplatser @r t&nkta att bli kvar samt att ett fillskott
pd& tre parkeringsplatser planeras. Harnevi skolvag breddas pd
strédckan mellan skolan och stationen fér att sékerstalla
tillrackligt utrymme fér fotgdngare och cyklister.

Avsikten med detaljplanen ar att hégstadieverksamheten vid
Bro torg, Broskolan, ska flyttas till den nya hégstadieskolan, Nya
Harnevi skola, mitt emot befintliga Idg- och mellanstadieskolan

Harneviskolan. Planen med flytten av Broskolan &r aft det ska
bidra till kad vuxenndrvaro i centrum och kommunala
arbetsplatser.

Den fritidsgdrd som ligger i anslutning till Broskolan kommer
eventuellt inte flytta med dd fritidsgdrden ligger under annan
forvaltning (Kultur- och fritidsndmnden) och inte ingdr i

Figur 31. lllustration Nya Harnevi skola. Bildk&lla: Upplands-Bro kommun
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forslaget. Om fritidsgdrden emellertid uttrycker en 6nskan om
att ocksd flytta kommer Nya Hérnevi skola sdkerstdlla att lokaler
i skolan finns tillgangliga for fritidsgdrdens verksamhet.
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/.4 Konsekvenser och

rekommendationer

| detta kapitel beddms detaljplanens syften som pdverkar
social hdllbarhet. Detaljplanering av Nya Hdrnevi skola dr i tidigt
skede och baseras pd underlag som var framtaget i oktober-
november 2025. Syften formuleras utifrdn Omdaning Bros
visioner samt viktiga aspekter med bdaring p& social hdllbarhet
som ar relevanta for detaljplanen, se 3.2.1 Sociala teman.

Planférslagets bidrag fill aft uppfylla syftet beddms. Det ges en
férklaring till beddmningen och rekommendationer for fortsatt
arbete. En illustration av beddmda geografiska konsekvenser
ges, en sammanstalining av syftesuppfyllelse, och avslutningsvis
de viktigaste medskicken ur jadmlikhetsperspektiv.

Syfte: Skapa en hogstadieskola for ca 450 elever

Kopplas till socialt tema: Vardagsliv

Beddms uppfyllas: Ja

E&rklaring: Planforslaget mojliggor for en ny skola.

Rekommendation: inga medskick behdvs.
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Syfte: Bidra till goda forutsattningar for en tillganglig och enkel
vardag genom tillgdng till och ndrhet till service for elever och
skolpersonal.

Kopplas till socialt tema: Vardagsliv

Beddms uppfyllas: delvis

Forklaring: Det finns idag ingen plan for att etablera
fritidsgdrden som ligger vid Bro torg. For hdgstadieeleverna kan
avst@ndet till centrum, och eventuellt till fritidsgarden, innebdra
minskad tillganglighet till aktiviteter och service.

Daremot kommer tillgéngligheten till skolan férbattras fér elever
som reser med tag och buss, pd grund av nérheten till
stationen.

Pizzerian kan, s& ldnge den ligger vid stationstorget, bli ett

lunchalternativ och métesplats fér elever. Bro torg kommer
dock froligtvis fortsGtta vara en relevant plats fér unga om

kvdllarna, med ICA och fritidsgérd kvallstid.

Rekommendation: Skapa attraktiva ytor fér fritid och samvaro
som riktar sig mot ungdomar i anslutning till den nya skolan,
exempelvis i stationsomrddet.

Sakerstall att kiosk och/eller livsmedelsaffér etableras vid
stationsomradet.



Utred madjligheten att samarbeta med Kultur- och
fritidsnémnden for att skapa ndrhet till fritidsgdrd.

Narhet till hdllplatser som service hanteras i "Syfte: Frédmija
hallbar mobilitet, sammanhdngande strék och kopplingar fill
andra delar av Bro och regionen”, se nedan.

Syfte: Utveckla och bidra till trygghet, sakerhet och halsa
genom befolkade miljoer dygnet runt.

Kopplas till socialt tema: Trygghet, sGkerhet och hdlsa

Beddms uppfvyllas: delvis

Forklaring: Nér hogstadiet flyttas till Harnevi foréndras platsens
karaktar frdn en lugn miljé till ett omrdde med mer méanniskor i
rorelse, framfér allt ungdomar. Ett storre fléde av mdanniskor och
rorelser kan upplevas positivt men att det frémst ar tondringar
kan vissa komma att uppleva som otfryggt.

Om eventuell ny fristdende idrottshall i nGromrédet skulle
komma att nyttjas av bdde Hérneviskolan och Nya Hérnevi
skola p& dagtid och av féreningar pd kvallar och helger, skulle
det kunna bidra fill att folk rér sig i omrddet dver stora delar av
dygnet, vilket i viss mén ger 6gon pd gatan och kan framja
trygghet.
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Samnyttjande av idrottshall, sldjdsal och matsal kan skapa
variation i larmiljder for framforallt IGg- och mellandiet vilkket kan
bli positivt. Det kan ocksd bidra till en mer sémlds dvergdng till
hogstadiet.

Skolgérdens utformning ér &nnu inte klar men friytan férvéntas
bli ca 6500 kvadratmeter sammanlagt vilket blir ca 10-15
kvadratmeter friyta per elev. Det &r ett I&Gngt avsteg Boverkets
rekommendation om 30 kvadratmeter friyta per elev vilket
kommer innebdra begrdnsade rastutrymmen och éppna ytor
som medfér utmaningar for sGval elever som personal. Den
allmdanna géng- och cykelvigen mellan H&rneviskolan och
Képmanvagen delar skolgardsytan i tvd delar. Kopplingen ar
viktig for allmdnheten men passage tvérs éver skolgérden kan
komma att skapa problem med exempelvis koncentration p&
utelektioner d& gransen mellan skolgdrd och allmdnt suddas ut.

For yngre barn ar fri lek central fér social utveckling varpd
tillganglighet till grusplanen &r viktig. Grusplanen utgdr for den
befintliga I1&g- och mellanstadieskolan den enda stdrre ytan
som @ar plan och konkurrens om grusplanen riskerar minskad
fysisk akfivitet b&de bland H&rneviskolans elever. Men det
dkade trycket pd& grusplan pdverkas ocksé barn som leker dar
p& helger och kvdallar samt vuxna som nyttjar planen spontant.
Aldre elevers anvandning av planen kan bygga en mental



barridr bland yngre barn. Om det ar otydligt vika miljéer som
riktar sig till yngre barn kan det skapa otrygghet. Samtidigt kan
moten mellan dldersgrupper ocksd skapa mojligheter till
inkludering, men krGver medveten planering fér att undvika att
yngre barns behov trdngs undan.

Den nya skolbyggnadens placering utgér en barriér mot buller
frdn jarnvégen vilket ar positivt. Placeringen innebdr dven viss
skugga pad skolgdrd dd friytan ligger norr om skolbyggnad.

Skolans nérhet till S&trabdckens &r positiv. Den kan betraktas
som kompletterande yta fér rekreation for elever dd
hdgstadieelever far Idmna skolomré&det under skolfid. Att
Satrabdckens gronomrdde blir programmerat stérker
mojligheten fér elever med funktionsnedsattning att ocksd
anva@nda ytan. Om dartill ytor och lokaler planeras for att
tillgodose de dldre elevernas behov minskar risken att
exempelvis buffertytor Idngs jGrnvégen annekteras till hang.

Rekommendation: Eventuell Idrottshalls byggnad bor utformas
med stora fonsterrutor som ger ljusinsl@pp och mbjlighet till
utblick mot omgivning. Gardinanordningar kan installeras for
majlighet att begrénsa insyn vid behov.

Hallen bdr ges generdsa dppettider fér féoreningar.

72

Den pedagogiska verksamheten &ldggs aft schemaldgga och
planera fér samverkan kring grusplanen. Samarbete mellan
befintlig och tilkommande skola, inom olika Arskurser, samt
med fritidsverksamhet for Idg- och mellanstadiet blir en
forutsattning for att hindra konkurrens kring anvandning av
grusplansytan. Zonindela eller schemaldgg grusplan, inte bara
infér idrotts- och andra utelektioner, utan &ven under raster och
under fritidsverksamhet.

Fortsatt utreda mdlkonflikten som riskeras med géng- och
cykelpassage for allmdanhet tvars skolgdrd.

Skapa attraktiva platser sarskilt riktade mot ungdomar i direkt i
narheten av skolan. Dessa platser bér utformas med
sittgrupper, vaderskydd, belysning och méjlighet till informella
akftiviteter som bollspel eller utegym.

Syfte: Framja hallbar mobilitet, sammanhéangande strak och
kopplingar till andra delar av Bro och regionen.

Kopplas till socialt tema: Sammanhdallen smdastad

Bedbdms uppfyllas: fér tidigt att beddma

Forklaring: N&r hogstadiet flyttar fill Nya Harnevi skola tillkommer
cirka 450 elever. Det medfdr dkad trafik och en mer komplex
trafikmiljo dar ménga trafikslag ska samsas. Utdver fler bilar



tillkommer EPA-traktorer, mopeder och elsparkcyklar. Detta kan
skapa oro hos yngre barn och vardnadshavare vid Idmning
och hdmtning. En otrygg trafikmiljo leder ofta till att fler barn
skjutsas med bil, vilket férstarker problemen. Tilkommande trafik
i och med skolan och stationsomrddets utveckling féréandrar
dartill villastadens karaktér och markparkeringar signalerar aft
bil prioriteras.

Eleverna far god ndrhet till pendeltdg och bussar mot
Kungsdngen, vilket &r positivt. Den nya vdastra entrén ger en
naturlig koppling fér boende i vast och fér elever som anldnder
med pendeltdg. Personal som reser med bil hénvisas fill
infartsparkeringar. Tre nya parkeringsplatser planeras vid
skolans befintliga véandslinga, det vill séga totalt nio platser.

Det drinuldget for tidigt att beddéma uppfyllelse av syfte d&

det &@r en komplex situation och bdde skolans etablering och
stationsomrddets utveckling befinner sig i ett tidigt skede dar
flera faktorer &nnu &r osékra samt att utredningar kvarstér.

Rekommendation: Det behdvs ett helhetsgrepp i trafikfrdgor
som beaktar skolférslagets samspel med angrdnsande
pdgdende detaljplan fér stationsomrddet samt Kbpmanvégen
och exploatering séder om jérnvégen. Beakta den nationella
rekommendationen fér aktiva skolresor. Kartldgg majliga
skolv&gar som kommer nyttjas och planera fér sGkra skolvagar.
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Syftet ar att bidra fill barnets bdsta genom att frdmja aktiv och
sjdlvsténdig mobilitet bland barn och unga. En foérutsattning for
det dar tydliga och sammanhdngande gdng- och cykelstrdk
inklusive sakra passager mellan skola, station och
bostadsomréden.

Ha tydlighet i ldmna/hdmta-zonen for att minska konflikter
mellan trafikslag. Planera for tydliga instruktioner om var elever
som kommer med motorfordon ska parkera samt stanna till.
Dartill rekommenderas Idga hastigheter, en infrastruktur som
beaktar att barn ska kunna fardas aktivt. | driftskede ska barns
skolvagar vagas in i prioritering av underhdlisarbete.

P& sikt boér mobility managementstrategier fillimpas,
exempelvis for att informera vardnadshavare om férdelarna
med aktiv mobilitet eller f&r att minska transporter med bil Hill
eventuell idrottshall kvallar och helger.



Syfte: Involvera elever, vardnadshavare och skolpersonal i Bro
for att 6ka delaktighet, engagemang och delagarskap.

Kopplas till socialt tema: Samspel och lek

Beddms uppfyllas: Nej

Forklaring: Det @r viktigt att involvera barn, unga,
vArdnadshavare och personal ndr en ny skola etableras, och i
synnerhet ndr en befintlig och fungerande skola ska flyttas.

Rekommendation: Genomfdr barnkonsekvensanalys (BKA) dar
dialog med elever och personal frén Broskolan sé&val som frén
Harneviskolan ingér. Elevdialogen innebdr att projektet
efterlever barnkonventionen, som ocksd ér svensk lag, men
dialogen gor ocksd att projektet nér kunskapen som
anvandarna besitter vilket skapar forutséttningar for att £& fill ett
s& gynnsamt forslag som mojligt. Lat BKA bli en inledning till en
I6pande kontakt med madlgruppen genom projektering, bygg
och driftskede.

74



ra

Carlstedt
- Ark.

Stockholm. Nykoping . Eskilstuna

onsekvenser

B Fosiiv Mer trafik och fler Outredda sakra
I o trafikslag pd liten yta skolvégar
egafiv = A

. Osdker/neutral

Konkurrens om planen |
mellan skolorna

Grusplan endast
for skolan

TECKENFORKLARING

GATA
GANG- OCH CYKELVAG

. PARK

. GRUSPLAN / PARKERING

Skolbyggnad
« Placeras som
buffert mot spar

Ny skola for ' V SKOLBYGGNAD

| ca 450 elever e
& / > entre

‘1 = \ Infart kommande
Skuggig innergérd &Y bebyggelse

ra Skolflytt utan dialog [l ' N e

med anvdndare ! - : N

[llustration Nya Harneviskola, skiss 2025-11-27 SRALA =1t ‘ \
R R T T e A |

0 10 20 50 100 METER

Figur 32. llustration av planomrddet Bro stationsomrdde som visar geografiska konsekvenser. lllustration: Carlstedt Ark., behandlad av AFRY

*Negativ konsekvens innebdr att aspekten behdver hanteras i det fortsatta arbetet for att ur socialt perspektiv inte klassas som negativ.



7.5  Sammanstalining av hur syften
uppfylls

| det hdr avsnittet presenteras en sammanfattning i tabellform
fér att ge en dversiktsbild av hur planforsiaget fér Nya Harnevi
skola, utifrén dess syften, beddms bidra fill social hdllbarhet.

Tabell 5. Sammanstdlining av beddmd uppfyllelse av sociala syften
med Nya Hdrnevi skola.

Syfte Socialt tema Bedomd
uppfyllelse

Skapa en hogstadieskola for Vardagsliv Ja

cirka 450 elever

Bidra fill goda forutsattningar | Vardagsliv Delvis

for en tillgdnglig och enkel

vardag genom tillgéng till och

ndarhet till service for elever

och skolpersonal.

Utveckla och bidra fill Trygghet, Delvis

trygghet, sGkerhet och hdalsa sGkerhet och

genom befolkade miljéer halsa

dygnet runt.

Framja hallbar mobilitet, Sammanhdllen | For tidigt att

sammanhdngande strék och | smdstad beddma

kopplingar till andra delar av

Bro och regionen.

Involvera elever, Samspel och Nej

vardnadshavare och
skolpersonal i Bro fér att 6ka
delaktighet, engagemang
och deldgarskap.

lek




7.6 Jamlikhetsperspektiv

Nd&r en ny skola ska byggas dr det avgdrande att
barnperspektivet finns med som en del i hela processen och
det blir &n mer patagligt om det missas ndr eleverna redan
finns tillgangliga foér dialog, vilkket de gor i det har fallet.

Barn &r inte bara mottagare av beslut, utan aktiva
samhdllsmedborgare med egna behov, erfarenheter och
rattigheter. Att involvera deras perspektiv ar en del av att
sGkerstdlla en trygg, inkluderande och stimulerande miljé.
Genom att lyssna pd elevernas tankar om exempelvis skolmiljo,
tilganglighet, trygghet och sociala ytor tydliggors
férutsattningarna fér en skola som frémjar I&drande och
valbefinnande. Detta handlar inte bara om byggnadens
utformning, utan Gven om hur barnen upplever sin vardag, frén
skolvégar och raster fill mojligheter fér socialisering och aktivitet.

For Nya Harnevi skolas elever innebdr den begrdnsade friytan
risk for fradngsel och minskade majligheter fill fysisk aktivitet, vilkket
ar viktigt fér bdde halsa och stresshantering i en dlder med
o6kade krav. Den allmé&nna gdng- och cykelvégen tvars
skolgdrden kan komma att skapa stérningar vid utelektioner
och minska ké&nslan av avskildhet och trygghet, nGgot som ér
sarskilt betydelsefullt fér tondringar som vardesatter integritet.

Att grusplanen kommer att bli en central yta dven for de dldre
eleverna, precis som den idag ar fér de yngre kan dock

férvantas. Behovet av stora lekytor for yngre barn ar valkant,
men att dven aldre barn behdver utrymme for rérelse och fysisk
aktivitet uppmarksammas ofta i mindre grad.

Nedan félier en summering av idéer och énskemal pd kvaliteter
vid utformande av ny en skola, bdde inomhus och utomhus,
forfattade av hogstadieelever frén olika skolor i Vasterds,
Bromma och Jarfdlla som tidigare medverkat i olika BKA:er
gjorda av AFRY. Listan kan |&sas som inspiration vid fortsatt
gestaltning eller som en checklista av kvaliteter och funktioner.

Skolbyggnad
Utrymme och ytor
e Gott om utrymme i skollokalerna, bland annat i
anslutning till skdpen och i korridorerna fér att minska
tréngsel och knuffar
e Stora klassrum for att undvika tréngsel
e Gott om grupprum s& elever kan sitta avskilt
e Stora skdp
e JGmna golv
e Dorrar som ér lafta aft dppna

Samlingsplatser och aktiviteter
e Skdna stolar och bdnkar med stoppning



e Lugnare sittplatser/grupprum for de som inte kan plugga e Servering av frukost fér de som inte kan eller hinner ata

hemma hemma
o Sittplatser ddr elever kan vara pad till exempel haltimme e Kiosk eller café
e En eller flera samlingsplatser. Som till exempel kan e Fler &n en person som arbetar i caféterian
anvandas till att samla elever for att och titta pd ett e Varuautomater
evenemang tillsammans e Vattenmaskin i korridor och matsal
e Inomhusaktiviteter om det inte gdr att vara ute pd rast,
exempelvis pingisbord och bradspel Halsa
e  Myshdérna med mjuka kuddar e Skolskdterska och kurator som dar pd plats mer &n ndgon
gdéng dd och dé
Ljus, luft och ljud e Frascha toaletter
e Mycket fonster och naturligt ljusinsiGpp
e Gardiner eller markiser som t&cker och skyddar mot Ovrigt
solljus e Tydligaregler. Om elever k&nner ansvar éver sin
o Morklaggningsgardiner nér klasserna ser pé film skolbyggnad s& dr de forsiktiga och haller snyggt.
e God belysning e Elever mdste dven kunna hitta en larare utifall det
e Lampor som inte Iater, blinkar eller ar gula h&nder ndgot akut. Forslag pd att Iararscheman sétts
e Bra ventilation upp pd bestdmda stdllen i skolan eller att information
e Filttavior p& vaggarna som héller nere ljudvolym finns p& en expedition.
Mat och restaurang Skolgérd
e Stor matsal och skéna stolar Utrymme och ytor
e God skolmat e Stor och rymlig, det ska finnas plats for att géra olika

aktiviteter och sporter
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Mycket vaxter och gron miljo

"Rum irummet”

Soptunnor for att undvika nedskrdpning

Kameror inomhus och utomhus, ifall ndgot skulle hénda
Bra belysning, sarskilt for den mérka drstiden och p&
kvallar

Samlingsplatser och aktiviteter

Fotbollsplan

Basketkorg

Lanebollar att anvénda. Det gér att ha ett pantsystem
fér att motverka att bollar férsvinner

Bollrutor

Gott om skdna bankar for att kunna umgdas
Samlingsplatser med bdnkar dar elever kan sitta och
prata

Bord och stolar dér elever kan pyssla, rita och gora laxor
Trampolin

Kommunikationer

Bra kollektivtrafik med hdllplats intill skolan
Avl&dmnings- och upph&dmtningsplats fér de som far
bilskjuts

Det ska vara latt att ta sig till och frén centrum
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Ovrigt

Matbutik eller kiosk i ndrheten av skolgdrden for att
kunna képa mat eller mellanmail.



8 Detaljplanernas beroenden av

varandra
Bro torg

Bro torg ska sammanldnkas med Bro stationsomrdade via
Képmanvagen. Det gdller dels sammanhdngande gdng- och
cykelstrék och i genomfoért skede hur utsmyckning och
gestaltning bidrar till kGnslan av att vagen leder fill ett centrum.

Det vore positivt om fritidsgdrden flyttade i samband med den
nya skolan, eftersom fritidsgérden inte bara erbjuder en plats
fér socialt umgdnge utan dven aktiviteter som frémjar
ungdomars utveckling, delaktighet och valbefinnande.
Ndarheten mellan skola och fritidsgdrd skapar goda
férutsattningar for att ungdomar enkelt ska kunna delta i dessa
aktiviteter efter skolan. Om fritidsg&rden déremot blir kvar vid
Bro torg uppstdr flera utmaningar. For det férsta férsémras
tilgangligheten, vilket sarskilt drabbar de ungdomar som har
svarare att forflytta sig mellan skola och fritidsgdrd. Det innebdr
ocksd att det spontana socialiserandet forsvaras och aft
ungdomarnas majlighet att vistas pd en trygg och utvecklande
plats minskas. Risken finns d& att de istdllet skapar egna
informella motesplatser pd platser som inte ér avsedda for
dettq, eller att det sociala umgénget efter skolan reduceras.
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Att sakerstdalla att ungdomar har tillgdng till trygga, attraktiva
och dndamdalsenliga platser for bdde umgdnge och aktiviteter
ar darfér av stor betydelse for deras utveckling och vélméende

Norra Kbpmanvdagen

Utvecklingen av Norra Képmanvdgen behdver integreras p&
ett smidigt sétt med den sédra delen, som redan ar
detaljplanelagd. For att strdket ska fungera som en
sammanh&ngande koppling mellan stationsomrddet och
centrum ar en enhetlig utformning och gestaltning mot Bro torg
avgdrande. Den planerade bebyggelsen Iadngs Norra
Képmanvagen bdr harmoniera med radhusen i den sddra
delen for att skapa en tydlig och I&ttlast plats.

Utformning av gdng- och cykelstrék och passager blir viktigt for
att bidra fill sékra skolvégar fér barn och unga, ndr Broskolan
flyttas fill Harneviomrddet.

| dagslaget finns ingen affér inom planomrédet och
livsmedelsaffaren strax norr om plangrdns ér en uppskattad
malpunkt men for vissa, till exempel dldre och barn upplevs
promenaden dit for Idng varpd det blir viktigt att
stationsomrddet tillgodoser den sortens av nérservice.



Bro stationsomradesomrade

Detaljplanens genomférande ar central for helheten med Bro
smadstadsutveckling — att uppgradera entrén fill Upplands-Bro
frén tagstationen. For att kunna bidra till sammankopplingen
med Bro torg dr stationsomrddet beroende av ett tydliggjort
strak langs Kdpmanvdgen mot cenfrum.

Verksamheter vid Bro stationsomrddesomrdde bodr bland annat
utgoras av livsmedelsaffar och/eller kiosk dd sddan service
saknas inom detaljplan Képmanvagen och detaljplan Nya
Hdarnevi skola.

Stationsomrddet omfattar en stérre markyta och
trafikplaneringen behdver samordnas med angrdnsande
detaljplaner som pd& sikt kommer innebdra att fler barn och
unga ror sig och vistas inom omrddet. Nya Harnevi skola och
utvecklingen med férskolor och skola séder om planomrddet
féranleder ett helhetsgrepp avseende sdkra skolvagar.
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Nya Harnevi skola

En ny skola @r beroende av frafikldsningar, parkering och sékra
skolvégar inom angrdnsande detaljplaneomréden. | synnerhet
stationsomrddets genomférande dr centralt fér att skolan och
tilkommande unga som rér och transporterar sig i omrddet ska
ha saval ytor att vistas pd, végar att forflytta sig pd, samt
parkeringsmaojligheter for sina fardmedel (elspark, kickbike, A-
traktor, cykel). Detta blir sarskilt viktigt d&d mdanga elever, fran Hill
exempel Raby och Finnsta, kommer f& I&ngre én vad de har nu
till skolan och sannolikheten att de vdljer att ta sig fill skolan
med motorfordon i stallet for att g& okar.

Friskolan Raul Wallenberg som ska etableras i Traddgdrdsstaden
kommer sannolikt ocks& kormma aftt férse Ré&by och Finnsta
med skolplatser men denna skola kommer att ligga én léngre
ifrdn R&by och Finnsta, séder om jarnvagsspdret, varpd dnnu
mer trafikdkning kan férvéntas. D& denna skola ér en friskola ér
det inte heller givet att skolskjuts erbjuds dit.



9 Avslutande medskick

9.1 Gemensam och specificerande plan

framat

Detaljplanerna for Bro har en tydlig ambition att starka
trygghet, jamlikhet och vardagsfunktioner i centrum, I&Gngs
huvudstrdken, vid stationen och i skolomrédet. For att
sdkerstalla att ambitionerna f&r genomslag i kormmande
skeden behdvs prioriteringar, gemensamma definitioner,
malbilder och mer koppling mellan lokal kontext, invénare och
aterspegling i det fortsatta planarbetet. Det dkar mojligheten
att detaljplanerna tillsammans skapar ett sammanhdllet Bro i
takt med att omrddet utvecklas.

Prioritera rekommendationerna. De sociala
konsekvensanalyserna innehdller mdnga rekommendationer.
Kommunen behdver vdlja vika dtgarder som &r mest
avgoérande - forslagsvis kopplat till barns skolvagar, trygghet vid
stationen och tillgéng fill gréna ytor — samt ndr och hur de ska
genomfdras.

Kontextualisera. Fortsattningsvis ar det viktigt att konkretisera
vad jamlikhet innebdr for just Bro och dess invénare. Socialt
héllbarhetsarbete behdver vila pd befintlig kunskap och
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expertis, sGvdl som lokal kontext och utmaningar. Ett exempel
ar borttagandet av géngtunnlar, ddr dialoger i synnerhet har
visat att de fillfér viktiga varden for centrumet.

Gor en nuldgesanalys/matning av sociala varden. Nuldget fér
trygghet, barns rérelsemdnster och allmé@nhetens anvandning
av ytor bér dokumenteras innan genomférande av tva
anledningar. Dels for att & viktig information fill planeringen,
men dven for att effekter av sociala hdllbarhetsbeslut ska
kunna féljas upp efter genomférande. Metoder for matning
utgors av kombinationer av exempelvis dialoger, enkater,
platsobservationer, workshops och GIS-analyser. Detta ar sérskilt
viktigt for Nya Harnevi skola och Bro stationsomrdde dé de ér
de detaljplaner som ligger sist i utvecklingsarbetet.

Utga fran malgrupper och anvdndarperspektiv. Funkfioner som
bostadsgdrdar, strék, moétesplatser och blandade trafikmiljoer
behdver utformas utifrdn vem de ska fungera for. Testa
I6sningarna mot olika anvdndare — barn, ungdomar, personer
med funktionsnedsattningar inklusive neuropsykiatriska, éldre
och vardnadshavare — for att sdkerstdlla att planerna faktiskt
blir tillgdngliga och attraktiva. En bredd av anvé@ndare kan
speglas i illustrationer av framtida platser.



9.2  Fortsatt med dialoger

Genomférda dialoger kopplat fill Bro torg och Norra
Képmanvagen visar att det finns intresse frén invénare att bidra
med sina perspektiv och delta i planeringen. Tidig information,
dialog och involvering frémjar genomfoérbarhet i samrdd och
dar pd féljande skeden. Det bidrar fill inriktningen om
delaktighet i satsningen Omdaning Bro och ger vardefull
kunskap till planeringen. Dialogaktiviteter ska syfta till att ge
deltagare inflytande i planeringen.

9.3  Varoch ens mdjlighet att bo kvar

och gora bostadskarriar

Det finns en risk att bostadsutbudet inte bidrar till att en
mangfald av invanare kan efterfréga bostéderna, exempelvis
om priserna vid nybyggnation blir hdga i centrala Idgen. De
fyra planerna som beddms i den hér sociala
konsekvensanalysen innefattar inte utveckling av Réby och
Finnsta. behdvs en plan for hur boende i RAby och Finnsta ska
kunna efterfrdga de nya bostdderna.

For att skapa en smdastad utan sociala och ekonomiska
barridrer mellan omrdden bédr en plan tas fram for hur de
tillkommande bostdderna inom Omdaning Bro ska goras
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ekonomiskt tillgéngliga och mojliga att efterfréga for
exempelvis dldre och boende i RGby och Finnsta.

Upplatelseformer, blandade Idgenhetsstorlekar, rimliga
prisnivder, flexibla tilldelnings/kdsystem och likviditetskrav ar
viktiga aspekter. Markanvisning ar ett viktigt verktyg fér att stalla
sociala krav och verka for aft &dven personer i socioekonomisk
utsatthet ska kunna flytta.

Positiv s@rbehandling i hyreskdn ér ytterligare ett verktyg. |
dialog med bostadsbolag kan méjligheten att fillédmpa
prioriteringar for grupper med svagare stdlining utifrén
exempelvis ekonomiska férutsattningar och kdtid utredas.
Sociala kontfrakt kan anvandas fér att ge utsatta hushdll
tillgang ftill bostader, med mdlet att dvergd fill
férstahandskontrakt. | fdrhandlingar med exploatérer kan en
dnskad andel sociala kontrakt ingd.

Fler forslag pd tillémpbara strategier for socialt hdllbara
bostadsomrdden kan I&sas i rapporten Tio KPl:er for socialt
hallbara bostader, frédn natverket Hallbart Stockholm 2030.



https://hs30.se/wp-content/uploads/2024/06/10kpierforsocialthallbarabostaderjuni2024final.pdf
https://hs30.se/wp-content/uploads/2024/06/10kpierforsocialthallbarabostaderjuni2024final.pdf
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10.1

Bilaga

Erhdllet material fran bestdllare

Foljande dokument har legat till grund fér utredningen.

PM Projektdirektiv Omdaning Bro

Erhdllet material Bro torg:

Barnkonsekvensanalys Detaljplan Bro torg
Gestaltningsprogram Bro torg

Beskrivning av detaljplan for Bro torg

Bro torg Samrddsredogorelse

Inspiration fill framtida lekytor i Bro
Minnesanteckningar frén dialogmdte med hemtjénsten
Planbeskrivning samrdd Bro torg

Resultat av medborgardialog

Resultat lekytor

Samrdad Bro torg ws underlag
Ungdomsrdd Bro torg anteckningar
Ungdomsrdd fragestaliningar

Erhdllet material Norra Képmanvagen:

Képmanvagen frédn Thord Rahm
Képmanvagen dialogmote

Képmanvagen dialogmdte minnesanteckningar

Karta planbestGdmmelser

Beskrivning av detaljplan for Norra Kbpmanvagen
Dokumentation Broloppet

Gestaltningsprogram detaljplan for Norra Képmanvagen
Invénares &sikter om Kdpmanvdgen

Planbeskrivning samrdd Norra Kdpmanvdgen

Projekt lekytor

Resultat lekytor

Utveckling av Képmanvagen Frégor och svar

Erhdllet material Bro stationsomrddesomrdade:

Protokollsutdrag frdn Kommunstyrelsens sammantréde
Information dialoger Bro stationsomrddesomrdde
Stationsomrddet dialogvardar

Utkast Gestaltningsprogram Bro stationsomrdde
Beskrivning av detaljplan for Bro stationsomrddesomrdde
Utkast Plankarta Bro stationsomréddesomrdde

Samréd Trafikutredning Detaljplan Bro
stationsomrddesomrdade, Trivector

Erhdllet material Nya Harneviskola:

Plankarta Samré&d Nya Harneviskola
Plankarta Samrdd Nya Hdrneviskola Alternativ 1



Plankarta Samrdd Nya Hdrneviskola Alternativ 1 inkl. skiss
Plankarta Samré&d Nya Hdrneviskola Alternativ 2
lllustrationsbild

Beskrivning av detaljplan fér Nya Harneviskola
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