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Bakgrund

Samhéllsbyggnadsutskottet gav den 2020-12-02 § 61 samhallsbyggnadschefen i uppdrag att ta fram
forslag till detaljplaneprogram fér centrala Bro.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med planprogrammet &r att tydliggora strategisk viljeinriktning for kommande
detaljplanearbete och darmed ta strategiska styrdokument sdsom OP (2010), FOP Bro
(granskning) samt PM Projektdirektiv Omdaning Bro (KS 21/0226) ytterligare ett steg
narmare ett genomforande. Det &r darfor av storsta vikt att planprogrammet i ett tidigt
skede mojliggdr potentialen att bredda kommunens beslutsunderlag genom delaktighet dér
intressenters och berdrda parters erfarenheter och synpunkter tillvaratas. Intressenter ska
ges mojlighet till bade insyn och paverkan. Vid arbetet med programmet ska samrad
genomforas i linje med det delaktighetsarbete som pagar inom kommunen, samt folja de
regler som galler for detaljplanearbete enligt Plan- och Bygglagen.

Hur samradet har bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade den 27 oktober 2021 § 138 att sanda ut forslag till planprogram for
centrala Bro, pa samrad enligt reglerna i plan- och bygglagen 5 kap 11 8.

Forslaget till planprogrammet var under tiden 20211206 — 20220131 utsant for samrad och skickades
till berdrda fastighetsagare samt myndigheter med mera enligt remisslista. Under remisstiden var
forslaget till planprogram utstallt i kommunhuset pa i Kungséngens centrum och i Brohuset samt pa
kommunens webbplats.

Informationsmote holls den 19 januari i kommunhuset samt digitalt. Cirka 20 personer deltog.

Flera av remissinstanserna och de inkomna synpunkterna ar positiva till planprogrammets syfte och
inriktning till den foreslagna utvecklingen av Bro téatort och visionen om en hallbar smastad. Det har
framforts flera synpunkter avseende planingsférutsattningar som behover fortydligas och fordjupas.
Bland annat har det papekats att trafikforutsattningar och miljokvalitetsnormer for flera omraden
behdver tydliggoras.

De fordjupade utredningarna inklusive trafikforutsattningar kommer studeras i detaljplaneskedet.

Inkomna synpunkter, lista

Med anledning av forslaget till detaljplan har 32 synpunkter inkommit till kommunen. Av dessa inkom
8 synpunkter efter samradsperiodens slut. Sena synpunkter behandlas pa samma satt som de
synpunkter som inkommit under remisstiden.

Skrivelserna ar numrerade i féljande ordning:

Myndigheter

1 Region Stockholm inkom 2022-03-02
2 Lantmateriet inkom 2022-01-25
3 Lansstyrelsen Uppsala l&n inkom 2022-01-31
4 Lénsstyrelsen Stockholm inkom 2022-03-10
5 Trafikverket inkom 2022-02-28
Kommunala namnder

6 Tekniska ndmnden inkom 2022-03-11
7 Bygg- och miljonamnden - Bygglovsavdelningen inkom 2022-02-01
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8
9

Bygg- och miljéndmnden - Miljé- och livsmedelsavdelningen

Kultur-och fritidsnamnden

Ovriga remissinstanser

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Hyresgéastforeningen
Képpalaférbundet

Brandkaren i Attunda
Bro-Lossa Hembygdsférening
E.ON Energidistribution AB
Skanova

Habo kommun

LVF

Vattenfall Eldistribution

Skogsstyrelsen
Energimyndigheten
Sjofartsverket
Svenska Kraftnat
Swedavia

Fastighetsagare

24
25
26
27
28
29
30
31
32

Inkomna synpunkter med kommentarer

Fastighetségare 1
Fastighetségare 2
Fastighetségare 3
Fastighetségare 4
Fastighetségare 5
Fastighetségare 6

Fastighetsagare 7

Fastighetségare 8
Fastighetségare 9-18 gemensamt

inkom 2022-02-01

inkom 2022-01-31
inkom 2022-02-02
inkom 2022-01-25
inkom 2022-01-20
inkom 2022-01-17
inkom 2022-01-12
inkom 2022-01-31
inkom 2022-01-24
inkom 2021-12-06
inkom 2022-01-18
inkom 2021-12-27
inkom 2022-01-04
inkom 2022-01-03
inkom 2022-01-31

inkom 2022-01-25
inkom 2022-01-30
inkom 2022-01-05
inkom 2022-01-31
inkom 2022-01-31
inkom 2022-01-31
inkom 2022-01-31
inkom 2022-01-31
inkom 2022-01-31

3(22)

inkom 2022-02-01

| det foljande kommenteras synpunkter pa forslag till planprogram for centrala Bro. Synpunkter som
inte innebar sarskilda 6vervaganden med avseende pa planprogrammets utformning eller innehall,

kommenteras inte i sak. Synpunkterna redovisas kortfattat utan inbdrdes rangordning. For den
fullstéandiga lydelsen av respektive synpunkt hénvisas till de ursprungliga synpunkterna som kan
erhallas fran kommunen. | omedelbar anslutning till inkomna synpunkter redovisas kommunens

kommentarer.

Planprogram for centrala Bro

Samradsredogorelse
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Myndigheter
1  Region Stockholm inkom 2022-03-02

11

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Region Stockholm har svart att bedéma planprogrammet i relation tillkommande bostader
och arbetsplatser.

Region Stockholm anser att det ar otydligt hur planprogrammet fordjupar och fortydligar
eller skiljer sig fran FOP Bro 2040 (granskningsforslag) och de forstudier med flera
styrdokument och beslut for Bros utveckling som tagits fram. Det galler for saval
stallningstaganden som planeringsinriktningar samt hur planprogrammet forhaller sig till de
synpunkter som framforts under granskningsskedet av FOP Bro 2040. FOP Bro 2040 har
inte antagits och utgor darfor formellt &nnu inte en andring av OP 2010 respektive FOP
2016. Det finns darfor inte heller nagot granskningsutlatande att ta del av.

Planprogrammet redovisar, utéver visionsbilder och en integrationsanalys, inte nagra mer
konkreta fysiska och rumsliga riktlinjer eller stallningstaganden for sjalva
markanvandningen. | FOP Bro 2040 (granskningsférslag) och planprogrammet anges att
fortatning langs huvudstraken inte ska begransa framkomlighet for till exempel busstrafik
och att hinder for lantbruksfordon ska undvikas. Planprogrammet lagger inte fram nagra
forslag pa hur detta kan eller ska I6sas i form av principutformning och standard.

Det har inte fortydligats var och hur manga bostader och arbetsplatser som tillkommer pa
olika platser. Region Stockholm anser att detta behdver fortydligas i planprogrammet, infor
framtagandet av detaljplaner och for att komma ytterligare ett steg narmare ett
genomfdrande.

Region Stockholm beddmer att de fordjupade utredningar, som foreslas tas fram i samband
med detaljplanearbetet, atminstone i dversiktlig skala, hade kunnat fortydliga
planprogrammets inriktningar. Det skulle ocksa underlatta att fragor rorande gestaltning,
volymer, genomforbarhet, bedomning av risker med mera hanteras utifran ett
helhetsperspektiv. Exempelvis hade volymstudier och principskisser med breddmatt hjélp till
med detta.

Planprogrammet ger inga svar pa hur fortatningen ska rymmas, utan att aventyra de krav
som finns pa ytor och avstand for saval friytor och teknisk forsorjning som for att
uppratthalla god tillganglighet for olika typer av fordon och transporter.

Planprogrammet behandlar inte hur Enkdpingsvagens utformning i de centrala delarna
forhaller sig till Enkopingsvégens fortsatta strackning i angransande planuppdrag for Sédra
Finnsta.

Region Stockholm vill informera om den nya regionala cykelplanen som finns framtagen
och som antogs av regionfullméktige i november 2021. Den kan vara till anvandning i den
fortsatta planeringen, sarskilt for att sékerstalla regional standard enligt rekommenderade
utformnings principer pa det regionala cykelstraket som gar langs Enkopingsvagen genom
centrala Bro och som forbinder kommunen med Habo kommun i vaster respektive Jarfalla
med flera kommuner i Oster och &ven vidare in mot den centrala regionkéarnan. For att
underlatta genomférandet av cykelplanen har dokumentet VVagledning for genomférande av
regional cykelplan tagits fram.

Region Stockholm anser att direktivet ”Att 6verbrygga fysiska barridrer sdsom
Enkopingsvagen genom omvandling med inriktning smastadsgata med kantstensparkering
och utrymme for fotgangare och cyklister, samt fértatning med ny bebyggelse langs med
vagen” inte ar tydlig om vad detta konkret betyder for kollektivtrafiken. Regionen bedémer
att det finns en risk att direktivet kan medftra negativa konsekvenser for kollektivtrafiken
och darfor bor utredas vidare.

Planprogram for centrala Bro Samradsredogorelse
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18
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Eftersom Kopmanvégen har begransat utrymme redan idag efterfragar regionen darfor att
planprogrammet kompletteras med mattsatta principskisser for de gaturum dar
kollektivtrafik &r tdnkt att bedrivas i ett framtida Bro.

Att integrera flera olika funktioner i stadsrummet sasom; aktiva motesplatser, blandade
boendeformer, kommersiella lokaler, handel/service, arbetsplatser och integrerat gaturum for
saval fotgangare, cyklister, bilister och kollektivtrafik kan ocksa fa begransande
konsekvenser for kollektivtrafiken utveckling och behtver darfor utredas vidare innan
regionen kan gora en konsekvensbeddémning for busstrafiken.

Regionen anser att en utredning av befintlig och framtida busstrafik ska utredas i
planprogramsskedet eftersom detta ger battre férutsattning for kommande detaljplaner.

Regionen stddjer viljan till att utreda busstrafik i befintligt och omgestaltat gatunat som det
identifierats under Fordjupade utredningar i samband med detaljplanearbete. | detta
utredningsarbete bor Region Stockholms trafikforvaltning delta.

Det &r viktigt att fortatning och andra atgarder i stads- och gaturum inte begréansar
framkomlighet for kollektivtrafiken att bedrivas utifran de riktlinjer som Region Stockholm
utgar ifran i sin planering av kollektivtrafik.

Det beh6vs mattsatta principsektioner for gaturummen for att planprogrammet ska formulera
direktiv som kommande detaljplaner kan forhalla sig till i kommande planeringsskeden.
Region Stockholm anser att det ar oklart om markytorna for det som kommunen vill
astadkomma finns tillgangliga.

Kdpmanvagen ar exempelvis redan idag smal och lever inte upp till regionens riktlinjer for
utformning av infrastruktur som berdr buss. Om utokad busstrafik ska trafikera végen ska
regionens riktlinje RiGata-Buss f6ljas for att sédkerstélla att detta &r mojligt. Det betyder att
véagen bor breddas.

Framkomligheten &r viktig pa alla vagar som regionen bedriver busstrafik pa. Regionen vill
ocksa framlyfta att norra delen av Ginnlogs vag planeras att ha busstrafik. Regionen
tillampar riktlinjer i sin planering av kollektivtrafiken, for framkomlighet for buss &r det
RiGata-Buss. Regionen vill upplysa kommunen att denna riktlinje &r uppdaterad och finns
att tillga pa regionens hemsida.

Busstrafik generar buller och vibrationer som kommande planering behdver ta hojd for.
Regionen har riktlinjer for stérningar och buller som ska efterlevas i kommande
detaljplanering. Aven riktlinjer for sikra passager och évergangar finns att tillga pa
regionens hemsida.

Kommentar

Kommunen instimmer med Region Stockholm att det hade varit énskvart att fordjupade
utredningar fran FOP Bro till planprogrammet hade utforts. De férdjupade utredningarna
kommer ske i detaljplaneskedet. Forutsattningar for busstrafiken kommer studeras i samrad
med Regionen och Trafikverket.

2 Lantmateriet inkom 2022-01-25

Vid genomgang av handlingarna till forslaget till planprogram har Lantmaéteriet inte funnit
anledning till synpunkt.

Kommentar

Tack for yttrandet

Planprogram for centrala Bro Samradsredogorelse
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Lansstyrelsen Uppsala 1an inkom 2022-01-31

Lansstyrelsen i Uppsala lan avstar fran att Iamna synpunkter pa samradsforslaget till planprogram
for centrala Bro, i Upplands-Bro kommun.

4.1

4.2

4.3

Lansstyrelsen Stockholm inkom 2022-03-10

Lénsstyrelsen anser det &r positivt att kommunen vill utveckla centrala Bro och att
kommunen vill 6verbrygga fysiska barridrer. Det &r ocksa bra att kommunen anser att
sociala aspekter behdver beaktas, s som barnperspektivet och trygghetsperspektivet. Dock
saknas underlag kring flera viktiga planeringsforutsattningar. L&nsstyrelsen kan darfor inte
pa nuvarande underlag avgora lampligheten med planprogrammet utifran Lansstyrelsens
provningsgrunder. Lansstyrelsen anser dock att vissa fragor ar sarskilt viktigt att beakta till
infér kommande detaljplanearbeten, vilka framfors i yttrandet.

Infér kommande detaljplanering behéver kommunen sarskilt miljokvalitetsnormer for vatten,
buller, luftkvalitet, fororenade omraden, transporter med farligt gods, Gversvamningsrisk och
geoteknik. Lansstyrelsen har, i detta skede, lamnat synpunkter pa de omraden som
Lénsstyrelsen senare har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL vid detaljplaneskedet och som
inte har redovisats i planprogrammet.

Kommunen bedémer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon. Dock sa
framgar det i den genomforda undersokningen att det inte gar att utesluta risk for betydande
miljopaverkan i kommande skede med detaljplanering, beroende pa hur planforslaget
konkretiseras samt hur identifierade miljorisker beaktas. Lénsstyrelsen instammer med
undersokningens slutsatser, och bedomer att en betydande miljopaverkan inte gar att
utesluta.

Kommentar

Kommunen instdimmer med Lansstyrelsen Stockholm att det hade varit énskvéart att fordjupade
utredningar som Lansstyrelsen anger hade utforts i planprogrammet. De fordjupade
utredningarna kommer ske i detaljplaneskedet.

5 Trafikverket inkom 2022-02-28

5.1

5.2

5.3

Planprogrammet redovisar inte hur attraktiviteten for befintliga och tillkommande bostéder
kan stérkas till Bro station pa ett betydande satt. Kommunen behover konkretisera
planprogrammet genom att redovisa vilka detaljplaner som planeras att starta till foljd av
planprogrammet, samt redovisa ungefar hur manga nya bostader som planeras inom ramen
for planprogrammet for centrala Bro.

Trafikverket ser att planprogrammet bor utokas soder om Kdpmanvégen for att omfatta
gatuvagnatet ner till Bro station. Det behovs eftersom det ser ut att vara lag integration i
slutet av Kdpmanvagen ner till stationen. Aven fler gator runtikring stationen har lag
integration.

Enligt malpunktsanalys/integrationsanalys forstarks vissa lokala vissa gator ner till Bro
station, genom atgarder. Dock kvarstar ett par viktiga strackor att atgarda som fortsatt visar
lagre integration och attraktivitet (se figur 1, inringat i gult streck). Det &r viktigt att atgarda
aven dessa lankar och tydliggéra hur de ska hanteras for att fa till enklaste och genaste vagen
till stationen” samt tydliggora alternativa vagar for andra mélpunkter 4n Bro centrum till

Planprogram for centrala Bro Samradsredogorelse
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stationen. Detta sa att det skapas attraktiva och utvecklade strak for gaende och cyklister i
centrala Bro.

Trafikverket saknar kopplingar till Bro IP, Kockbacka gérde/skola, Tradgardsstaden och de
kopplingar som visas soder om jarnvagen, som fortsatt har Iag integration.

Kommunen behéver tydliggora vilka fordjupade utredningar som planeras inom ramen for
planprogrammets fortsatta granskningsskede.

Trafikverket foresprékar att det inom ramen for planprogrammet tas fram “Riskutredning for
Enko6pingsvigen”, dar kommunen hanterar transporter av farligt gods/tung trafik och
alternativa végar.

Genom omdaningen av Enkdpingsvagen férsamras framkomlighet for motortrafik.
Trafikverket ser darfor att kommunen behover redovisa och lokalisera alternativt lokalt
vagnat, som ska hantera den lokala trafiken, pa ett gent och bra satt.

Trafikverket foresprakar ocksa att en gang- och cykelutredning tas fram som underlag, som
redovisar/illustrerar befintliga gang-cykelvéagar och framtida atgarder till och fran dagens
och framtidens malpunkter runtikring Bro.

Kommunen behoéver redovisa och fora ett resonemang kring planprogrammets paverkan pa
trafiken. Planprogrammets paverkan kan med fordel inga i kommunens sammanvagda
trafikanalys (6vergripande trafikanalys for hela kommunen) som Trafikverket invéantar inom
ramen for FOP Kungséangen. Enkopingsvigen avses omdanas fran en genomfartsled till
smastadsgata med fortatning langs med vagen som binder samman Bros olika delar.

Trafikverket noterar att genom att omvandla Enkopingsvagen till stadsgata/ smastadsgata
forsamras framkomligheten for den lokala motortrafiken pa strackan.

Trafikverket framhaller att det ar viktigt att den lokala trafiken i Bro med omnejd hanteras pa
det lokala vagnatet och att lokalt vagnat fortsatt har god funktion. E18 kommer i framtiden
vara hart belastad i rusning och bor nyttjas framst av nationell och regional trafik. Med en
allt for dalig framkomlighet kommer trafik omfordelas till E18. Trafikverket anser darfor att
planprogrammet behover fortydliga vilket/vilka lokala vagar som ska ta 6ver lokaltrafiken
som far férsamrad framkomlighet pd Enkopingsvagen. | FOP Bro foreslas nya vagar med
strategisk koppling 0st-vast som kan mojliggora avlastning l&ngs Enkdpingsvagen. Avses
dessa anvandas och vad far de for foljder? En annan mojlig lokalvag ar Ginnlégs vag. Anser
kommunen att denna ar alternativ vdg istallet for Enkdpingsvagen genom Bro centrum?

Kommunen behover utveckla fragan om hantering av farligt gods anvandning pa
Enkopingsvégen och huruvida en annan del av det lokala vagnatet behdver ta dver denna
trafik i framtiden.

Idag saknas omledningsvagnat for E18 forbi Bro. Detta ar nagot Trafikverket och
kommunen kan fora dialog om framover.

Kommunen behover tydliggdra hur busstrafiken paverkas av foreslagen fortatning och
omdaning av Enk6pingsvéagen samt sdkerhetsstélla att busstrafiken fortsatt har god
framkomlighet till viktiga malpunkter sa som t ex Bro station.

Det ar viktigt att en fortatad version av Enkdpingsvagen genom Bro tar hansyn till att
cykelstraket fortfarande kommer vara prioriterat for cykelpendling, och dimensionerar
utrymmet for cyklister efter de cykelfléden kommunen énskar se i framtiden. Om en
smastadskaraktar ar efterfragad kan det vara 6nskvart att tidigt planera losningar for att
minimera konflikter mellan gdende och cyklister. Om dessa behov omhéndertas forbattras
bade tillgangligheten och forutsattningarna for framtida cykling pa strackan.

Planprogram for centrala Bro Samradsredogorelse
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5.16 Det &r bra att mojligheterna att cykla mellan centrum och stationen langsmed
Kdpmanvégens norra strécka forstarks. Déremot &r det inte den genaste Idsningen for alla
cyklister till stationen. Cyklister som kommer mot stationen fran andra hall &n fran centrum
kan ténkas gena och ta Stationsvagen eller Harnevi skolvdg, delvis i blandtrafik, istéllet. Dar
kan det vara dnskvart att forbattra nuvarande cykelinfrastruktur for att forstarka
kopplingarna mellan stationen och det utpekade regionala Balstastraket och Kungsangens

Kommentar

Kommunen instammer med Trafikverket att det hade varit 6nskvart att fordjupade utredningar
fran FOP Bro till planprogrammet hade utforts. De fordjupade utredningarna kommer ske i
detaljplaneskedet och inte vidare i planprogrammet.

Kommunala namnder
6 Tekniska namnden inkom 2022-03-11

6.1 Inriktningen i detaljplaneprogrammet kommer att innebéra en 6kad trafikméangd inom
planomradet. Tekniska namnden anser darfor att det ar viktigt att i det fortsatta arbetet se
over trafiksituationen for samtliga trafikslag sasom oskyddade trafikanter, tunga fordon samt
kollektivtrafik. Det maste goras en trafikutredning som innefattar anslutande vagar samt
aven alla korsningspunkter som kommer att paverkas av den dkade trafikmangden.

6.2 Tekniska namnden anser att det maste goras en utredning avseende okade bullernivaer och
okade avgasutslapp for omgivande bebyggelse pa grund av det okade trafikarbetet.

6.3  Enligt detaljplaneprogrammet behover en del av den befintliga parkeringen tas i ansprak for
bostadsbebyggelse. Till det tillkommer ett 6kat behov av parkering for nya bostéder, service
samt arbetsplatser. Tekniska ndmnden anser att det infor detaljplanearbete ar ytterst viktigt
att utreda hur parkeringssituationen kan l6sas for alla intressenter.

6.4  Tekniska ndmnden ser inget hinder for att planprogrammet ska kunna genomfdras nér det
géller vatten och avlopp. En fortsatt planering av dagvattenhantering samt inkoppling till
kommunalt vatten och avlopp ska ske i samrad med kommunens tekniska avdelning.

6.5 Tekniska namnden ar mycket positiv till att avfallsutrymmen ska dimensioneras sa att sa
kallad fastighetsnara kallsortering kan ske inom planomradet. Det &r viktigt att
avfallshanteringen synliggors tidigt i planprocessen for att uppfylla arbetsmiljo och
framkomlighetskrav for hamtningsfordon och hamtningspersonal.

6.6  Tekniska nd&mnden vill att det finns en del i planbeskrivningen som tydligt beskriver
tillkommande ytor som kommer att driftas och underhallas av kommunen i framtiden som en
effekt av planen.

Kommentar

Fordjupade utredningar avseende trafik, parkering och buller kommer utféras i
detaljplanearbetet. Samrad avseende tekniska losningar kommer ske med Tekniska
avdelningen.

7 Bygg- och miljonamnden - Bygglovsavdelningen inkom 2022-02-01

7.1  Bygglovsavdelningen gor bedémningen att bebyggelseantikvarisk utredning ska laggas till
de utredningar som planeras i planprocesserna. Detta for att sakerstélla att ny och gammal
arkitektur samspelar och forstarker varandra.

Planprogram for centrala Bro Samradsredogorelse
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7.2 Det ar viktigt att kommande detaljplaner blir detaljstyrande i gestaltning och volym sa att det
ar tydligt vad som forvantas av berorda parter i bygglovs- och byggprocessen.
7.3 Planer géllande ombyggnation av rondell till fyrvégskorsning kan vara i tidigaste laget i ett
planprogram, dven om det kan finnas en god och funktionell idé med atgarden.
7.4 Barnkonsekvensanalys bor finnas med i planerade fordjupade analyser i kommande
detaljplaneprocesser.
Kommentar

Synpunkt om bebyggelseantikvarisk utredning och barnkonsekvensanalys noteras. Ett
gestaltningsprogram kommer tas fram i detaljplanearbetet.

8 Bygg- och miljonamnden - Milj6- och livsmedelsavdelningen inkom 2022-02-01

8.1

Péa sida 10 i ”Planprogram for centrala Bro” anges att fortdtning planeras runt en tungt
trafikerad véag (Enkopingsvagen). Miljo- och livsmedelsenheten beddmer att en
undersokning av luftféroreningar kan vara bra samt att en Bullerutredning bor goéras for att
sakerstalla att olagenhet for manniskors halsa inte uppstar.

8.2 Pasida 17 och 20 i ”Undersdkning av betydande miljopaverkan” anges att mojligheten att
oka inslag av gronska i omradet finns samt att tatt bebyggda miljoer riskerar att ge omraden
med hoga temperaturer i samband med varmebéljor, vilket kan orsaka halsoproblem. Miljo-
och livsmedelsenheten beddmer att det &r viktigt att se till att man tar in gronska for att
mildra effekten av ett varmare klimat och minska risken for hélsorelaterade problem till foljd
av varme. Detta behdver beaktas i det fortsatta arbetet.

8.3 Pasida 14 i "Undersdkning av betydande miljopaverkan” anges att Enkopingsvigen idag har
karaktaren av en genomfartsgata med risk for storning pa omgivningen i form av buller,
luftkvalitet och olycksrisker. Miljo- och livsmedelsenheten beddmer att det &r viktigt att en
bullerstudie gors i och med att fortatning ska ske runt Enkdpingsvégen.

8.4 Pasida 16 i "Undersdkning av betydande miljopaverkan” anges att vid fortatning av
stadsmiljoer finns risk for 6kade luftféroreningshalter i ett allt trdngre gaturum dér
luftfororeningar riskerar att bli staende. Dock anges det vidare att platsen bedéms i stort inte
vara av den karaktar som riskerar storre problem, men kan behdva beaktas vid utformning av
bebyggelse och gaturum. Smastaden ger samtidigt mojlighet att premiera mer hallbara
transporter som ger mindre paverkan pa luft. Miljo- och livsmedelsenheten bedémer att det
ar viktigt att risken for luftfororeningar vid fortatning beaktas vid detaljplanering. Det &r inte
sakert att transporterna som anvands &r av det slag att de ger mindre paverkan pa luft.

Kommentar

Bullerutredningar kommer att genomféras i detaljplaneskedet. Planprogrammet syftar till att
trafiken pa Enkopingsvagen ska minska.

9  Kultur-och fritidsnamnden inkom 2022-02-01

9.1

Det ar viktigt att tidigt planera och hitta en balans mellan ny bebyggelse och bevarande/
anlaggandet av nya gronomrade. En alltfor hard fortatning riskerar att bygga bort for manga
gronytor som redan idag kan fungera som naturliga motesplatser. | centrala Bro ska det
finnas ytor som lockar barn, unga och vuxna att vistas utomhus, vilket bidrar till 6kad
trygghet och trivsel.
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Det ar fortjanstfullt att efterstrava en utveckling som harmoniserar och tar hansyn till de
sarskilda forutsattningarna som redan finns. Detta ar sarskilt viktigt att beakta i omradet
langst Képmanvagen.

En 6nskad atgard ar att framtida vagar anpassas till befintligt vagnat. Inom karaktarsomradet
Bro stationssamhélle, déar gatunétet &r helt oregelbundet och till stor del oférandrat sedan
tidigt 1900-tal, bor t.ex. inte det befintliga huvudsakliga gatunétet dndras vid andringar och
kompletteringar.

Befintliga miljoskapande byggnader med olika tidsringar langst Képmanvagen kan saval
lyftas fram. P4 sa vis kan befintliga strukturer bli en tillgang i en framtida utveckling for att
na visionen om smaskalighet och smastadskaraktar.

Samtidigt som framtiden ska praglas av smaskalighet och smastad sa bor den framtida
utvecklingen av centrala Bro &ven reflektera en framtidsanda och innovationskraft for en
hallbar smastad i framkant.

Planprogrammet bor tydligare uppmuntra innovation och nyfikenhet pa nya I6sningar som
kan vara till nytta for invanarna i det framtida Bro, men &ven i hela Upplands-Bro kommun.

En viktig aspekt i den framtida utvecklingen av centrala Bro &r en stérkt orienterbarhet. Idag
kan Bro upplevas som svarorienterat och orienterbarheten inom centrala Bro och kopplingen
till Malaren ar ej sjalvklar. Viktigt darfor att i den framtida planeringen beakta detta.

Kultur- och fritidskontoret ser gérna att kopplingen mellan centrala Bro och Malaren starks.
Detta galler d&ven besdksmal utanfor Bro som t.ex. Kvistaberg, Fiskartorpet och Lejondals
naturreservat som &r eller kan bli attraktiva besoksmal. Bro IP och aktivitetsomradet i
Rabyskogen &r andra malpunkter utanfor sjalva omradet for planprogrammet dar tydlig
orienterbarhet och starka kopplingar &r viktiga.

Viktigt att trafiksakerheten inte forsamras i framtidens utveckling av Bro. En fortatning som
resulterar i att centrala grénytor som idag anvéands som lekytor tas i ansprak kan dock fa en
negativ paverkan utifran barnperspektivet.

Kommentar

Synpunkterna ar noterade och beaktas i detaljplanearbetet. Trafiksdkerheten kommer vara
viktig och gatunatet anpassas till behov och sakerhet med beaktande av omgivningen.

Ovriga remissinstanser

10 Hyresgastforeningen inkom 2022-01-31

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

Hyresgastforeningen anser att tillkommande flerfamiljshus ska utféras med en byggnadshéjd
som inte 6verskrider de nuvarande husen i Bro centrum.

Hyresgastforeningen anser att en tredjedel av tillkommande bostader ska utgéras av
hyreslagenheter och helst med det kommunala bostadsbolaget som &gare.

Hyresgastforeningen ifragasatter om det &r realistiskt att 16sa in och riva befintlig bebyggelse
for att bygga flerfamiljshus

Den kommersiella servicens villkor forbattras sannolikt nar det blir fler bostader i narheten
men ska inte dverskattas.

Om parkeringsmdjligheterna férsdmras genom att mycket parkeringsyta forsvinner till
forman for bostader sa blir det svarare for kommuninvanare langre ifran att besoka bibliotek
och simhall och den konsekvensen belyses inte i programmet.

Planprogram for centrala Bro Samradsredogorelse



10.6

10.7

11(22)

Hyresgastforeningen ser att de sociala problemen ska angripas genom att efterfragan pa
narkotika och olaglig andrahandsuthyrning av lagenheter och annan exploatering av
manniskor som ska forhindras och forsvaras. Detta genom sociala insatser och tidiga insatser
(skola och fritid) riktade till barn och ungdomar.

Hyresgastforeningen ser att parallella planarbeten inte &r nédvandiga och hastigheten
behdver inte vara hog.

Kommentar

Bebyggelsen som planeras kommer inte direkt vara hogre &n den omgivande bebyggelsen.
Upplatelseformer och exploatérer kommer hanteras i ett senare skede. Rivning av befintlig
bebyggelse kommer bara ske déar nya byggnader beddms tillféra nddvandiga kvalitéer.
Parkeringsyta som tas i ansprak for bebyggelse kommer ersattas med andra
parkeringslésningar.

11 Ké&ppalaférbundet inkom 2022-02-02
11.1 Vi har inga invandningar mot planprogrammet.
Kommentar
Tack for yttrandet
12 Brandkaren i Attunda inkom 2022-01-25
12.1 Brandkaren Attunda ser att det kan bli problematiskt da Enkopingsvéagen ska fortatas till en

12.2

12.3

12.4

125

12.6

stadsgata. De ser att det bor utredas vilka typer av farligt gods som transporteras pa
Enkopingsvagen och vilken paverkan dessa transporter kan ha pa den bebyggelse som
planeras intill Enképingsvéagen. Enkopingsvégen ar klassad som en sekundér transportled ffr
farligt gods. Lansstyrelsen anser att det, for de flesta sekundéra leder, behdver finnas ett
bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter mellan vagen och markanvandning. | en del
fall kommer det vara mojligt att bygga ndrmare an 25 meter, &ven om det sannolikt inte blir
aktuellt med ett skyddsavstand pa mindre &n 15-20 meter.

Inom det aktuella omradet finns det bensinstationer. Dessa kommer behdva tas hansyn till
vid en eventuell fortatning av omradena i narheten.

Brandkaren Attunda anser en skyfallsutredning bor goras for ett dimensionerade 100-ars
regn med klimatfaktor.

Brandkaren Attunda ser positivt pa att planprogrammet namner att en fordjupad utredning av
geotekniska forutsattningarna ska goras i samband med detaljplanarbete.

Brandkaren Attunda rekommenderar att i samband med utékning av Bro ocksa ser 6ver
eventuella riskplatser, exempelvis sparomradet. Fokus bor ligga pa exempelvis begransa
tilltrade till platsen eller till medel for sjalvmord, maximera méjligheten for att nagon
utomstaende kan ingripa, maximera majligheten for personen att sjalv soka hjélp och andra
den publika bilden av platsen.

I samband med de planerade detaljplanarbetena rekommenderas ta fram en fordjupad
utredning av raddningstjanstens formaga inom det aktuella omradet dar fokus bor ligga pa
utrymning med hjalp av raddningstjansten, atkomligheten for raddningstjanstens fordon och
brandvattenforsorjning.
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12.7 Brandkaren Attunda ser att det for detta planomrade finns det begransningar i mojligheterna
till att utrymma med hjalp av rdddningstjanstens medverkan. Detta eftersom insatstiden
overstiger 10 minuter fran den narmsta brandstationen med hojdfordon. Insatstiden
understiger dock 10 minuter fran den narmsta brandstationen med barbar utskjutsstege samt
20 minuter till narmsta station med hojdfordon, vilket enligt Boverkets byggregler kap.
5:323 medger viss mojlighet till utrymning med hjélp av raddningstjansten.

12.8 | det aktuella omradet finns det flera byggnader som idag ar utformade med utrymning med
hjalp av raddningstjansten som alternativ utrymningsvag. Brandkaren Attunda ser att om
miljon runt dessa byggnader ska andras behdver hénsyn ta till de befintliga
uppstallningsplatserna for vara barbara stegar och héjdfordon.

12.9 Brandkaren Attunda ser att hansyn till atkomligheten for raddningstjanstens fordon ska
sakerstallas i det fortsatta detaljplanearbetet. Avstandet mellan uppstallningsplatser och
angrepps vagar far inte 6verstiga 50 meter.

12.10 Brandkaren Attunda ser att om utrymning ska kunna ske med raddningstjanstens medverkan
kravs sarskilt utformade uppstallningsplatser for raddningstjanstens hdjdfordon alternativt
bérbara stegar. For att klara atkomligheten kan sérskilda raddningsvéagar och
uppstallningsplatser behdva anordnas. Detta innebar att stora hardgjorda ytor samt tydlig
skyltning kommer behdva uppréttas i narheten av byggnaderna.

12.11 Brandkaren Attunda ser att om utifran det som beskrivs samt illustrationshilderna i
planprogrammet, exempelvis snavt gaturum, kantstensparkeringar, tradplanteringar,
linspanda ljusarmaturer 6ver gata, langt avstand mellan gata och fasad, lekplatser etc. ser
Brandkaren Attunda en problematik om de kommande detaljplanerna tillater utrymning med
hjalp av raddningstjansten da detta kommer begransa hur gatumiljon kan utformas med
hansyn till atkomligheten for vara stegbilar och barbara stegar.

12.12 Brandkaren Attunda har markt att byggnader och miljon runt byggnaderna projekteras i olika
projekt dar kommunikationen inte alltid fungerar. Detta innebér ofta att miljon runt
byggnaderna far andras for att ge plats till uppstéllningsplatser for att klara utrymningen fran
byggnaderna. Detta resulterar i att gatumiljon inte blir som den planerades fran borjan.

12.13 Om malet &r att utforma gatumiljon enligt planprogrammet rekommenderar Brandkaren
Attunda att man begransar méjligheten till utrymning med hjélp av raddningstjansten i de
kommande detaljplanerna.

12.14 For att bedriva en effektiv raddningsinsats behovs tillgang till vatten. Brandkaren Attunda
anser att man i projektet ska sékerstalla att brandvattenforsorjning finns i tillrécklig
omfattning. Mer information finns i Brandkaren Attundas riktlinjer for
brandvattenforsorjning.

Kommentar

Synpunkterna kommer beaktas till detaljplanearbetet och férdjupade utredningar kommer ske
i detaljplaneskedet.

13 Bro-Lossa Hembygdsférening inkom 2022-01-20

13.1 Bro-Lossa Hembygdsforening ser att de tankar om Bro som ”’smaéstad” kdnns frimmande
och saknar forankring i den historiska kontexten.

13.2 For att uppna vara idéer kravs att samhallets olika omraden knyts ihop med hjalp av végar,
cykelbanor och gangstrak, det maste vara mojligt att forflytta sig mellan bostad och olika
verksamheter utan hinder.
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13.3 Det finns behov av att utveckla kollektivtrafiken pa sadant satt att 6vriga delar i kommunen
kan nas pa ett enkelt satt exempelvis de olika affarscentrum som byggs.

13.4 Bro-Lossa Hembygdsforening ser att Bro ar idag splittrat i flera olika bostadsomraden dar
kommunikationerna mellan delarna i stor utstrackning saknas eller ar daligt utbyggda, ett
flertal hinder har ocksa uppstatt i form av vagnat och jarnvag. Dessa hinder bor byggas bort
och ersdttas med broar och viadukter for att underlatta framkomligheten. Exempelvis borde
Assurs vag maste éppnas fran Tegelhagen forbi Bro kyrka och ner till stationsomradet.

13.5 Bro centrum och stationsomradet bor utvecklas var for sig till métesplatser med olika
verksamheter, centrum blir handelsplatsen och stationsomradet blir platsen for restauranger
och caféer en oas for vila och méten. De bada métesplatserna knyts ihop via Képmanvagen
som gors om till gagata 6ppen for langsamgaende biltrafik.

13.6 Gamla Enkdpingsvéagen borde omformas till en mindre gata med nya bostadshus péa bada
sidorna.

13.7 Hela Bro centrum borde fortatas med bostader och méjligheter for fler naringsverksamheter
och parkeringen for besékande till centrum snyggas till, torget rustas upp med planteringar
och sittplatser.

13.8 Bro-Lossa Hembygdsforening ser att det ska finnas ett flertal lokaler fér motes- och
kulturverksamhet, kanske ett Féreningarnas Hus men aven ett Ungdomens hus med
tillrackliga Gppettider och bra verksamhet. Sadana moteslokaler kan inrymmas i de lokaler
som frigdrs nar Broskolan flyttas.

13.9 Bussarnas angoringsplats bor flyttats till motsatt sida av jarnvagen, i form av ett
resecentrum.

13.10 Pendeltagsstationen bor byggas ut for att motsvara resandebehovet och hindret i form av
jarnvagsspar har tagits bort via broar och tunnlar.

Kommentar

Hembygdsforenings yttranden ar i manga avseenden synonymt med inriktningen for den
planerade utvecklingen. Bostadsomradena planeras knytas ihop, gang- och cykelvagar
utvecklas. Kollektivtrafiken kommer ha en stor betydelse i ett utvecklat Bro vilket kommer
studeras och planering foras tillsammans med Region Stockholm. Stationsomradet ingar inte i
planomradet.

| planférslaget anges inte nagon skarp planeringsinriktning for hur manga vaningar som ska
tillatas for bebyggelsen i centrala Bro. Planeringsinriktningarna fér bebyggelseutveckling
anger att Bros mattliga skala ska bibehallas.

14 E.ON Energidistribution AB inkom 2022-01-17

14.1  E.ON har anlaggningar inom planomradet i form av natstationer och kabelstrak. E.ON vill
garna medverka sa tidigt som det &r mojligt i kommande planarbeten inom Upplands-Bro C,
fortatning kan innebara att en eller flera nya natstationer maste fa ett utrymme och da ar tidig
samverkan av godo.

Kommentar

Onskemalet noterat
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15 Skanova inkom 2022-01-12

15.1 Skanova 6nskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage
for att undvika olédgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

15.2 Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggéra
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden aven bekostar den.

Kommentar

Ledningspaverkan studeras i detaljplaneskedet. Eventuell kostnadsférdelning mellan parter
foljer vad som avtalats.

16 HAabo kommun inkom 2022-01-31

16.1 Habo kommun staller sig mycket positiva till att centrala Bro utvecklas och fortatas. Detta
starker bland annat behovet av en utdkad pendeltagstrafik till Bro och Balsta.

Kommentar
Tack for yttrandet
17 LVF inkom 2022-01-24

17.1 LFV har inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran flygplatser, samt om CNS-
utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berdrda flygplatser skall darfor alltid
tillfragas som sakagare om byggnadsverk dver 20 meter ingar i planer, eller om flygplatserna
av annan anledning misstanks kunna bli paverkade av en etablering.

Kommentar
Tack for yttrandet. Inga héga byggnader planeras

18 Vattenfall Eldistribution inkom 2021-12-06
18.1 Vattenfall Eldistribution AB har inga elnatsanléaggningar inom omradet och har darfor inget
att erinra.
Kommentar
Tack for yttrandet.
19 Skogsstyrelsen inkom 2022-01-18

19.1 Verksamhet roérande detaljplanlaggning ar inte att betrakta som skogsbruksatgard, varfor
Skogsstyrelsen inte har nagot att erinra.

Kommentar

Tack for yttrandet.

20 Energimyndigheten inkom 2021-12-27

Energimyndigheten avstar att yttra sig i detta samrad.
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21 Sjofartsverket inkom 2022-01-04

21.1 Sjofartsverket har tagit del av rubricerad samradshandling angaende forslag till
detaljplaneprogram och har inget att erinra.

Kommentar

Tack for yttrandet.

22 Svenska Kraftnat inkom 2022-01-03

22.1 Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat &rende och har inga synpunkter.
Vi har i dagslaget inga anlaggningar eller intressen i det aktuella omradet.

Kommentar

Tack for yttrandet

23 Swedavia inkom 2022-01-31

23.1 Marken i planomradet &r ca + 20 m och den tillatna hojden i planomradet &r + 213 meter
over havet innan en vidare flyghinderanalys behdver goras. Da det ar svart att lasa in nagra
hoga byggnader i planprogrammets vision, ser Swedavia att byggnadshdjderna inte torde
utgora nagot problem for flygtrafiken pd Bromma Stockholm Airport och Stockholm
Arlanda flygplats.

Kommentar

Tack for yttrandet. Inga héga byggnader planeras.

Fastighetsagare
24 Fastighetsagare 1 inkom 2022-01-25

24.1 Det ar inte forenligt med Alliansens 16ften infor valet 2018: att “’virna smaskaligheten och
en hallbar bostadspolitik”.

24.2 Fastighetsdagaren forordar “titort med forortskdnsla” i stéllet f6r ”sammanhallen stad med
smastadskdnsla”.

24.3 Fastighetsagaren ser negativt pa fortatning av omradet utmed Enképingsvéagen. Detta da tatt
placerade huskroppar for ndra gata bedoms medfora for mycket skugga och for lite utrymme
mellan husen, vilket inte ses som barnvanligt.

24.4 Fastighetsagaren forordar mer gles bebyggelse med forgardsmark mot vagar.
24.5 Enkopingsviagen behdvs mer som ’genomfartsled” 4n smastadsgata.

24.6 Det finns redan tre "tunnlar/forbindelser” mellan gamla delen av Bro och Bro C med
omgivande Raby, respektive Finnsta omradet. Fastighetsagaren ser inga problem i nulaget att
ta sig mellan dessa omraden och ser absolut inte EnkOpingsvéigen som en ”barridr” mellan
dessa omraden.

24.7 Fastighetsagaren ser det viktigt att ha bra tillgang till parkering i anslutning till Bro Torg.

24.8 Fastighetsagaren ser att omradet nere vid pendeltagsstationen och lat det bli mera inbjudande
an vad det dr idag — men mera viktigt ar att fa hogre turtathet.
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Kommentar

Barnperspektivet i utvecklingen av Bro torg varnar att de sma barnens plats pa torget ska
synliggoras genom fler lekytor fér mindre barn. Planeringsinriktningen fér Bro torg ar att
torget ska utvecklas som en trygg moétesplats med aktiverade ytor, vilket ska gynna Brobor i alla
aldrar.

25 Fastighetsagare 2 inkom 2022-01-30
Hérnevi 1:75 och 1:26
25.1 Fastighetsagaren undrar om Kopmanvéagen kommer breddas att minska trangseln.

25.2 Fastighetsagaren ser att sikten ar dalig i korsningen mellan Kamrervagen och Képmanvagen
och ser att detta behdver hanteras.

25.3 Fastighetségaren ser att det hade varit bra att se hela Képmanvégen ner till Stationsvégen
inkluderades i planprogrammet.

Kommentar

Koépmanvéagen studeras tillsammans med utredningar for det framtida behovet av busstrafik
och linjedragning mm. tillsammans med utvecklingen av stationsomradet. Den framtida
gatuutformningen for Kdpmanvégen inklusive korsningen vid Kamrervagen kommer utformas
i detaljplaneskedet.

26 Fastighetsagare 3 inkom 2022-01-05

26.1 Fastigheten har alltid haft odlingsratten pa en bit av kommunens mark gransande ut mot
Enkdpingsvagen. Detta omrade har av de tidigare fastighetsdgarna och nu mig sjalv anvants
for svartavinbar, hallon, rabarber och potatisodlingar etc. Det vore véldigt trakigt att bli av
med detta och dessutom fa mycket storre insyn fran allmanningen pa fastigheten.
Fastighetsagaren erbjuder sig att frikdpa denna lilla odlingspléatt fran kommunen.

Kommentar

Kdp av kommunens mark ar inte aktuellt.

27 Fastighetsagare 4 inkom 2022-01-31
27.1 Fastighetsagaren invander mot byggnation av gangvég och hus pa dennas fastighet.

27.2 Fastighetsagaren har invander mot hog exploateringen och férordar byggnation av smahus i
stéllet for hoga flerbostadshus.

Kommentar

Planprogrammet anger ingen byggnation av gangvag eller hus pa fastigheten och det kommer
inte vara aktuellt med nagon ny husbyggnation utan en vilja fran fastighetséagaren.

| planforslaget anges inte nagon skarp planeringsinriktning for hur manga vaningar som ska
tillatas for bebyggelsen i centrala Bro. Planeringsinriktningarna for bebyggelseutveckling
anger att Bros mattliga skala ska bibehallas.
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28 Fastighetsagare 5 inkom 2022-01-31

28.1 Vad kommer att handa med husen pa Snickarvagen och Norrgardsvagen?

Kommentar

Det finns ingen planeringsinriktning pa att nagot ska handa med husen. Om det i
detaljplaneskedet finns ett intresse fran fastighetsagarna att utveckla omradet kommer det att
studeras.

29 Fastighetségare 6 inkom 2022-01-31

29.1 Att binda samman bostadsomradena pa norra sida Enkopingsvagen med det pa sodra sidan
Enkdpingsvégen kommer innebdra att otrygghets- och utsatthetsproblem sprids.

29.2 Genom att skapa forbindelser mellan norra och sédra sidan Enkdpingsvagen riskerar det
utsatta omradet pa norra sidan Enkopingsvégen till att omfatta hela Bro.

29.3 Pasidan 4 under rubriken Trygghet framstalls felaktigt att hela Bro skulle vara utsatt
omrade. Flerfamiljshusen pa norra sidan Enkopingsvagen samt Bro Centrum ar utsatt
omrade och har den lagsta graden pa denna skala namligen utsatt omrade 2015 och aven
2021. Ovriga Bro utgér inte utsatt omrade enligt Nationella Operativa Avdelningen, NOA.

29.4 Fastighetsagaren ser att det maste tydliggoras att trygghetsarbete maste i forsta hand inriktas
pa Bro Centrum och Flerfamiljshusomradena pa norra sidan Enkopingsvagen.

29.5 Upplosningen i bilden pa sidan 7 maste forbattras sa det gar att forstora bilden utan den blir
suddig.

29.6 Ordet “kulturlandskap” pa s. 20 pkt. 5 ska ersittas av “kulturmiljén”. I en titort som
behandlas i planprogrammet finns inte kulturlandskap utan dar finns det kulturmiljoer.

29.7 1s. 20 pkt. 5 ska foljande text tas bort: ”Vi uppmuntrar till bebyggelse som harmonierar med
kulturlandskapet........... ”. Detta da det finns flera exempel redan pa att det bakom denna
formulering avsiktligt finns en ambition fran SBK att tillata byggnadsexpansion som skadar
kulturmiljon genom ovarsam Gverexploatering i kulturmiljpomraden. Hamta istallet
formuleringar som finns i OP 2010 sidan 48—49 gallande Planeringsinriktning i
vansterkanten pa sidorna.

29.8 Under s. 20 pkt. 5 ser fastighetsagaren att det behover laggas till att den smaskaliga
bebyggelsen pa sodra sidan Enkopingsvagen med villor och hus i tva vaningar ska bevaras.
Det ar det bebyggelsen som dr attraktiv att boséatta sig i och i detta hdnseende har Gamla Bro
nagot unikt att erbjuda i pendeltagsnara miljo. Detta ar vasentligt eftersom det finns
kulturmiljoer i Bros tatort, se dokumentet Kulturmiljovarden i Bro, 19 februari 2020
Avdelningen foér 6vergripande samhéllsplanering, Samhallsbyggnadskontoret.

29.9 Fastighetsagare ser att det under s. 20 pkt. 5 ska l&ggas till att inriktningen ar att ”’Virna
historiska virden” vilket stér i gillande dversiktsplan OP 2010.

29.10 Under s. 23 pkt. 5 Vigforbindelse och “kommunlinje for kollektivtrafik” fran Rébyrondellen
soderut till Ginslovs vag enligt OP 2010, Kf 2011-12-15 § 162, sidan 27 finns inte med.

29.11 Pés. 23 kallas omraden som idag utgor det som i planprogrammet kallas smastadomraden,
d.v.s. flerfamiljshus och Centrum norr om Enkdpingsvégen, ar de otrygga omradena.
Planprogrammet skapar ytterligare otrygghet genom att sprida otryggheten fran norra sidan
Enkopingsvégen till sodra sidan med de kopplingar som visas.
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29.12 Den nuvarande texten “Bro station 1911-1917” under bilden pa s. 24 tas lampligen bort.

Texten kan tolkas som att stationen byggdes 1911-1917, vilket &r felaktig information.

29.13 Pass. 24 ar det viktigt att i inledningen lyfta fram att det finns flera byggnader i Gamla Bro

fran 1800-talet.

Kommentar

Det stammer att inte hela Bro omfattas av utsatt omrade enligt NOAs lista utan omradet avser
Finnsta, korrigeras i planprogrammet.

Kulturlandskap andras till kulturmiljo. Planeringsinriktningen i planprogrammet
overensstammer med FOP Bro 2040.

| planprogrammet anges att bebyggelsen ska vara smaskalig och vara av smastadskaraktar. |
planprogrammet satts inte forutsattningarna for specifika vaningshoéjder utan det sker i
detaljplanearbetet.

Planprogrammets utbredning omfattar inte en eventuell koppling fran Rabyrondellen till
Ginnlogs véag.

Justeras att bilden pa stationshuset ar fran en tidpunkt i intervallet 1910-1917.

30 Fastighetsagare 7 inkom 2022-01-31

30.1

30.2

30.3

30.4

30.5

30.6

30.7
30.8

30.9

Fastighetsagaren ser att pa det satt som Planprogrammet visas pa Bro Bibliotek finns det
stort utrymme for forbattring. Valet av plats for informationen &r ett horn med bristféllig
belysning, vaggen dar materialet satts upp &r ej tillrackligt belyst. Strukturen pa de
forevisade planerna var usel for att inte saga obefintlig. Nagra mappar och losblad 1ag pa ett
stabord framfor den totalt osammanhangande visningsvaggen. Mig veterligt har val
kommunen ett antal tjanster dar det finns ordet kommunikation i titeln, ambitionen maste
sattas hogre an detta. Ska en medborgare besoka biblioteket for att fa en tydligare bild maste
det visas upp pa ett dverskadligare satt. Jag har bara besokt biblioteket i Bro men jag kan ej
tro att ndgon av orterna ar sarbehandlade sa det lar val se lika illa ut pA kommunhuset.

Den féreslagna fortatningen av Bro kommer inte innebéra storre tillgang till manniskor med
kapital att spendera.

Det bor forst presenteras en plan for att forbattra den socioekonomiska strukturen i centrala
Bro.

Nuvarande centrum kommer dven med en forskjutning soderut fortfarande béra sin
historiska ryggséck om inget omdanande har skett socioekonomiskt.

Fastighetségaren ser att Upplands-Brohus har ju sl&ppt till en mojlighet att ombilda
fastigheter pa Fasanstigen, ar detta en borjan pa nagot storre projekt pa kommunagda
fastigheterna i Raby?

Finns det planer fran fastighetsagaren i Finnsta att renovera / ombilda till bostadsratter?
Gamla Bro séder om Enkopingsvégen har inget behov av att fortétas.

Det "borgerliga blocket" var under forra valrorelsen véldigt tydliga med att bevara
karaktaren och ej fortata gamla delen av Bro.

Forslaget kommer innebédra 6kad insyn for de som bor ndrmast Enkopingsvéagen.
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30.10 Fastighetsagaren undrar vilka formodas avnjuta maltider, kafébesok pa en trafikddmpad

genomfartsgata? Det ar ju inte stora ytor som stélls till buds for en byggnation pa bagge
sidor om Enkdpingsvégen.

30.11 Det namns inget om att forvarva fastigheter langs Enképingsvégen for att ge plats at ny

byggnation.

30.12 Det fanns planer pa att kdpa in fastigheter langs Kopmanvégen innebérande en fortatning av

omradet och att den lugna gatan med parkeringsplatser langs gatan som ska trafikeras av
bussarna till och fran stationen. Dartill ska det aven byggas séder om Kamrervagen med
punkthus innebédrande ett tkat parkeringsbehov. Vad som hénder &r att narliggande gator blir
buffertzoner for parkering av bilar som &gs av méanniskor som drabbats av visionen att det
ska vara <1 parkering per lagenhet och villagator i Gamla Bro far betala priset for
fortatningen.

30.13 Led om bussar fran norra Bro till stationen med pa och avstigning soder om stationen.

Kopmanvégen blir en lugn gata och vi far storre floden av manniskor pa det nya torget soder
om stationen som ger de tdnkta verksamheterna dér storre kommersiella mgjligheter och
uthallighet.

Kommentar

Den fysiska utvecklingen ingar i projektet Omdaning Bro vilket &r en satsning som tar ett

helhetsgrepp om samhéllsutvecklingen. Det handlar om att utveckla Bro, bade socialt och
fysiskt fram till 2030. Social hallbarhet &r ramen for hela arbetet.

Fastighetsagarnas planer for sina nuvarande fastigheter i Raby och Finnsta avseende

ombildning till bostadsréatter och underhall ar inget som hanteras inom ramen foér
detaljplanerna.

Inriktningen i planprogrammet for Képmanvagen ar lag bebyggelse i form av stadsradhus,
smahus och laga flerbostadshus.

Utredning av den framtida busstrafiken och bussangdringen till stationen utreds i kommande
detaljplan samt i arbetet med utvecklingen av stationsomradet.

31 Fastighetsagare 8 inkom 2022-01-31

31.1

31.2

31.3

De verksamheter som har majlighet att etablera sig pa Képmanvagen ar de som ar redan
finns etablerade. Ett 6kat utbud av lokaler kommer leda till tomma lokaler och icke
onskvarda verksamheter.

Fastighetsagaren efterfragar en utredning av om forslaget kan leda till 6kad brottslighet som
droghandel och personran.

Konceptet “smastad” dr inte tillampligt i ett centralt omrade och av den storleken som Bro &r
och med den expansion som pagar.

Kommentar

Koncentrering av verksamheter planeras till Bro Torg. Hela projektet syftar till att minska
utanforskap, otrygghet och brottslighet.
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32 Fastighetsagare 9-18 gemensamt inkom 2022-01-31

321

32.2

32.3

32.4

325

32.6

32.7

32.8

32.9

Den information som skickades ut fran kommunen och fanns pa kommunen hemsida var
otydlig. De som inte &r insatta i processer kring stadsplanering ar det inte latt att veta vad en
programplan innebar.

Fastighetsagarna tolkar skrivning pa sid 26 som att kommunen vill kdpa upp dessas
fastigheter for att kunna bygga om hela Kopmanvégen. | det omrade som &r inritat for detta i
programplanen finns &ven den norra sidan av Kamrervagen med.

Mellan pizzerian och Kamrervéagen finns ett lummigt omrade med stora, vackra lindar och
I6nnar. Dér finns nu fardiga planer for byggnation av flervaningshus, vilket fastighetsagarna
motsétter sig.

Fastighetsagarna motsétter sig byggnation pa det som idag &r garage och parkering for
radhusomradet.

Fastighetsagarna vill inte ha hogre bebyggelse an de en- till tvavaningshus som kantar
Kopmanvégen och Kamrervégen. De ser att hogre bebyggelse skulle forstora karaktaren pa
Gamla Bro.

Fastighetsédgarna beddmer att kundunderlaget for de nyetablerade affarer och matstéllen som
finns med i ”smastadsmiljon” inte kommer att finnas.

Med okad tagtrafik behover aven busstrafiken fortatas. Detta kommer att ge en fordubbling
av busstrafiken pa Képmanvéagen, vilket skulle paverka boendemiljon mycket, dels med
buller och dels med 6kade avgaser.

Den miljo som redovisas i CF Mollers presentation ”Vy 5 Képmanvégen” kommer innebédra
dalig framkomlig for busstrafiken. Med en fortatning av bebyggelsen pa Képmanvégen
innebérande gangvag pa bada sidorna blir det inte mycket plats kvar for bil - och busstrafik.
Med Okat antal boende i omradet kommer sannolikt bade gang- och biltrafik att 6ka.

Fastighetsagarna ser att med ombyggnation av stationsomradet vore det énskvart att de
busslinjer som gar séder om Bro, som sannolikt kommer att utokas i takt med att de nya
bostadsomradena byggs, skulle fa en hallplats pa den sodra sidan av stationen. En sadan
héllplats finns i detaljplanen for Tradgardsstaden.

32.10 Redan i dagslaget bedéms det saknas tillrackliga kommunikationer fér de som nu bor i Bro i

form av pendeltagsavgangar och busslinjer. Med tanke pa den stora inflyttning som
forvantas i Bro Malarstrand, Tegelhagen och Tradgardsstaden kommer stora satsningar pa
nya busslinjer samt 6kad tillganglighet till pendeltaget i form av flera nya stationsentréer
samt utokade tagavgangar att kravas. Lagger man dartill framtida planer pa fyrsparig jarnvag
kommer det att krévas ytterligare utbyggnad av lokaltrafiken. Denna utékade busstrafik kan
inte enbart belasta Kdpmanvagen, dar den mesta busstrafiken fran stationen gar idag, utan
man maste sprida ut den och lagga om rutterna.

32.11 Fastighetségarna &r inte intresserade av att sélja sina fastigheter for att méjliggora foreslagen

exploatering.

32.12 Fastighetsagarna ar inte intresserade av att bo i en ”smastadsmilj6” utan trivs bra i den miljo

vi nu bor i.

32.13 Fastighetsdgarna ser att Bro centrum &r inte speciellt attraktivt eller inbjudande, &nnu mindre

sé efter den "uppfraschning” som gjordes for nagra ar sedan med stenldggning och stolar.
Tillgangligheten for synskadade ar nedsatt pga. laga sten plintar och kanter. Dar finns
absolut utrymme for utveckling, vilket de vélkomnar.

32.14 Fastighetsagarna &r oroliga for att byggarbete kommer paverka boendemiljon.

Planprogram for centrala Bro Samradsredogorelse



21(22)

32.15 Fastighetsagarna ser att ett 6kat antal boende i omradet skulle bade biltrafiken och méangden
manniskor som ror sig till fots oka, vilket skulle kunna 6ka risken for olyckor.

32.16 Fastighetsagarna ser att med de omraden dar det férutom centrumomradet finns mer
otrygghet, Raby och Finnsta, som av polisen klassas som utsatta omraden, finns inte alls med
i denna programplan trots att det skulle falla vél in i de vdgledande principerna som ndmns
pa sid 6, att ”Platser som kan uppfattas som “baksidor” eller otrygga aktiveras,
programmeras och integreras med befintlig och kommande bebyggelse genom strak och
motesplatser.”.

32.17 Dér finns till stor del de omraden som namns pa sidan 4. Pa den centralt placerade
obebyggda marken dar skulle man kunna fortata bebyggelsen och dnda bevara
gronomradena. Man skulle kunna skapa motesplatser med aktiviteter for ungdomar. | dag
kanner sig foraldrar otrygga med att lata sina barn leka utomhus. Droghandel bedrivs pa
undanskymda platser. Om syftet med "Omdaning Bro” &r att dka tryggheten ar det konstigt
att de omradena inte finns med, medan vart omrade, dar det inte finns samma utsatthet och
otrygghet ska byggas om.

32.18 Fastighetsagarna har en oro for hur en eventuell ny detaljplan 6ver omradet kommer att
paverka vardet pa deras fastigheter.

32.19 Fastighetsagarna efterfragar specialistvard i omradet som barnmedicinsk
specialistmottagning. De ser att det 6kande invanarantal innebar att behovet av detta behéver
tas med i berékningen.

32.20 Fastighetsagarna motsétter sig den planerade bebyggelsen vid lindarna och lénnarna pa
Kodpmanvagen. De ser att det hade varit béttre att ha en parkmiljo dar med lekplats som
komplement till fotbollsplanen som anvéands flitigt av bade Harneviskolan och boende i
narheten och ett satt att gora stationsomradet mer attraktivt.

32.21 Fastighetsagarna 6nskar en fortsatt dialog med kommunen kring planerna fér Képmanvégen
och Kamrervéagen samt for hela centrala Bro.

Kommentar

Inriktningen i planprogrammet for Képmanvagen ar lag bebyggelse i form av stadsradhus,
smahus och laga flerbostadshus. Redan antagna detaljplaner galler dock planeras fér
stadsradhus i tva vaningar pa Képmanvégen soder om Kamrervagen trots att detaljplanen
medger 4 vaningar.

Utredning av den framtida busstrafiken och bussangéringen till stationen utreds i kommande
detaljplan samt i arbetet med utvecklingen av stationsomradet. Alternativ till att kora
dubbelriktad busstrafik pa Képmanvégen utreds.

Omradena i Raby och Finnsta kommer studeras med nuvarande fastighetsagarna vilket
eventuellt kan bli aktuellt med detaljplanearbete for att med fysisk planering forbattra
tryggheten.

En fortsatt dialog planeras med boende i Bro for utvecklingen av Kdpmanvéagen.
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Resultat av samradet
Andringar i planforslaget

Endast redaktionella &ndringar har genomforts i forslaget till planprogram och kompletteringar
avseende preciserade fordjupade utredningar i samband med detaljplanearbetet.

- Handelsutredning
- Skyfallsutredning och bedémning av 6versvamningsrisker
- Fororenade omraden

Underlagsmaterial

e Kopior av inkomna synpunkter under samradet.

Materialet gar att bestélla fran kommunens enhet for Samhallsutvecklingsprojekt.

Upprattad 2022-05-04

Maria Acaldo Niclas Sandberg

Projektledare Omdaning Bro Projektledare exploatering
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