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Sammanfattning

Syftet med den hér forstudien ar att klargdra ifall det finns behov av férandringar av
E18, med trafikplatserna Brunna och Kungséngen, i samband med exploateringen av
Rankhusomradet.

Rankhusomradet planeras for ca 3 000 bostader. Utbyggnadstakten ar bedémd till

ca 100 Igh/ar. Ett fullt utbyggt Rankhus féreslas, enligt detaljplaneprogrammet for
Rankhusomradet, kopplas till Konstvagen i norr och till trafikplats Kungséngen i séder.
Forstudiens tyngdpunkt ligger pa problembeskrivningen och da framst med avseende
pa att klargéra om och nar behov av eventuella kapacitetsforstarkningar uppstar inom
forstudieomradet.

Ett fullt utbyggt Rankhusomrade alstrar ca 12 000 fordon/dygn till och fran omradet. En
stor del av den arbetsrelaterade trafiken har sin riktning mot Stockholm ca 80 %, ca 10 %
mot Enkdping och Brunna och ca 10 % mot Kungsangen C och Bro.

Trafikplats Brunna (norra avfarten) blir dverbelastad i en framtid utan utbyggnad i
Rankhus. | ett framtidsscenario med ett halvt utbyggt Rankhus uppstar kapacitetsproblem
i avfartsrampen i Kungséngens trafikplats. Det ar den Stockholmsriktade trafiken som
skapar problem i trafikplatserna med den utformning de har idag.

Utbver framtida kapacitetsproblem i Brunna trafikplats férvérras dven den idag relativt
sett osékra trafiksékerhetssituation som idag finns. Det har intraffat flera svara olyckor i
anslutningarna med Granhammarsvégen de senaste aren och incidenter ar vanliga.

Forstudien visar att Konstvagen kan, med avseende pa framkomlighet, ta emot de
trafikmangder som alstras fran ett fullt utbyggt Rankhus med riktning mot Enkdping
(ca 1 000 - 1 500 fordon/dygn). Detta innebér dock en viss vagférldangning for den har
trafiken jamfért med om Kungséngens trafikplats byggs om med nordriktade ramper,
samt en viss paverkan pa trafikmiljon langs Konstvagen. Den férvantade trafikokning
kommer dock sannolikt inte att medféra nagon markbar 6kning av bullernivaerna langs
Konstvagen.

| forstudien redovisas majliga atgarder inom de olika stegen enligt fyrstegsprincipen;

1 - Atgérder som paverkar transportefterfragan och val av transportsétt,
2 - Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt végnat,

3 - Vagforbattringsatgarder och

4 - Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Atgéarderna i steg 1 &r viktiga att driva igenom under utbyggnadsprocessen av Rankhus.
Dess effekter kommer sannolikt att pa lang sikt minska behovet av fysiska atgarder for
Okad trafiksadkerhet och framkomlighet. Beslut om atgéarder inom steg 2 ar redan fattat. Pa
kort sikt ar atgéarder i steg 3 nédvandiga, da framforallt for att forbattra trafiksédkerheten

i Brunna trafikplats. Pa lite langre sikt ar det nédvéndigt med férbattringsatgarder for att
hoja kapaciteten i de bada trafikplatsernas norra avfartsramper.

Forstudien visar inget behov av stérre ombyggnadsatgarder enligt steg 4, med avseende
pa kapacitetsforstarkningsatgéarder av E 18 med trafikplatserna Brunna och Kungsangen,
i samband med utbyggnaden i Rankhusomradet. En fullt utbyggd Kungsangen trafikplats
kan daremot vara motiverad med hansyn till att det totala trafikarbete minskas da trafik i

Ostra delarna av Kungsangen C enklare kan ta sig ut pa E 18 mot Enképing mot Brunna.
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Bakgrund

Syfte

Syftet med projektet ar att klargdra ifall det finns behov av férandringar av E18, samt
trafikplatserna Brunna och Kungsangen, i samband med exploateringen av Rankhus-
omradet. | forstudien redovisas konsekvenserna av en exploatering av Rankhus, samt
mojliga atgarder som avhjélper eventuella problem.

Dessutom tas forslag pa tankbara atgarder fram, som 6versiktligt konsekvensbeskrivs
och kostnadsbedéms.

Rankhusomradet planeras for ca 3 000 bostader. Utbyggnadstakten ar, utifran de
forutsattningar som i dag rader pa bostadsmarknaden, bedémd till ca 100 Igh/ar. Detta
innebér att ett fullt utbyggt Rankhusomrade kan berdknas sta klart ca ar 2035.

Avgransningar

Forstudien avser att beskriva de trafikproblem som eventuellt uppstar i och med en ex-
ploatering av Rankhusomradet, samt nar dessa problem kan uppsta. Forstudieomradet
omfattar E 18 delen mellan Tpl Brunna och Tpl Kungséngen, samt de bada trafikplatserna
enligt figur 1 nedan.
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Fig.1 Oversiktskarta med Influens- och férstudieomréadet

Influensomradet omfattar Kungsangen, inklusive Tibble och Brunna. Konsekvenser

for det kommunala huvudvagnatet inom detta omrade har belysts da trafiken pa

dessa vagar paverkas av trafiksituationen pa vagnatet inom férstudieomradet. Inom
forstudieomradet goérs noggrannare beskrivningar av dagens situation och den férvantade
framtida situationen.
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Aktualitet

Det finns inget objekt kopplat till utbyggnaden av Rankhusomradet i Vagverkets nationella
plan 2004-2015.

| forslaget till Vagverkets nationella plan for vagtransportsystemet finns ddremot 800
miljoner kronor reserverade for "smarre atgarder” i hela Sverige. Enligt regeringsbeslut
februari 2004 ska sarskild hansyn tas till sddana atgarder som kan leda till 6kat bostads-
byggande i Stockholms lan.

Kommunen har tagit fram ett detaljplaneprogram fér Rankhusomradet. Syftet med
programmet ar att redovisa férutsattningarna for detaljplaneldggning/exploatering i
Rankhusomradet samt avsikter och 6nskemal for markanvandningen och bebyggelsens
omfattning. Programmet redovisar &ven vad som behd&ver utredas ndrmare i det fortsatta
arbetet med detaljplanerna.

Tidigare utredningar och beslut

Flera utredningar pagar for att klargéra behovet av att skapa férutsattningar for att bebyg-
gelsen langs med E 18 ska kunna utvecklas pa ett ur samhallets perspektiv effektivt satt.
Nedan redovisas pagaende planeringsprocesser och byggnationer som berér den hér
forstudien.

Férstudie - Trafikplats Kocksbacka

Ny anslutning till E 18 i Upplands-Bro har behandlats i ett antal tidigare utredningar
och kommunala planer. Fér dessa redogérs i kapitel 2.1.6 Kommunala planer, framtida
mark-anvdndning. Senast genomférdes en forstudie "Vag E 18 trafikplats Kockbacka”,
juni 2004 dar projektet féreslogs drivas vidare i en vagutredning.

En ny trafikplats i Kockbacka innebéar fér det har projektet att trafiken pa Gamla Enké-
pingsvagen och Granhammarsvagen minskar i och med en omférdelning av trafik till E
18.

Genomférande - Trafikplats Stéket
Byggandet av den nya trafikplatsen anpassas fér en framtida utbyggnad av Rotebroleden
till fyra korfalt.

| bérjan pa februari 2006 6ppnades den nya direktrampen mot Enk6ping, den gamla
signalkorsningen pa Rotebroleden togs bort och en tillféllig cirkulationsplats 6ppnades.
Un-der varen och sommaren 2006 kommer den nya stérre cirkulationsplatsen att
fardigstéllas samt bron dver E18 kommer att renoveras. Den nya trafikplatsen blir klar till
september. Déarefter sker finplanering och planteringar och den sista oktober ar bygget
avslutat.

En forbattrad kapacitet i Stakets trafikplats innebar minskad trafik pa Enkdpingsvagen
genom omférdelning av trafiken till E 18.
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Overgripande mal och strategier

Den svenska transportpolitiken vagleds av ett 6vergripande mal med sex delmal for
olika omraden. Dessa mal har faststallts av riksdagen. Det évergripande malet for
transportpolitiken ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Delmalen ar:

« Tillgangligt transportsystem

* H8g transportkvalitet

* Positiv regional utveckling

» Saker trafik

* God miljoé

» Jamstallt vagtransportsystem

Kungsangen centrum ar utpekat som "Stadsbygd med utbyggnadspotential” och Tibble
och Brunna med Rankhusomradet som "Ovrig regional stadsbygd” i Regional utvecklings-
plan 2001 fér Stockholmsregionen (RUFS 2001).

Vagplanerings- och projekteringsprocessen

Véagplaneringen styrs av vaglagen (SFS 1971:948) som i sin tur hanvisar till vissa kapitel i
miljobalken (SFS 1998:808).

Véagplaneringsprocessen inleds med en férstudie, som kan féljas av en vagutredning
som staller alternativ mot varandra. Vagprojekteringen utgér nasta fas och bestar av
framtagande av arbetsplan och bygghandling.

Brist konstateras - Alternativa atgdrder évervdgs

Végatgird Jarnvéigs-
/ * \ atgdrd

D >
reglering

Fig. 2 Vagplanerings- och projekteringsprocessen

Strategisk planering

Forstudie

Végutredning

Arbetsplan
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Forstudien ar i huvudsak ett inventeringsskede i vilket befintlig information, problem-
beskrivning och mal sammanstalls. Hur problemen kan atgardas samt vad det far for
effekter och konsekvenser behandlas 6versiktigt. | samband med férstudien ska samrad
hallas med kommunen, lansstyrelsen, olika intressenter och med allmanheten. Efter
detta fattar Vagverket beslut om hur arbetet ska drivas vidare. Arbetet kan ga vidare med
vagutredning eller direkt till arbetsplan. Forstudien kan aven leda fram till att det inte
finns behov av att driva projektet vidare, eller att en del av problemet kan avhjélpas med
enklare atgarder.

Lansstyrelsen ska bedoma projektets miljopaverkan utifran férstudien och besluta om
projektet bedéms ha betydande eller icke betydande miljopaverkan.

Véagutredning ska utforas i de fall dar alternativa I6sningar eller lokaliseringar behdver
undersdkas narmare innan projektet kan drivas vidare till arbetsplan och bygghandlingar.

| samband med upprattande av vagutredning och arbetsplan ska miljékonsekvensbeskriv-
ning uppréttas och denna ska godkannas av lansstyrelsen innan beslut om fortsatt arbete
fattas.
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Markanvandning

Befolkning

Upplands-Bro kommun har ca 21 300 invanare (Kalla SCB: ar 2004). Omkring 6 700 av

invanarna &r bosatta i Bro och cirka 13 000 i Kungsangen. Kommunen har en relativt ung
befolkning med en medelalder pa 36,3 ar, jamfort med 40, 2 ar fér hela riket. Befolknings-
utvecklingen i kommunen har 6kat med ca 0,6 % per ar de senaste 10 aren (Kalla: SCB).

Enligt RUFS 2001 framgar att befolkningen i Upplands Bro kommun forvantas oka till
cirka 30 000 respektiver 32 000 invanare ar 2015 beroende pa vilket utvecklingsscenario
"Bas” eller "H6g” som avses. Detta motsvarar en arlig 6kning med ca 3,5 % och 4 %
beroende pa utvecklingsscenariot.

| kommunens utvecklingsscenarier i Oversiktsplan 2000, H6g K och Hég P, redovisas

att folkmangden kan ténkas oka till ca 27 500 respektive 30 200 personer ar 2020. Det
ena alternativet har en planstruktur med mer koncentrerad inriktning (K), det andra en
mer perifer (P). Detta motsvarar en arlig 6kning med ca 1,5 % och 2 %. Kommunens
MAX-scenario motsvarar en befolkningsmangd pa ca 35 800 fér ar 2020, vilket motsvarar
en arlig 6kning med 2,8 %. Detta scenario bedéms inte vara sarskilt sannolikt enligt
kommunens 6versiktsplan.

Bebyggelse

Inom influensomradet ryms Kungséngens tatort med blandad bostadsbebyggelse och
verksamhetsomraden.

Forstudieomradet avgransas av bostadsbebyggelsen i Kungséngen direkt séder om

E18 och pa vagens norra sida av bebyggelsen i Brunna och det naturomrade dar
bostadsomradet Rankhus &r planerat att byggas. Kungséngen karaktariseras av en val
sammanhallen bostadsbebyggelse runt ett centrum med pendeltagsstation. Bebyggelsen
i Brunna &r samlad och bestar av smahusbebyggelse.

De tre stadsdelarna, gamla Kungsangen, Tibble och Brunna ar tydligt avgransade mot
varandra bade genom trafiknatets utformning och av Gréna Dalen, samtidigt som Gréna
Dalen ar ett landskapselement som i vissa avseenden férenar dem genom 6ppenhet,
overblickbarhet samt gang- och cykelstrak. Den mesta servicen &r koncentrerad till
centrum i gamla Kungséngen.

Ovriga stadsdelar &r inte sa stora att de ger underlag fér lokal service av nagon omfatt-

ning. | Brunna industriomrade finns en stormarknad som &ven fungerar som narbutik for
Brunnaborna. For narvarande pagar ett planeringsarbete fér omdaning av Kungséngens
centrum, vilket inbegriper méjligheten att bygga bostader centralt och kollektivtrafiknéra.

Néringsliv och sysselséttning

Ca 10.000 personer, eller 50 % av invanarna i kommunen &r forvarvsarbetande. Av dessa
arbetar en tredjedel inom kommunen medan resten pendlar ut till andra kommuner. |
kommunen finns ca 6 000 arbetsplatser. Till dessa pendlar ca 2700 personer (45 %) in
fran andra kommuner medan ca 3 300 personer (55 %) bor i kommunen. (OP 2000)

| kommunen finns nastan 1 400 féretag eller arbetsstallen. Av dessa ar drygt 85 %
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smaforetag med hogst fyra anstéllda och drygt halften enmansféretag. Till de stora
arbetsgivarna hér KF Distribution och Logistik, Fresenius Kabi, Tammsvik, Lambertssons
Kran, RagnSells, Skaltek, Megacon, Livgardesférbanden samt Upplands-Bro kommun.
De storre foretagen ligger samlade i fyra arbetsomraden av varierande storlek och
karaktéar; Brunna, Skallsta, Nygard och Kasmo.

| Kungséngen, séder om E 18, finns ett mindre verksamhetsomrade, KASMO industriom-
rade. Anslutningen till KASMO gar via Bygdegardsvagen, klassad som uppsamlingsgata
enligt kommunens trafiknatsanalys, och Vastra Rydsvégen, klassad som industrivag.

Brunna, pa E18:s norra sida, &r ett stérre verksamhetsomrade, med bl. a stormarknad.
Narheten till E18 och laget till Brunna trafikplats ger omradet den tillgénglighet som kravs
for att vara en attraktiv etableringsplats for olika verksamheter.

Viktiga malpunkter

| kungséngen finns flera viktiga malpunkter daribland Kungséngens centrum med
dagligvaruhandel, annan service och pendeltagsstation. Andra malpunkter ar skolor,
idrottsplatsen, friluftsomradet vid Lillsjon och Brunna verksamhetsomrade med bl a
arbetsplatser och en stormarknad.

E 18 utgor en kraftig barriar mellan Brunna och 6vriga Kungsangen. De férbindelser som
idag finns &r Granhammarsvagen for biltrafikanter och gang- och cykeltrafikanter. Gang-
trafikanter kan aven réra sig planskilt tvars E 18 via Pettersbergsvagen. Andra planskilda
gang- och cykelpassager tvars E 18 ar via Gréna Dalen, Rankhusvagen som mynnar i en
gang- och cykelport, samt Kungsvagen planskild éver E18. Passagerna i Grona Dalen
och langd Granhammarsvéagen ar de mest frekvent anvénda.

Med ett utbyggt Rankhus skapas nya rérelseménster till de malpunkter som idag finns,
daribland Kungséngens centrum som &r den tyngsta. Passagerna via Gréna Dalen

och Rankhusvégen, samt Kungsvagen kommer att f& en 6kad anvéndning jamfért med
idag. Detta galler framférallt passagen via Kungsvagen, som kommer att fa betydligt fler
gaende, cyklister och biltrafikanter jamfért med idag.

1
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Fig. 3 Malpunkter

Kommunala planer, framtida markanvandning

Oversiktsplan — OP

Kommunens géllande éversiktsplan Oversiktsplan 2000 antogs av kommunfullméktige
februari 2002. Enligt 6versiktsplanen bor bostadsbyggande ske som dels 6kar befolk-
ningsunderlaget fér Kungsangens centrum, dels binder samman de olika stadsdelarna
battre.

Centralt inom gamla Kungsangen foreslas nagra omraden for tatare bebyggelse. Huvud-
delen av den utbyggnad som féreslas ligger dock i Rankhus som har ett sjonara lage. En
utbyggnad har ger ocksa mojlighet att knyta Brunna narmare till gamla Kungsangen med
centrum och station.

Totalt sett kan de i 6versiktsplanen féreslagna utbyggnadsomradena i Kungséngen ge ett
tillskott om ca 4 200 bostader.
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| 6versiktsplanen redovisas dven nya omraden for arbetsplatser. Dels kring Brunna
trafikplats, dels kring Kungsangens trafikplats.
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Rankhus

Omradet ligger direkt norr om E18 och Kungsangens trafikplats. | vaster grénsar det mot
Gréna Dalen och i 6ster mot Malaren. Det féreslas framst for bostédder men ocksa for
arbetsplatser narmast E18. Totalt beddms det kunna innefatta ca 3000 bostader.

Omradet féreslas innehalla varierande bebyggelse i 1-4 vaningar. Den tatare bebyggel-
sen féreslas i sédra delen av omradet. Servicemassigt kommer omradet i ett férsta skede
att vara hanvisat till framst Kungséngens centrum. Pa sikt ger det dock underlag fér saval
viss kommersiell service som skolor. En viktig férutsattning for utbyggnaden ar att det
primara vagnatet byggs ut saval vad galler anslutningen till E18 som kopplingen till gamla
Kungséangen och Brunna. Delen for arbetsomrade omfattar ca 15 ha intill Kungsdngens
trafikplats.

Norrboda

Omradet ligger nordvast om Granhammarsvégen. Det foreslagna bostadsomradet grén-

sar i 6ster mot Pettersbergsvagen. Omradet far bebyggelse av varierande typ och tathet.
Gallande detaljplan medger en utbyggnad av ca 600 bostader. Mellan Pettersbergsvégen
och E18 finns ett omrade for arbetsplatser.

Svartviken

Omradet &r beldaget mellan gamla Enk&pingsvagen och Kungsvagen dar jarnvagen
tidigare passerade. Planen antogs 2004-06-16 och har vunnit laga kraft. Planen rymmer
ca 150 lagenheter varav ca 80 hyresratter.

Sandgrind, Sylta, Alsta-Aspvik

Inom dessa omraden pa émse sidor om Enkdpingsvagen i vastra Kungsangen finns bade
villa- och fritidsbebyggelse. Omvandlingen till helarsboende sker successivt. Omradena
beraknas totalt kunna fa ett tillskott om ca 100 helarsbostader.

Brunna

Brunna arbetsomrade, som omfattar ca 120 ha varav ca halften ar utnyttjat idag, &r till
storsta delen detaljplanelagt. Omradet gréansar mot Brunna trafikplats pa E18 och nas via
Granhammarsvégen. Planer finns pa en etablering av handelsverksamhet inom Brunna
industriomrade, lokaliserat i omradets st¢dra del vid Matarvagen.

Tibble huset
Tibblehuset har planlagts fér ca 90 bostader.
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Miljo, viktiga férutsattningar, aspekter och intressen

Landskapets karaktar

Malardalens typiska sprickdalslandskap med héjdryggar och dalgangar i tydliga riktningar
praglar landskapet i Upplands-Bro kommun. Omradet har sin unika kvalitet i vaxlingen
mellan ett bevarat jordbrukslandskap och stérre sammanhangande skogs- och natur-
marksomraden. Karaktaren av skogslandskap ar dominerande. Av kommunens area
utgoérs 68 % av skogsmark, till storsta delen blandskog omvéaxlande med héallmarkstall-
skog.

Den dominerande landformen i férstudieomradet ar en hojdstrackning i nord-sydlig rikt-
ning. Hogplatan har toppar pa + 50 meter 6ver Malaren i dess sédra del. Bergsomradet
flackas ut norrut i morankullar och granplanterade jordar.

Bergsomradet avgrénsas pa 6stra sidan av Ryssgraven, en langstrackt brant sanka ned
i Malaren. | strandzonen mot Ryssgraven ar de kala bergsbranterna tydligt exponerade
mot Méalarens vatten.

E18 korsar hojdryggen fran Oster via Stakson. Vagen gar pa en hog landbro 6ver det
smala sundet vid Ryssgraven. Hojdryggen tangeras vid trafikplats Kungsangen. Pa vastra
sidan korsar vagen 6ppen dalgang — Gréna Dalen, pa landbro.

Bild 1 GrO'n Dalens éppna landskap.

15



Forutsattningar och utvecklingstrender

oy ==
UPPLANDS-BRO . A

; 5 r: : +..:E-... L L > 1: 23 i :
- P B o k\ Eg
D 500 O metey =~ = e ( -
i

. e E&Q -

Landskapshbild

- Farstudieomrade
Ll Influensomrade

sesece, kO skant
Oppen mark
(1l Hagmark
mm Lovskog
Flacka strandomraden
= “atmark svarframkomlig
— “atmark normal
e B anter Fig. 5 Landskapsbild
Trafikplatser

16



Forutséattningar och utvecklingstrender

Det vegetationskladda berget avgrénsas tydligt mot dalens 6ppna rum. Marken i Gréna
Dalen halls 6ppen genom slatter, medan stora delar av det som tidigare varit jordbruks-
mark i Rankhusomradet har skogsplanterats. Hogplatan &r skogskladd med undantag for
ett centralt omrade dar vegetationen brants av vid en skogsbrand fér ca 10 ar sedan. | ett
bélte kring brandomradet har uppvuxen skog blivit kvar.

De bebyggda omradena &r atskilda fran varandra bade genom trafiknatets utformning och
av naturmark. Gréna dalen skiljer bebyggelseomradena fysiskt men fungerar ocksa som
ett sammanhallande landskapselement. E18 fungerar som barriar mellan Brunna och
Tibble/ Kungsangen.

Naturmiljé

Kommunen har riklig tillgang till naturmarker och vackra landskapspartier med hég
biologisk méangfald.

Gronstrukturen i kommunen kan enkelt beskrivas som tva storre separata strak. Bada
straken &r en del av Gérvélnkilen. Det ena straket gar langs malarstranderna. Det straket
har inte ber6ring med férstudieomradet. Det andra gronstraket gar fran Ullfjardarna i
nordvast genom skogsomradena vid Stormossen. Grénstraket passerar sydvést om

Bild 2 Ett nord-sydligt dalstréak, Gréna Dalen, korsar forstudieomréadet.

Brunna 6ver pa sodra sidan av E18. Gronstraket innefattar férutom sjéarna Lillsjon och
Ornnéssjon, en del sumpskogar med objektnummer enligt Skogsstyrelsens biotopinven-
tering.
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Strandzonen innefattas av strandskyddet och bestar av flera hdga och branta bergs-
sluttningar, omvéaxlande med flacka strandomraden. Det finns indikationer pa férekomst
av de hotade lavarna smalskaftslav och tradbrosklav i straket langs sjon mellan Rankhus
och Sjéstugan.

Skogsmarkerna i forstudieomradet ndrmast norr om E18 domineras av blandskog om-
vaxlande med hallmarkstallskog. | skogsomradets centrala del har ett stort omrade brants
av vid en skogsbrand fér ca 10 ar sedan. Kring brandomradet aterstar ett brett balte av
uppvuxen skog som skarmar brandomradet fran Grona Dalen, stranden och motorvégen.

Fauna

| omradet finns kringstrévande kidwvilt; dlg, hjort och radjur. Aven vildsvin férekommer. Av
de minde daggdijuren finns hare, rdv och gravling.

Den buskrika hagmarken kring Stigstorp &r vardefull for fagellivet. Ornnassjén och Lillsjén
har kéarrpartier och vassar som ar gynnsamma miljéer for faglar. Hagmarkerna norr om
Ornnéssjoén utgdr ocksa attraktiva miljder for djurlivet.

Vatten

Enligt 7 kap 13 § MB galler strandskydd vid samtliga sjéar och vattendrag. Strandskyddet
ar i Upplands-Bro generellt sett utvidgat till att omfatta ett landomrade 300 meter fran
strandlinjen och stracker sig 100 m ut i vattnet. Inom géllande detaljplan eller omradesbe-
stdmmelser har dock strandskyddet i regel upphéavts.

Lillsjpn och Ornnéssjén har mycket langsam vattenomsattning och &r mycket kansliga
for utslapp. De ar ekologiskt kansliga vattenomraden enligt MB kap. 3 vilket aven galler
deras tillrinningsomraden. Ornnéssjéns vatten rinner genom en alsumpskog till Lillsjon.
Sjéarna fungerar som buffert mot Malaren, varfor Lillsjon ar speciellt skyddsvérd.
Hojdstréckningen i nord-sydlig riktning 1dngs med Ryssgraven i Malaren utgdr vat-
tendelare. Dess 0Ostra del avvattnas mot Mélaren, évriga delar av forstudieomradet utgor
avrinningsomrade till k&nsliga recipienter. De viktigaste avrinningsomradena mot Malaren
ar de som mynnar i Brofjarden och Tibbleviken.

En stérre sénka inne i skogsomradet norr om E18 innehaller en vatmark med tatt bestand
av gran och bjoérk. Dess avvattning sker mot Gréna Dalen.

Enligt kommunens riktlinjer for hallbar utveckling, skall dagvatten fran bebyggelsen sa
langt mojligt omhandertas lokalt.

Kulturmiljé

Kulturlandskapet i Upplands-Bro &r delvis format av nédrheten till Malaren som tidigt
ut-gjorde férutséttningen for en rik kulturbygd. Mélarens strandomraden é&r, enligt 4 kap
2§ MB, riksintresse dér turismen och friluftslivets intressen sérskilt skall beaktas med
hénsyn till natur- och kulturvdrdena. Inom kommunen finns fyra omraden av riksintresse
fér kulturhistoriska miljéer enligt 3 kap 6§ MB. Inget av dessa har direkt beréring med
férstudieomréadet.

Kulturhistoriskt vardefulla miljéer av lokalt intresse gransar till det planerade utbygg-
nadsomradet fér Rankhus. Miljder i anslutning till Gjérvalns riksintresseomrade har givits
omradesnummer i OP. Omrade nr 35, Rankhusvégen utgérs av en tidstypisk grupp
enfamiljshus i gult fasadtegel vilken genomgatt fa férandringar och darfér utgér en god
illustration till kommunens tidiga utbyggnadsperiod. Miljén kring nr 36 Ekhammarsvégen,
utgors av tidstypiska, 1%s-plans kedjehus. De enhetliga dragen i arkitekturen med fa
sarskiljande forandringar ger bebyggelsen ett kulturhistoriskt varde.
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De vélbevarade punkthusen i Kungshojden, omradesnummer 37, ar tidstypiska exempel
pa det slag av flerbostadshus, som véxte upp i nybildade fororter utanfér Stockholm.
Omrade 40, Rankhus ligger i en odlingssénka omgiven av barrskog.

Sommarvillamiljon och torpmiljén har var for sig sina karaktarer bevarade och enligt kom-
munens férdjupade kulturmiljdprogram utgér de tillsammans ett bevarandevart kulturarv.
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse finns i norr inom Svea Livgardes omrade. Granham-
mars herrgard uppférdes 1750-52 och anses vara ett av de framsta exemplen pa Carl
Harlemans nationellt préaglade herrgardsarkitektur. | omradet kring herrgarden finns rester
av en engelsk park som en gang beskrevs som en av Upplands vackraste. Svea Livgarde
overtog 1964 Granhammars gard.

Kungséngen &r ett ungt samhalle med ursprung framfér allt i jarnvagens utbyggnad i
slutet av 1800-talet. Utvecklingen till en samhéllsbildning tog fart forst efter 1940-talet.

Bild 3 Akeholme i Gréna Dalen

En stérre utbyggnad av Kungsangen pabdrjades pa 60-talet och férut-sattningen var
utbyggnaden av pendeltaget.

Kulturhistoriska strukturer kan bitvis skonjas i landskapet. Den viktiga landsvdgen mellan
Stockholm och Bergslagen har gatt har sedan Medeltiden, styrd av passagen éver
Stakson. | omradet kring Kungséngens kyrka finns fortfarande spar av aldre vagstrack-
ningar och rester av den gamla landsvagen fran 1600-talet. Landsvagen ratades ut i
bérjan av 1800-talet och kom att ga ca 300 m séder om vagstrackningen forbi kyrkan.
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Fornminnen

Under jarnaldern gick en lang smal vik av Malaren upp mot Lillsjon. Stenséattningar vittnar
om att manniskor levde vid vikens strand. Miljon kring Kungséngens kyrka har anor fran
jarnaldern och medeltiden. Kadnda fornminnen redovisas pa ekonomiska kartan samt i
Riksantikvariedmbetes fornminnesregister.

En samling av fornminnen finns i ett skogsomrade ned mot Gréna Dalen invid E18.
Lagena framgar av fig. 9. Ett gravfalt, Raa 4, ar undersokt och borttaget i samband

med motorvagsbygget. En boplats invid vid gravféltet Raa 20 ar borttagen men delar

av det naraliggande gravfaltet ligger kvar. Det bestar av av ca 7 stensattningar och 1

hég. Mestadels &r fynden i Gréna Dalen i delen precis norr om E 18 gravar i form av
stensattningar. Ett omrade med fossil akermark, Raa 8:1, har aterfunnits i ett omrade som
nu ar skogbevuxet.
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Riksintressen

Inom kommunen finns fyra omraden med kulturhistoriska miljoer av riksintresse enligt 3
kap 6§ MB; Hatuna - Habo- Tibble, Bro, Lassa och Gdérvaln. Inget av dessa ligger inom
forstudieomradet.

Fyra omraden av riksintresse for naturvard finns i Upplands-Bro kommun: Lilla Ullfjarden,
Résaringsasen, Sodra Stakson och Norra Bjorkfjardens 6varld. Inget av dessa ligger
inom forstudieomradet.
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Riksintresse fér naturgasledning — ett reservat fér servisledning redovisas i OP genom
Tibbleomradet, langs med E18 pa norra sidan upp till Brunna industriomrade. Servisled-
ningen avses fa 16 bars tryck vilket innebéar ett skyddsavstand till byggnad om endast tre
meter.

Malaren &r av riksintresse for yrkesfisket. Ryssgraven berdrs av detta. E 18 &r ett riksin-
tresse.

Hela Malaren med 6ar och strandomraden ar med hénsyn till dess natur- och kultur-
vérden av riksintresse. Inom dessa omraden skall turismens och det rérliga friluftslivets
intressen séarskilt beaktas.

Naturresurser

Ornnassjén &r naringsrik och grumlig. Sjén har langsam vattenomséttning och &r kénslig
for utslapp. Sjon med sina vass- och kérrpartier har stort varde for fagellivet. Hagmar-
kerna pa norra sidan mellan sjén och E18 har mycket stora naturvar-den, bade for flora
och fauna.

Straket langs Malaren mellan Rankhus och Lillsjon/Sofiero har betydelse fran allman
synpunkt pa grund av naturvarden. Férekomst av de hotade lavarna smalskaftslav och
tradbrosklav (klass 4) har noterats i kommunens 6éversiktliga naturinventering

Malaren &r av riksintresse for yrkesfisket. Ryssviken &r ett vattenomrade som be-rérs och
yrkesfiske bedrivs i kommunen av ett par yrkesfiskare.

Rekreation och friluftsliv

Mélaren med 6ar och strandomraden &r enligt 4 kap 2§ MB, riksintresse dar turismen och
friluftslivets intressen sarskilt skall beaktas. Fritidsfisket i omradets sjéar och Malaren ar
viktig rekreation. Vintertid ar Malarens is attraktiv for langfardsakning pa skridsko.

Badplatser finns men ligger pa relativt stort avstand fran bebyggelsen. Ett friluftsbad finns
anlagt vid Stigstorp. och en liten naturstrand finns ett stycke ldngre at nordost, intill den
igenvaxande hagmarken.

| grénstrukturen fér kommunens tatorter utgér omradet kring Lillsjon och Ornnéssjén ett
centralt parti. Omradet &r ett viktigt narrekreationsomrade fér boende i Kungsangen. Tat-
orten star via narrekreationsomradet i kontakt med stérre naturomraden som strécker sig
norr om E18 upp mot Ullfjardarna och som ingar i kommunens évergripande grénstruktur.
Det &r ett 30 kvm stort omrade till storsta delen skogsmark med ett aktivt skogsbruk.
Omradet paverkas av buller fran E18 men inne i det stora omradet finns magjligheter till
ostérda naturupplevelser. De hégsta naturvardena finns i vastra delen mot Lilla Ullfjarden.

Fran tatorten Kungsangen finns god tillgang till grénomraden sasom Lillsjbomradet,
Rankhus, Gréna Udden, Gréna Dalen och Staksoén. | dversiktsplanen beskrivs Rankhus
som ett skogsomrade som anvands som strévomrade av narboende, men utpekas dven
som utbyggnadsomrade. Narrekreationsomraden har inte lagts fast i 6versiktsplanen men
avses behandlas i den kommande grénplanen fér kommunen.

Ett motionsspar finns pa sddra sidan E18 mellan vattentornet, Ornnéssjén och Lillsjén. En
motionsslinga leder férbi en friluftsgard vid Lillsjon och Lillsjobadet som &r en viktig bad-
plats. Grénomradet fungerar som narrekreationsomrade framfor allt fér Tibble/Norrboda
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men &r dven tillgangligt fran Brunna genom en passage under E18 vid industriomradet.
Ett annat motionsspar finns strax 6ster om Brunna i anslutning till Livgardets omréade. |
anslutning till motionsslingan finns en minigolfbana.

Grona Dalen &r ett 6ppet, samlande dalstrak som férbinder olika delar av Kungséngen,
bostadsomradet Brunna och stérre skogsomraden. Gréna Dalen har mestadels en
kvalitet som centralt gronstrak men dalen &r delvis bullerstérd dar E18 passerar. | Grona
Dalen finns gang- och cykelvagar som leder fram till en passage under E18 mot Kungs-
angens centrum.

Tva andra gangpassager under E18 till Kungsangen finns. En GC-tunnel finns strax norr
om Kungsangens trafikplats och en passage vid 6vergdngen mot Stéksén. En vandrings-
stig gar utmed Malaren &nda fran Ryssgravens spets 6ver Rankhus, Stigstorp och upp
till den igenvaxande hagmarken. Straket &r bitvis svartillgangligt. Vandringsstigen viker
sedan av fran strandomradet in mot Gréna Dalen och dvergar i mer tydligt definierade
GC-véagar. Vaster om Brunna industriomrade ligger Kungsangens golfbana. Léngre
vasterut finns Lejondals naturreservat som &r av intresse for det rorliga friluftslivet.

Miljobelastning

Den framsta bullerkallan i omradet ar vagtrafiken pa E18. Enligt kommunens &versikts-
plan dverskrids de nationella riktvardena for buller vid vissa bostéder dar E18 passerar
Grona Dalen. | ett par avsnitt I1angs Granhammarsvéagen ligger bullernivan nara gransvar-
dena for bostader.

Over kommunen finns flera flygkorridorer fran Arlanda. Ett omrade i det militéra 6v-
ningsomradet berdrs av maxnivan for flygbuller. Kungsangens skjut- och évningsfalt ger
upphov till buller utanfar Livgardets gréanser och berér enskilda privata bostadsfastigheter,
bl.a i den nordligaste delen av Brunna.

Luftféroreningar alstras av vagtrafiken och en markant kalla i utredningsomradet &r
trafiken pa E18. Kommunen har genom Stockholm och Uppsala lans luftvardsférbund
(SLB) kartlagt kvavedioxidhalter och vardena i kommunen ligger langt under under
miljékvalitetsnormen.

Ett antal punkter med risk fér markférorening finns i samband med nedlagda avfallsdepo-
nier, forsvarets mark och industritomter.

Inom kommunen ar E18 primar transportled for farligt gods. Granhammarsvéagen, delen
Brunna trafikplats- Enk&pingsvagen ar sekundér transportled. Transporter av farligt gods
sker till industrier i Brunna och till Svea Livgarde.
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Byggnadstekniska forutsattningar

Geologiska forutsattningar

Storre delen av det aktuella omradet bestar av fast mark av morén eller berg, vilket mar-
keras med gron farg pa geosignalkartan i figur 11. Mitt i omradet férekommer ett strak i
sydvastlig-nordostlig riktning dar marken utgérs av styv lera och bedéms som medelbra
mark. Detta visas med gul farg. Dessa omraden har normalt inga behov av geotekniska
forstarknings-atgarder. Inom de mindre delar som markeras med réd farg bestar jorden
av 6s gyttjig lera eller karrmark, vilket innebar att vissa grundférstarkningsatgarder kan
erfordras. De geologiska forhallandena baserar sig pa tolkningar fran SGU:s jordartskarta
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Ledningar

Inom forstudieomradet finns stoérre ledningsstrak av betydelse. Ledningsdragningarna
framgar i figur 9 nedan. | den fortsatta projekteringen ska aktuella ledningskartor hamtas
fran respektive ledningséagare.
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Trafik och trafikanter - resor och transporter

Biltrafik

Dagens situation

E18 &r klassad som motorvag med 110 km/h. Kungsangen ansluts idag till E18 i tva
trafikplatser, Brunna trafikplats i vaster och Kungsangen trafikplats i 6ster. Brunna
trafikplats ar en fullstandig trafikplats medan Kungsangens trafikplats &r en ofullsténdig
trafikplats med ramper endast fran och mot Stockholm. Trafikplatserna byggdes ar1968
med Brunna trafikplats som den huvudsakliga trafikplatsen fér kommundelen medan
Kungséngens trafikplats funktion var téankt att underlatta for trafik fran Kungséangen att ta
sig till och fran Stockholm.

Enkdpingsvagen &r klassad, enligt kommunens trafikndtsanalys, som genomfart/infart
fran Bro till Bygdegardsvagen, darifran och ésterut &r den klassad som huvudvég. Gran-
hammarsvégen ar klassad som huvudvég upp till Kérsbarsvagen och déarifran och norrut
som Genomfart/Infart. Kungsvagen ar klassad som huvudvag. Granhammarsvagen har
idag hastighetsbegransningen 50 km/h fram till strax norr om K&rsbergsvégen och 70 km/
h pa resterande del. Granhammarsvagen &r en kommunal vag och planeras att byggas
om med en smalare sektion och separat gang- och cykelbana fran Enk&pingsvéagen upp
till strax norr om Kdérsbergsvagen. En del av den har strackan star redan klar. Resterande
del norrut har 70 km/h och 4 kérfalt upp till Musikvagen. | vrigt bestar bilvagnatet i 6stra
Upplands-Bro av lokal- och uppsamlingsgator, med hastighetsbegransningen 50 km/tim
eller 30 km/tim.

Huvudvagnatets korsningar ar trevags- eller fyrvagskorsningar med stopplikt eller fére-
tradesreglering med undantag foér korsningarna Granhammarsvégen-Enkdpingsvéagen,
Granhammarsvagen-Koérsbarsvagen, Granhammarsvagen-Musikvagen och Enkdpings-
vagen-Centrumvagen som ar cirkulationsplatser.

E18, Granhammarsvagen och Enk&pingsvégen &r primara utryckningsvagar for brandkar
och ambulans. Vagarna ar priméra transportvagar fér transporter med farligt gods,
férutom Granhammarsvagen delen norr om E18 och Enk&pingsvagen vaster om Gran-
hammarsvégen, som pa dessa strackor ar sekundar transportvag fér transporter med
farligt gods.

En stor del av den dagliga pendlingen med biltrafik sker mot Stockholm. | det har
avseendet trafikeras Brunna trafikplats av biltrafik till och fran Bro, samt de vastra delarna
av Kungsangen centrum. Trafikplats Bro ligger vaster om Bro samhalle, vilket gor det
attraktivt att aka via Brunna trafikplats via Enk&pingsvagen och Granhammarsvagen.
Den storsta strommen fran Bro fortséatter via Enképingsvagen mot Stéket trafikplats.
Granhammarsvégen bestar till stérst del av trafik inom eller till och fran Kungséngen,
medan ungefar hélften av trafiken pa Enk&pingsvégen &ar genomfartstrafik. Trafikplats
Kungséngen, som endast har ramper fran och mot Stockholm, tar hand om trafik fran
centrumets 6stra delar.
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Dagens trafik A
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Fig. 10 Trafikfliéden fran métningar mellan aren 2002-2004

Framtida utvecklingsscenario
Tre utvecklingsscenarier beskrivs fér den framtida trafiksituationen. Prognosaret ligger ca

10-20 framat i tiden. Utgangspunkten ar en framtid som omfattar kommunens planerade
utbyggnadsplaner inom influensomradet utan Rankhusomradet. Darutéver beskrivs tva
scenarier med ett halvt och ett helt utbyggt Rankhusomrade.

Anledningen till att studera tva olika utvecklingsscenarier fér Rankhus &r att den plane-
rade utbyggnadstakten fér Rankhus bedéms till ca 100 Igh/ar, vilket teoretiskt innebéar att
det drojer ca 30 ar innan omradet ar fullt utbyggt. Med tanke pa den utstrackta utbygg-
nadstiden kan omsténdigheterna férandras, vilket kan paverka den slutliga utformningen

av projektet.

Rankhusomradet ar planerat fér ca 3 000 lagenheter och ca 8 000 boende. Framtids-
scenariot utgar fran RUFS och kompletteras med utbyggnadsprojekt enligt kommunens

planer.
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Den diskuterade Trafikplats Kockbacka ingar inte i de beskrivna framtidsscenarierna da
en utbyggnad inte ar planerad. Trafikplats Kockbacka skulle bidra till att minska genom-
fartstrafiken pa Enkopingsvagen och Granhammarsvégen delen séder om E 18. Den
planerade utbyggnaden av handeln i Brunna ingar inte i trafikprognoserna da uppgifter
om dess trafikalstring saknas.

Prognoserna som redovisas fér de framtida trafikflédena bygger pa funktioner om san-
nolika ruttval utifran restidsoptimering, som beror av vaglangd, hastighet och vagnéatets
kapacitet. Prognoserna ar osadkra men kan anvandas for att indikera ruttvalsférandring i
och med féréndringar av vagnatet, samt sannolika framtida trafikméngder.

| figur 11 redovisas den framtida trafiken inom influensomradet utan utbyggnad i Rank-
hus.

Fig. 11 Framtida trafik inom influensomradet utan Rankhusomradet (vardagsdygnstrafik
1000-tal fordon/dygn)

Trafiken pa Enkdpingsvagen kommer troligen att férdubblas i det framtida utvecklingssce-
nariot utan Rankhus jamfért med idag. Enképingsvégen vaster om Granhammarsvagen
Okar kraftigast. Trafiken pa Granhammarsvéagen, delen séder om E 18 6kar med

ca 30 - 40 % och norr om E 18 &r 6kningen marginell. Med en trafikplats Kockbacka
skulle trafikbkningen pa Granhammarsvéagens sddra del och Enk&pingsvagen vara lagre.
Trafiken pa Konstvagen &r i princip oférandrad.

| de framtida utvecklingsscenarierna med ett utbyggt Rankhusomrade har Rankhus-
omradet kopplats till det allmanna végnatet via Konstvagen i norr och till Kungsangens
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trafikplats i séder. Figur 12 redovisar framtida trafik med halva Rankhus utbyggt och i
figur 13 redovisas scenariot med hela Rankhus utbyggt.

Fig. 12 Framtida trafik inom influensomradet med halva Rankhusomradet (vardagsdygn-
strafik 1000-tal fordon/dygn)

Exploateringen i Rankhusomradet innebar att Konstvéagen far nagot 6kad trafik, ca 10-15
% mer trafik (ca 500 fordon/dygn) med ett halvt utbyggt Rankhus och ca 30-40 % mer
trafik (ca 1 000 fordon/dygn) med ett fullt utbyggt Rankhus. | det scenario med ett halvt
utbyggt Rankhus ar det majligt att kopplingen till Konstvagen inte finns da utbyggnaden

i detaljplaneprogrammet foreslas byggas ut séderifran. Denna trafik &r da hanvisad att
istallet ga via Enkdpingsvagen-Granhammarsvégen.
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Fig. 13 Framtida trafik inom influensomradet med ett fullt utbyggt Rankhus (vardagsdygn-
strafik 1000-tal fordon/dygn)

| figur 14 redovisas enbart den trafik som alstras i Rankhus. Under férmiddagens
maxtimme ar den arbetsrelaterade trafiken som stérst. Av den trafik aom alstras i
Rankhus &r da 80 % riktad mot Stockholm, évriga stora strémmar gar mot Enképing och
Brunna (ca 10 %) och mot Kungs&ngen centrum och Bro (ca 10 %).

Under eftermiddagen ser férdelningen lite annorlunda ut med en stérre andel ink&psresor
riktade till intilliggande handelsomraden, bl.a. i Brunna. Trafikflodeskartan fér dygnstra-
fiken, figur 14, omfattar en del av de framtida inkdpsresorna da den &r kalibrerad mot
trafikmatningar fér dygnstrafiken. Effekterna av den planerade utbyggnaden av handeln i
ingar dock inte.
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Fig. 14 Férdelningen av den Rankhusrelaterade trafiken inom influensomradet med ett fullt
utbyggt Rankhus (vardagsdygnstrafik 1000-tal fordon/dygn)
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Kollektivtrafik
Dagens situation

Kollektivtrafiken till och fran 6stra Upplands-Bro bestar av pendeltagstrafik och lokalbus-
sar.

Pendeltag mellan Balsta - Stockholm - Nyndshamn trafikerar Kungséngens station. |
hogtrafik avgar fyra tag per timme mellan Kungsangen och Stockholm och kvéllstid tva
tag per timme. Mellan Kungsangen och Balsta gar det tva tag per timme. | anslutning

till pendeltagsstationen i Kungsangen finns en infartsparkering. Denna &r i dagslaget
ofta fullbelagd. Diskussioner pagar mellan SL och kommunen om méjligheten att utéka
pendlarparkeringen. Det finns dven cykelparkering under tak i anslutning till pendeltags-
stationen.

| dag finns tva matarlinjer (558, 559), en nattbuss (591) och en servicelinje (557), som
trafikforsorijer Brunna med Kungsangen centrum och pendeltagsstationen i Kungsangen.
Busslinjerna har sina hallplatser pa Granhammarsvégen férutom linje 558 som dessutom
gar in och vander pa Konstvagen. Matarlinjerna ger en turtathet under hégtrafik pa ca 15
min fér pastigande langs Granhammarsvagen.

Framtida utvecklingsscenario

Enligt detaljplaneprogrammet foreslas Rankhusomradets utbyggnad ske med bérjan fran
soder med tillfart fran Kungséngens trafikplats. Bebyggelsen kommer da att utgéra en
fortsattning pa Kungsangens bebyggelse och automatiskt vara riktat mot de centrala
omradena i Kungsangen. En ny busslinje fran Kungséngens centrum till Rankhus kan

bli aktuell nar utbyggnaden av arbetsomraden och bostader kommit igang. | ett senare
skede kan busslinjen dras vidare genom Rankhus till norra Brunna.

Det planerade Rankhusomradets st¢dra del ligger ca 1,5 kilometer fran Kungsangens
centrum med dess utbud av service och pendeltagsstation och den norra delen ligger

ca 3 km fran centrum. Avstanden kan for de sydligaste delarna av bebyggelseomradet
medfora att ett antal boende i omradet véljer att ga eller cykla till centrum och pendeltag-
stationen saval sommar som vinter. Fér majoriteten av boende i Rankhus kommer dock
detta inte att utgora ett alternativ. En utbyggnad av omradet staller darfor stora krav

pa att annan allman service byggs ut i samma takt som Rankhus i sig. Harvid utgor
kollektivtrafiken en av de viktigaste férutsattningarna for att utbyggnaden skall bli positiv
och omradet attraktivt.

Oskyddade trafikanter

Dagens situation

Langs huvudvagnatet finns gang- och cykelbanor bortsett fran pa Kungsvégen och
Granhammarsvagen dar oskyddade trafikanter &r hénvisade till blandtrafik. Delar av
Granhammarsvagen har idag dock byggts om med en separerad gang- och cykelbana.
Ovrigt gang- och cykelnét ligger i lokalvégar, uppsamlingsgator eller pa separata gang-
och cykelvagar.

Gang- och cykelpassagerna tvars E18 ar planskilda. Tvars Granhammarsvégen ar de
flesta gang- och cykelpassager planskilda. Vid Granhammarsvéagen-Koérsbéarsvagen
korsar dock oskyddade trafikanter en gang- och cykelpassage med refug. Det finns
aven platser langs Granhammarsvégen dar oskyddade trafikanter passerar utan ordnad
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gang- och cykelpassage. Konstvagen har planskilda korsningar fér gang- och cykeltrafik
samt ett par 6vergangsstallen utan refug. Enkdpingsvégen har gang- och cykelpassager
med refug vid cirkulationsplatserna vid Granhammarsvagen och Centrumvagen samt en
gang- och cykelpassage som ar upphéjd vid pendeltagsstationen och ett 6vergangsstélle
med refug vid Kungsvagen.

D Forstudieomrade
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Fig. 15 Gang- och cykelpassager tvérs E 18 inom férstudieomradet

Framtida utvecklingsscenario

Enligt detaljplaneprogrammet foreslas Rankhusomradets utbyggnad ske med bérjan fran
soder med tillfart fran Kungsangens trafikplats. Gang- och cykeltunneln i Rankhusvagens
férlangning blir da en viktig férbindelse for boende i Rankhus att ta sig till centrum for
boende i Kungséngen och Tibble fér att komma ut i Rankhusomradet. Aven Kungsvéagen
over E 18 blir av stor betydelse med dess gena strackning till Pendeltagstationen.

Ett fullt utbyggt Rankhus planeras att anslutas till befintligt gang- och cykelvagnat inom
Kungsangen och Brunna. De delar av det befintliga gang- och cykelnatet som ar av stérst
betydelse fér Rankhusomradet &ar gang- och cykelstraket genom Gréna Dalen, gang- och
cykelférbindelen under E18 vid Rankhusvagen, Granhammarsvagen och Kungsvagen
Over E 18.
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Trafiksékerhet

Dagens situation

Olycksstatistik har tagits fram ur olycksdatabasen STRADA fér perioden 2000-01-01 till
2005-06-30. Olyckorna &r polisrapporterade olyckor med personskada. Inom influensom-
radet det intraffat 58 olyckor se sammanstéllningen pa karta i figur 16 och tabell 1 nedan.
Mellan aren 2000 till 2005 intraffade 3 dédsolyckor, 13 svara olyckor och 42 lindriga

olyckor.
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Fig. 16 Antal polisrapporterade olyckor med personskada per olyckstyp och svarighetsgrad
(olyckor utan angiven olyckstyp redovisas inte) under tidsperioden 2000-01-01 till 2005-06-

30
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| Kungséngens och Brunna trafikplats samt pa sekundarvagarna direkt i anslutning till
trafikplatserna och pa strackan av E18 mellan trafikplatserna har det intraffat 24 olyckor.
Av dessa var det en dédsolycka, 4 svara olyckor och 19 lindriga olyckor. De flesta olyck-
orna har intraffat i anslutning till Brunna trafikplats. Dédsolyckan skedde mellan personbil
och fotgéngare pa E18.

Enligt uppgift fran Upplands-Bro kommun har det intraffat flera incidenter pa Granham-
marsvagen i anslutning till pa- och avfartsramperna till motorvdagen. Granhammarsvégen
har 70 km/h med fyra korfalt och det ar i samband med vénstersvangar vid pa- och
avfartsramperna som incidenterna sker. Aven gaende och cyklister utsétts for stora risker
nar de dr hdnvisade att fardas i blandtrafik pa den véstra sidan av ovan ndmnd stracka.
Detta géaller framforallt vid pafarten mot Enk6ping dar oskyddade trafikanter korsar
rampen, dar rampanslutningen medger héga hastigheter for biltrafiken.

Pa Konstvagen i norra Brunna har det inte intraffat nagra olyckor under tidsperioden. Pa
Granhammarsvagen har det intraffat 11 olyckor samt olyckor som &r i direkt anslutning till
trafikplats Brunna. Av de 11 olyckorna var 3 svara olyckor och 8 lindriga olyckor. Gran-
hammasrsvagen mellan Pettersbergsvagen och Effektvdgen ar den mest olycksdrabbade
strédckan inom influensomradet.

Pa Enkopingsvagen mellan Granhammarsvagen och Kungséngens trafikplats har det
intraffat 5 olyckor. Av dessa &r 1 dodsolycka, 2 svara olyckor och 2 lindriga olyckor.
Dédsolyckan skedde mellan fotgdngare och buss.

Olyckstyp Totalt Varay| Varav Varay
(MF = motorfordon) antal| doédsolyckor| svara olyckor| lidriga olyckor
Singel (MF) 22 - 4 18
Mote (MF) 1 - - 1
Upphinnande (MF) 9 E 3 6
Avsving (MF) 2 - - 2
Korsande (MF) 2 - 1 1
Cykel/Moped (MF) 3 - - 3
Fotgéngare (MF) 5 2 2 1
Fotgéngare/Cykel/Mope

d 8 1 3

Vilt 2 - - 2
Ovriga (Varia) 4 - - 4

Tabell 1 Olycksstatistik fran STRADA mellan perioden 2000-01-01 - 2005-06-30

Framtida utvecklingsscenario

Med en 6kad trafik 6kar risken fér olyckor. Okad biltrafik paA Granhammarsvégen och pa
ramperna medfér 6kade svarigheter att komma av och pa motorvagen, vilket innebar ett
dkat risktagande. Aven trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter kommer att férvarras
dar gaende och cyklister idag ror sig i blandtrafik langs Granhammarsvégen och pa
Kungsvagen 6ver E 18.
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Funktionsanalys

| funktionsanalysen beskrivs konsekvenserna for de transportpolitiska malen i samband
med en utbyggnad i Rankhusomradet. Beskrivningen avser i forsta hand férstudieomra-
det och hanterar influensomradet mer 6versiktligt.

Funktionsanalysen utgar fran dagens situation, och framtidsscenarier med en etappvis
utbyggnad av Rankhus. | funktionsanalysen ansluts Rankhus till det allm&nna vagnéatet
direkt till Konstvagen i norrr och i Kungséngens trafikplats i séder &ven i en etappvis
utbyggnad.

Tillganglighet

Tillgangligheten definieras med vilken latthet trafiken rér sig i végnatet. De parametrar
som valts att beskriva tillgéngligheten for biltrafiken ar kapacitet i korsningspunkter och pa
lankar. Kapaciteten i korsningspunkter utgar fran eftermiddagens maxtimme da trafikbe-
lastningen vanligast &r som hogst.

For oskyddade trafikanter beskrivs tillgangligheten i form av avstand till viktiga malpunkter
(Kungséngen C inkl Pendeltadg och busstation). Inom férstudieomradet studeras befintliga
passager tvars E18 och dess paverkan pa tillgangligheten. For kollektivtrafiken beskrivs
narheten till kollektivtrafikknutpunkter och busshallplatser.

Dagens situation

Biltrafik
Trafikplats Kungsdngen

Kungséngens trafikplats ar en ofullstandig trafikplats med ramper endast fran och mot
Stockholm. Korsningen mellan avfartsrampen och Kungsvégen &r utformad som en
trevagskorsning utan mittrefug. Korsningen mellan Kungsvégen och pafartsrampen &r
utformad som en trevagskorsning med frislappt hogersvang. E18:s vdggeometri haller
god standard genom trafikplatsen.

P - : - o - —\ .
Bild 4 Kungséngens trafikplats
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Avfartsrampen fran Stockholm &r utformad som kilavfart med en rampléangd som medger
medelhard inbromsning (270m). Pafartsrampen mot Stockholm &r utformad som ett
kiéverblad med parallellpafart. Observationsstracka (100m), anpassningsstracka (150m)
och utspetsningsstracka (100m) medger god standard. Pafartsrampens radie pa 35 m
tillsammans med anpassningsstrackans langd pa 120 m innebér svarigheter att anpassa
hastigheten till 110 km/h vid normal acceleration.

Kapacitetsmassigt uppvisar trafikplatsen inga brister med dagens trafikfloden. Avfarts-
rampen ar relativt kort, men ligger i motlut, vilket underlattar inbromsning. Konflikterande
trafikstrom pa Kungsvagen &r marginell och paverkar i sig inte framkomligheten for
trafiken pa avfartsrampen.

Fig. 17 Berédknade trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i Kungséngens trafikplats,
dagens trafiksituation

Trafikplats Brunna

Brunna trafikplats sédra sida ar utformad
som halvt kldverblad medan norra sidan ar
utformad som rutertyp med direktramper.
Korsningen mellan ramperna pa sodra
sidan och Granhammarsvéagen &r utformad
som en trevagskorsning reglerad med
vajningsplikt. Granhammarsvagen har

tva korfalt i vardera riktning genom hela
trafikplatsen.

Bild 5 hna trafikplats |
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Korsningen mellan ramperna pa trafikplatsens norra sida och Granhammarsvégen ar
utformad som en fyrvagskorsning reglerad med véjningsplikt.

E18:s vdggeometri haller god standard genom trafikplatsen.

Avfartsramperna ar utformade som kilavfarter. Ramplangden pa trafikplatsens norra

sida ar tillracklig for att medge mjuk inbromsning (370m) medan kléverbladsrampen pa
trafikplatsens sddra sida endast medger medelhard inbromsning (270m). Pafarterna ar
utformade som parallellpafarter med god standard avseende observationsstracka (100m),
anpassningsstracka (150m) och utspetsningsstracka (100m).

Trafikplatsen har idag inga kapacitetsproblem. Den sédra avfartsrampen &r dock relativt
kort och siktférhallandena inte optimala, det i kombination med medlut och rampradien pa
ca 50 m gor att rampfunktionen, med avseende pa inbromsning, bedéms vara kanslig fér
mindre kdbildning.

Fig. 18 Berédknade trafikfloden under effermiddagens maxtimme i Brunna trafikplats, da-
gens trafiksituation

Ovriga végnatet inom influensomradet

Granhammarsvagen star for en stor del av matningen till och fran Kungsangen, samt for
trafik mellan Brunna och Kungséngen C. L&ngs Enk&pingsvégen férekommer en hel del
genomfartstrafik till och fran Bro. Trafik i de dstra delarna av Kungsangen C anvander

sig av Enkdpingsvagen och Granhammarsvéagen fér resor mot Enkdping och Brunna. De
trafikvolymer som férekommer pa det 6vriga vagnatet skapar idag inga storre framkomlig-
hets- och kapacitetsproblem.

Gang- och cykeltrafik

E18 utgor en barriar for de oskyddade trafikanterna som rér sig mellan omradena Brunna
och Kungséngen C. Inom férstudieomradet kan de oskyddade trafikanterna korsa E18
planskilt pa fyra stéllen pa en stracka om ca 1 200 m. Kopplingen under E 18 genom
Grona Dalen &r idag den viktigaste férbindelsen mellan de norra och sédra kommunde-
larna. Kopplingen via Kungsvéagen till Kungsangen Centrum och pendeltagstationen ar
viktig. Aven kopplingen via Granhammarsvégen har betydelse fér rérelser mellan Brunna
och Tibblehojden. Dagens vagutformning medger lag standard fér oskyddade trafikanter
da dessa ror sig i blandtrafik i vissa partier langs Granhammarsvagen och Kungsvégen.



Funktionsanalys

Gang- och cykeltrafikanternas situation inom influensomradet beskrivs néarmare i kom-
munens trafiknatsanalys.

Kollektivtrafik

Merparten av de boende har mindre an 600 m gangavstand till ndrmaste busshallplats
forutom boende i norra delarna av Brunna pa Textilvdgen och Vavnadsvagen som har
uppemot 1 km till hallplatserna pa Granhammarsvagen. Dessa har daremot nara till linje
558 som gar in och vander pa Konstvagen. Gangavstandet till Pendeltaget fran Brunna ar
mellan ca 3-5 km.

| dag finns tva matarlinjer (558, 559), en nattbuss (591) och en servicelinje (557), som
trafikforsorjer Brunna med Kungsangen centrum och pendeltagsstationen i Kungséngen.
Busslinjerna har sina hallplatser pa Granhammarsvagen foérutom linje 558 som dessutom
gar in och vander pa Konstvagen. Matarlinjerna ger en turtathet under hogtrafik pa ca 15
min fér pastigande langs Granhammarsvégen, vilket bedéms som god standard.

Framtida utvecklingsscenario
Biltrafik

Trafikplats Kungsangen

| figur 19 - 21 redovisas beréknade framtida trafikméngderna i Kungsangen trafikplats.
Trafikplatsen blir inte 6verbelastad i ett framtidsscenario utan nagon utbyggnad i Rank-
hus.

Med ett halvt utbyggt Rankhus blir avfartsrampens anslutning till Kungsvagen belastad
med en belastningsgrad motsvarande mindre god standard, vilket innebéar risk for kdbild-
ning. | ett framtidsscenario med ett fullt utbyggt Rankhus blir avfartsrampens anslutning
Overbelastad (lag standard), vilket innebar kobildningar med risk for langa koer.

Fig. 19 Berdknade trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i Kungséngens trafikplats,
framtida trafiksituation utan utbyggnad i Rankhus
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Fig. 20 Berdknade trafikfléden under eftermiddagens maxtimme i Kungséngens trafikplats,
framtida trafiksituation med halva Rankhus utbyggt

I © 18 mot stockholm

Fig. 21 Berdknade trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i Kungséngens trafikplats,
framtida trafiksituation med hela Rankuhs utbyggt
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Trafikplats Brunna

| figur 22-24 redovisas beréknade framtida trafikméngder i Brunna trafikplats. Trafik-
platsen kommer att fa kapacitetsproblem pa den norra avfartsrampen fran Stockholm i
en framtida trafiksituation ca 10-20 ar framat oavsett en utbyggnad i Rankhusomradet.
Forutom fordrojningar i trafiken sa orsakar den framtida trafiksituationen trafiksakerhets-
problem, som i vissa fall kan fa stora konsekvenser i de fall "k6svansar” fortplantas upp
pa motorvagen. Med en eventuell trafikplats Kockbacka minskar den framtida trafiken pa
den norra avfartsrampen, kapacitetsproblemen bedéms dock kvarsta.

343

il

E 18 mot stockholm

467

309‘ 145 | 101

Fig. 22 Berédknade trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i Kungséngens Brunna,
framtida trafiksituation utan utbyggnad i Rankhus

E 18 mot stockholm

286[ 175 I 102

Fig. 23 Beréknade trafikfléden under eftermiddagens maxtimme i Brunna trafikplats, fram-
tida trafiksituation med halva Rankhus utbyggt
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E 18 mot slockholm

300 187

| 104

Fig. 24 Beréknade trafikfléden under eftermiddagens maxtimma i Brunna trafikplats, fram-
tida trafiksituation med hela Rankuhs utbyggt

Trafikmangderna mot Enkdping och mot Brunna 6kar i och med utbyggnaden i Rank-
hus. Med ett halvt utbyggt Rankhus finns "ledig” kapacitet i och med den planerade
uppsamligsgatan genom Rankhusomradet, vilket innebér att trafiken pa den nordriktade
avfartsrampen minskas nagot jamfort med om inte uppsamlingsgatan i Rankhus finns, se
figur 23. Med ett fullt utbyggt Rankhus finns inte l1&angre ledig kapacitet pa den planerade
uppsamlingsgatan och i trafikplats Kungséngen, vilket gor att det ar attraktivare for viss
trafik att kéra via Brunna trafikplats da Rankhus inte ar utbyggt, se figur 24.

Trafiken pa E18
Den framtida trafiken pa E 18 mellan trafikplatserna beraknas 6ka med ca 50 %, 6kning-

en ar oberoende av utbyggnaden av Rankhusomradet. Utbyggnaden av Rankhusomradet
innebar trafikékningar framférallt 6ster om Trafikplats Kungséngen dar trafiken, med

en delvis utbyggnad av Rankhusomradet, 6kar med ca 60 % och med ett fullt utbyggt
Rankhus 6kar trafiken ca 70 % jamfort med dagens trafikfloden. | framtidsscenariet med
ett fullt utbyggt Rankhus fas i och med de beraknade framtida trafikflédena periodvisa
storningar pa E 18 6ster om Kungséangens trafikplats.

Biltrafiken inom influensomradet

Trafikbkningen blir kraftigast pa Enképingsvégen med 6kningar fran ca 7 000 till

ca 10 000 - 12 000 fordon/dygn pa de mest trafikerade delarna. Aven Granhammarsva-
gen okar fran ca 8 000 -10 000 till ca 9 000 - 13 000 fordon/dygn. Okningen pa Gran-
hammarsvagen ar i princip oberoende av utbyggnaden av Rankhus, vilket aven galler
Enkdpingsvagen véster om Bygdegardsvagen. Oster om Bygdegardsvagen daremot
paverkas trafiken av utbyggnaden i Rankhusomradet. Trafik fran Rankhusomradet som
i framtiden belastar Kungsangens trafikplats tillsammans med relativt kraftig trafikbkning
pa E 18 innebar att trafik fran Kungséangen C, som tidigare akte via Kungsvagen ut pa E
18 via trafikplats Kungséngen istéllet valjer Enkdpingsvagen riktning mot Stockholm.

Konstvagen far aven den en 6kad trafik. Med ett delvis utbyggt Rankhus, kopplat i norr
till Konstvagen, okar trafiken fran dagens ca 3 500 till knappt ca 4 000 och med ett fullt
utbyggt Rankhusomrade 6kar trafiken till ca 4 500 fordon i ett framtid ca 10-20 ar framat.
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Trafikbkningen inom influensomradet innebar inga patagliga risker for famkomlighetspro-
blem med den vagkapacitet som finns. Vissa korsningar kan dock fa ékade stérningar
vissa tider pa dygnet jamfért med idag.

Gang- och cykeltrafik
Exploateringen i Rankhus innebar ett 6kat rérelsebehov for oskyddade trafikanter mellan
Rankus, Brunna och Kungséngen.

| detaljplaneprogrammet fér Rankhus féreslas att de sédra delarna utbyggs i en forsta
etapp. Initialt kommer gang- och cykelstrommarna att saledes ¢ka i Rankhusvagens
forlangning under E 18 via gang- och cykeltunneln, samt langs med Rankhusvagen 6ver
E 18 dar man idag ror sig i blandtrafik. Med ett i framtiden fullt utbyggt Rankhus, ca 8 000
boende, finns ett stort rérelsebehov fér oskyddade trafikanter mellan Rankus, Brunna och
Kungséngen. Kopplingen via Kungsvégen medger lag trafiksakerhetsstandard fér gang-
och cykeltrafik. Gang- och cykeltunneln i sin nuvarande utformning kan orsaka upplevd

otrygghet.

Kollektivtrafik

| detaljplaneprogrammet fér Rankhusomradet forutsatts omradet kollektivforsorjas med
en busslinje. En ny busslinje fran Kungsangens centrum till Rankhus kan bli aktuell nar
utbyggnaden av arbetsomraden och bostdder kommit igang. | ett senare skede kan
busslinjen dras vidare genom Rankhus till norra Brunna.

| ett fullt utbyggt Rankhus forutsatts Rankhusomradet trafikeras av busslinje med strack-
ning fran Kungsangens centrum via Kungsvégen och uppsamlingsgatorna till Brunna.
Pa detta satt knyts den nya stadsdelen samman med befi ntligastadsdelar samtidigt som
dessa kan erbjudas ett battre kollektivtrafi kutbud nar trafikantunderlaget okar.

Utbyggnaden i den sodra delen kommer att fa nara till pendeltag och busstation i Kungs-
angen centrum och flera kommer sannolikt att vélja att ga eller cykla dit. De norra delarna
ligger ca 2-3 km fran pendeltagstationen och ar darfér mer beroende av en fungerande
bussférsérjning.

Transportkvalitet

Transportsystemets utformning och funktion skall medge en hdg transportkvalitet for med-
borgarna och naringslivet. Etappmalet ar att kvaliteten i det svenska transportsystemet
bor, matt i termer av férutsdgbarhet, sékerhet, flexibilitet, bekvamlighet, framkomlighet
och tillgang till information, successivt férbattras.

| den har forstudien utgar "sékerhet” och den del av begreppet "framkomlighet” som
avser kapacitet ur begreppet "Transportkvalitet’. Dessa aspekter hanteras under malen
trafiksakerhet respektive tillganglighet.

Har definieras malet "Hog transportkvalitet” nar en fard kan goéras komfortabel och med
en forutsagbar och tillforlitlig vaglags-, vagyte- och barighetsstandard. Férutsdgbarhet
och tillférlitlighet avser dessutom férekomsten av &ndamalsenlig vagvisning. Andra
parametrar som, med baring pa kollektivtrafik, som har ingar i begreppet "Hog transport-
kvalitet” ar goda méjligheter till skydd vid hallplatser och goda mgjligheter att kunna lasa
cykel vid hallplats.
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Idag

Transportkvaliteten med avseende pa vagstandard &r hég inom forstudieomradet

och influensomradet. Vagarna ar dimensionerad fér barighetsklass BK1 och belagda
med asfalt. Pendeltagsstationen i Kungsangen har vaderskydd och en relativt stor,
vaderskyddade cykelparkering med lasmojligheter for cykel. Vagvisningen bedéms vara
andamalsenlig.

Framtida utvecklingsscenario

Transportkvaliteten paverkas i det avseendet att slitaget pa vagarna inom forstudieom-
radet kommer att 6ka med ett utbyggt Rankhus. Sannolikt kommer cykelparkeringen att
belastas &n mer &n idag. Med nya malpunkter kommer behov av god végvisning att 6ka
jamfért med idag.

Regional utveckling

Regional utveckling handlar om regional tillvaxt och regional férdelning. Naringslivets
forutsattningar ar av gérande for den regionala utvecklingen dar tillgang till arbetskraft
och marknader ar viktiga faktorer fér regional tillvéxt.

Dagens situation

| Upplands-Bro kommuns 6versiktsplan beskrivs kommunen som en del i en region och
darmed pa olika satt starkt sammankopplad med regionens utveckling. Regionen &r

en gemensam arbets- och bostadsmarknad och aven handel och service ar i manga
delar regional. Infrastrukturerna i form av kommunikations- och ledningsnéat binder ihop
kommunerna inom regionen. Har haller Stockholm tillsammans med Malardalen pa att
utvecklas till en enda region med ett strategiskt lage bade i Sverige och i Norden. Den
pagaende utbyggnaden av kommunikationerna gor att denna region pa sikt kommer
att utvecklas till en gemensam bostads- och arbetsmarknad. Fran att ha legat perifert i
Storstockholmsomradet kommer Upplands-Bro i framtiden att ligga centralt i Mélardals-
regionen. Detta innebar nya férutsattningar och mojligheter men kan ocksa komma att
stalla nya krav pa kommunen. Fortfarande &r kommunen dock fokuserad mot Stockholm i
manga avseenden. Pendeltaget och motorvégen &r pulsadrorna mot centrum.

Framtida utvecklingsscenario

| RUFS 2001 framgar vikten av att pa lang sikt bygga upp regionala karnor for att Stock-
holm fortsattningsvis ska uppratthalla en hog tillvaxt. | RUFS 2001 talas om Regionala
och delregionala karnor. For att en kérna ska véxa behévs bade marknadsméassiga
forutsattningar och ett stéd fran relevanta aktorer. Barkarby-Jakobsberg hor till en av de
yttre regionala karnorna och bedéms ha en sadan potential att den bor prioriteras pa lang
sikt.

| det hér perspektivet ar utbyggnaden av Rankhus en del av utbyggnaden av den yttre
regionala karnan Barkarby-Jakobsberg med de stora arbets- och handelsomradena som
dar finns.

De kapacitetsproblem som kan férvantas uppsta med den framtida trafiksituationen i
Brunna och Kungséngens trafikplats gynnar inte den regionala utvecklingen. Med ett
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en utbyggnad av Rankhus 6kar trafikbelastningen ytterligare i framférallt Kungséngens
trafikplats.

Trafiksdakerhet

Dagens situation

Av de olyckor som skett inom férstudieomradet de senaste fem aren har merparten intraf-
fat i Brunna trafikplats med 22 st olyckor (D=1, SS=4, LS=17) jamfért med Kungsangen
som har haft 2 st olyckor (LS). En jamféresle av olycksstatistik har gjorts med Trafikplats
Bro, Staket och Barkarby/Jakobsberg, vilket visar att Brunna inte skiljer sig i nagon direkt
mening avseende antal ddédsolyckor, lindriga och upphinnande olyckor.

Utdver olycksstatistiken har observationer gjorts av kommunen, som visar att incidenter
ofta intraffar paA Granhammarsvagen vid pa- och avfarterna. Det trafiksékerhetsproblem
som finns bedéms vara en effekt av Granhammarsvégens utformningsstandard med

4 korfalt, hastighetsbegransningen 70 km/h och pa- och avfarternas reglering med
vajningsplikt.

Framtida utvecklingsscenario

Med en 6kning av trafiken pa Granhammarsvagen kommer trafiksédkerheten att forsamras
ytterligare for de oskyddade trafikanterna som ror sig i blandtrafik dar. Da framkomlig-
heten i ramperna minskar kommer sannolikt antal incidenter i rampanslutningarna pa
Granhammarsvagen att 6ka och ddrmed aven olyckstalen. Med 6kade kélédngder pa
avfartsrampen kommer aven risken for upphinnande olyckor att 6ka pa E18 i Brunna
trafikplats. Trafiksakerheten pa Kungsvagen kommer ocksa att forsamras med dagens
utformning da géende héanvisas att réra sig i blandtrafik pa bron éver motorvégen. Dess-
utom 6kar risken for kéer i och med utbyggnaden, vilket férsamrar trafiksékerheten.

Trafiksakerhetssituationen inom influensomradet kommer att farvarras med en framtida
generell trafikbkning.

Miljo

Dagens situation

Nuvarande transportsystem medfér buller fran trafiken fér boende langs med E18.
Enligt kommunens 6versikisplan éverskrids de nationella riktvardena for buller vid vissa

bostader dér E18 passerar Gréna Dalen. | ett par avsnitt I&ngs Granhammarsvégen ligger
bullernivan nara grénsvardena vid bostader.

Utslapp av klimatgaser och luftféroreningar relaterade till vagtrafiken ar relativt hdga
langs med E18, men de 6verskrider inte miljokvalitetsnormerna enligt uppgifter fran SLB.

E18 utgor idag en kraftig barriar for tillgangligheten till natur- och friluftsomraden Barriér-
effekten galler aven tillgangligheten till service och kollektivtrafik, for boende norr om E18.
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Framtida utvecklingsscenario

Enligt detaljplaneprogrammet foreslas Rankhusomradets utbyggnad ske med bérjan fran
sOder med tillfart fran Kungsangens trafikplats. Verksamhetsomradet kommer att utgéra
ett skydd mot buller fér bostadsbebyggelsen nér det &r utbyggt. Det ar dock ovisst hur
snabbt denna utbyggnad kommer att ske varfér den férsta bostadsbebyggelsen behéver
vara oberoende av verksamhetsomradets bullerskyddande funktion.

Den trafikékning som férvantas pa Konstvagen i ett framtidsscenario med ett fullt utbyggt
Rankhus, fran en niva idag pa ca 3 500 fordon/dygn till ca 4 000 - 5 000 fordon/dygn i en
framtid med ett fullt utbyggt Rankhus, bedéms i sig inte innebara nagon stérre bullstor-
ning.

Enligt SLB som har prognostiserat utslappen av kvavedioxid fram till &r 2010 kommer
halterna kvavedioxid stadigt minska trots en 6kande trafik.

Fler boende norr om E18 innebar ocksa att fler passerar via Grona Dalen och barriaref-
fekten med avseende pa natur- och kulturmiljé paverkar darigenom fler ménniskor.

Jamstalldhet

Kvinnors och méans resmonster skiljer sig at. Kvinnor reser generellt mer lokalt, kollektivt
och som oskyddad trafikant. Kvinnor har generellt inte tillgang till bil i lika stor utstrack-
ning som man. Skillnaden beror i huvudsak pa skillnad i inkomstniva samt att kvinnan i
storre utstrackning tar pa sig ansvar fér hem, hushall och arbetar deltid. Vidare &r kvinnor
generellt mer oroade 6ver miljé-, trygghet- och trafiksékerhetsfragor &n man.

Dagens situation

Resmdnster mellan méan och kvinnor och attityder har inte studerats sarskilt inom
forstudie och influensomradet, men troligt &r att det inte skiljer sig i nagon betydande
omfattning fran generella ménster.

Framtida utvecklingsscenario

Utifran man och kvinnors skillnader vad galler fardmedelsval och reslédngd innebar en
trafikbkning att den férsdmring av trafiksdkerheten som trafikékningen medfor i storre
utstrackning drabbar kvinnor och den férsamrade framkomligheten i trafikplatserna
Brunna och Kungséngen i storre utstrackning drabbar man.

Med den utbyggnadstakt som férvantas i Rankhusomradet kan det dréja innan det finns
ett tillrackligt resandeunderlag som motiverar en busslinje genom omradet. Bussférbin-
delsen kommer framforallt att underlatta for kvinnor, som i stérre utstrédckning an man ar
beroende av kollektiva fardmedel.
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Sammanfattande problem- och vardebeskrivning

Dagens situation

. Det finns idag trafiksdkerhetsproblem pa Granhammarsvéagen vid anslutningarna
till E 18 i Brunna trafikplats. Svarigheter att ta sig ut fran avfartsramperna ékar
risktagandet och flera incidenter har intraffat. Aven langre norrut vid korsningen
Granhammarsvéagen ar sikten lag och hastigheterna hoga, vilket paverkar trafiksa-
kerheten negativt.

Ramputformningen i Kungsangens trafikplats innebar obekvam hastighetsanpass-
ning vid pafarten p.g.a. den snava radien och den relativt korta anpassnings-
strackan.

° Den sédra avfartsrampen i Brunna trafikplats ar relativt kort och med en snav
radie, vilket beddms kunna innebara risk for obekvdma inbromsningar pa avfarts-
rampen med 6kad risk fér upphinnandeolyckor som paféljd.

Trafiksakerhetsproblem for oskyddade trafikanter som rér sig mellan befintlig
bebyggelse i Rankhus och till Kungséngens centrum da dessa ar hanvisade till att
réra sig i blandtrafik 6ver E 18 langs med Kungsvéagen. Alternativ planskild gang-
och cykelvag finns. Aven oskyddade trafikanter langs med Granhammarsvégen
fran Korsbarsvagen och norrut forbi trafikplats Brunna rér sig i blandtrafik med
hastighetsbegransningen 70 km/h, vilket ger lag trafiksakerhetsstandard. Alternativ
planskild gang- och cykelvég finns, vilket dock innebar omvag.

Framtida utvecklingsscenario

| tabell 2 sammanfattas trafikplatsernas belastningsgrader baserat pa beréknade trafik-
mangder for eftermiddagstrafiken i de olika framtidsscenarierna.

Trafikbelastningen i dag och med framtida trafik

Framtida trafik utan Framtida trafik med halva |Framtida trafik med hela
Rankhus Rankhus Rankhus

Kungséangens
trafikplats

Brunna trafikplats

Standardnivaer for belastningsgrad _Mindre god (0,5-0,7)

Tabell 2 Sammanstélining av belastningsgrader i Kungsédngen och Brunna trafikplats idag
och med framtida trafik.
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Sammanfattningsvis:

| ett framtida utvecklingsscenario med en utbyggnad av Rankhus kommer avfarts-
rampen i Trafikplats Kungséngen att fa kapacitetsproblem. Med en halv utbyggnad
av Rankhus blir belastningen av mindre god standard. Med ett fullt utbyggt
Rankhus blir avfartsrampen 6verbelastad, d.v.s. belastningsgraden blir av lag
standard. Den norra avfartsrampen i Brunna trafikplats kommer att bli éverbelastad
i en framtid oavsett om Rankhus bebyggs.

Trafiksakerhetssituationen langs med Granhammarsvégen och da i synnerhet vid
anslutningarna med ramperna till Brunna trafikplats kommer att férvarras.

Med ett halvt utbyggt Rankhus, om ca 15-20 ar, okar trafiken pa Konstvdgen med
ca 10-15 % jamfort med dagens trafik. Med ett fullt utbyggt Rankhus, om ca 30 ar,
okar trafiken pa Konstvdagen med ca 30-35 % (1 000 - 1 500 fordon/dygn). Trafik-
okningen innebar ingen storre férsamring av trafikmiljon avseende trafiksékerhet

och buller.

Att den planerade busstrafikférsérjningen blir av ar av stor vikt ur ett flertal aspek-
ter bl.a. for att fa skolbarn och ur ett jamstalldhetsperspektiv da kvinnor generellt
har lagre tillgang till bil.

Oskyddade trafikanters situation férvarras langs med Granhammarsvéagen da
dessa tvingas rora sig i blandtrafik. Detta géller dven i rérelser mellan Rankhus och
ovriga Kungséngen dar gaende och cyklister idag hanvisas att réra sig i blandtrafik
ldngs med Kungsvégen 6ver E 18 vid Kungséngens trafikplats. Alternativa planskil-
da gang- och cykelvagar finns, men innebar som idag omvagar for trafikanterna.
Planskildheterna kan &ven upplevas som otrygga, vilket goér att man som gaende
undviker dessa framfér andra alternativ med annan trafik.



Projektmal

Projektmal

Overgripande projektmal
Det 6vergripande malet med projektet &r att sakerstélla en framtida god trafikférsorjning i
och med den planerade exploateringen av Rankhusomradet.

Tillganglighet
Tillganglighetsmalet utgar fran trafiknaten; gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och
biltrafik.

Malet inom forstudieomradet &r att verka for att tillskapa en god tillgénglighet fér oskyd-
dade trafikanter till viktiga malpunkter inom influensomradet och aven inom den néra
regionen.

Malet for kollektivtrafiken inom férstudieomradet ar att sékerstalla att en god och effektiv
kollektivtrafikforsorjning fran Rankhus tvars E18 till Kungséngen centrum och pendeltags-
stationen kan férverkligas.

Malet for biltrafiken &r att for framtiden sakerstélla en god framkomlighetsstandard for
biltrafiken inom forstudieomradet, vilket sékerstélls med en kapacitet som medger god
standard i huvudvéagnatets korsningspunkter.

Transportkvalitet

Forutsagbarheten och tillforlitigheten med avseende pa véglags-, vagyte- och barighets-
standard ska bibehallas som idag.

Tillgang till kollektiva fardmedel och service vad géller lasbara cykeluppstaliningar och
vaderskydd vid hallplatser ska ha den standard som finns idag inom influensomradet.

Vagvisningstandarden och belysning ska ha en sadan kvalitet att férutsédgbarheten och
tydligheten bibehalls pa en rimligt hog niva.

Tryggheten inom omradet ska ha en sadan standard att viktiga huvudstrak fér gang- och
cykel upplevs trygga.

Regional utveckling

Forutsattningarna for naringslivet och bebyggelseutvecklingen ska vara sa pass goda att
dessa utgor ett bra stéd for utbyggnaden av den yttre regionala k&rnan Barkarby-Jakobs-
berg med de stora arbets- och handelsomradena som dér finns.

Malet med transportinfrastrukturen, déaribland vagsystemet, ar i det har avseendet att
underlatta fér en utvidgning av bostads- och arbetsmarknaden.
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Saker trafik

Trafiksakerheten ska férbattras fér samtliga trafikantgrupper daribland motorfordonstrafi-
kanter, oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenarer.

For motorfordonstrafikanter innebar detta att fordonshastigheter i korsningspunkter inte
ska 6verstiga 50 km/h dar risk for sidokollision finns. Pa strackor med risk for frontalkol-
lision bér hastigheterna inte dverstiga 70 km/h, alternativt ska korriktningarna fysiskt
separeras fran varandra.

Gaende och cyklister ska inte blandas med biltrafik dar biltrafikens hastigheter éverstiger
30 km/h.

For kollektivtrafiken géaller att sékerstalla gangvéagarna till och fran busshallplatserna.
Miljo
Langsiktigt hallbart resande och en god bebyggd miljo ska framjas genom utformningen

av transportsystemet.

Luftkvaliteten for de boende inom utredningsomradet skall inte 6verskrida miljokvalitets-
normerna.

Bullernivaerna for boende inom utredningsomradet, som &verskrider riktvardena, ska om
mojligt férbattras.

Manniskors méjlighet till rekreation skall inte paverkas i negativ riktning.
Eventuella intrang pa befintliga fastigheter skall om mdjligt undvikas eller minimeras

Jamstalldhet

Malet avseende jamstalldheten i det har projektet ar att skapa forutsattningar som bidrar
till att m&n och kvinnor ska kunna réra sig pa samma villkor.

Malet &r att kollektivtrafiken ska ha en sadan kvalitet avseende turtathet, komfort, bytestid
etc att rorelsefrineten jamfoért med bil stréavas at att minskas.

Kvaliteten inom gang- och cykelvagnatet ska ha sadan standard avseende trafiksékerhet
och trygghet att det i sig inte hindrar rérelsefrineten.

Gestaltning

Tillvarata méjligheter att skapa patagliga forbattringar av den upplevda miljon.

Utforma byggda element och landskapsatgéarder i samklang med landskapets karaktar
och skala.

Synliggodra strukturer och objekt i landskapet med anknytning till vart kulturarv.
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Tankbara atgarder

Allmant (fyrstegsprincipen)
| Vagverkets planeringsprocess anvands den sa kallade fyrstegsprincipen, som innebar
att féljande fyra typer av atgarder évervags:

1. Atgarder som péaverkar transportefterfragan och val av transportsétt.
2. Atgéarder som ger effektivare utnyttjiade av befintligt vagnét.
3. Vagforbattringsatgarder som omfattar férbattringsatgarder och ombyggnader i

befintlig strackning, till exempel trafiksakerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder som ofta tar ny mark i ansprak,
till exempel nya vagstrackningar.

Analys av tinkbara atgarder

Féljande atgarder &r téankbara i enlighet med fyrstegsprincipen. Atgérderna kan utféras
en och en eller kombineras. Atgarder féreslas dels pa det kommunala vagnétet, dels for
kollektivtrafiken, vilka &r utanfér Vagverkets ansvarsomrade. Atgarder féreslas ocksa

pa det nationella vagnatet, vilket ar Vagverkets ansvarsomrade. Vid atgarder inom

det kommunala végnatet kan Vagverket arbeta i samverkan med kommunen trots att
Vagverket ej &r vaghallare for dessa vagar. De féreslagna atgarderna avser i férsta hand
forstudieomradet.

Steg 1

1.1. | samverkan med SL framja en effektiv kollektivtrafik i samband med utbyggna
den av Rankhus.

1.2. Tillskapa gena och attraktiva gang- och cykelvédgar inom Rankhus, som bidrar till
att féra Gver vissa korta bilresor till cykel och dar barn pa egen hand far lov att ga eller
cykla sjélva till och fran skola.

1.3. Underlatta for pendeltagsresenarer genom att vid utbyggnaden av Rankhus saker-
stélla tillracklig infartsparkering och saker cykelparkering.

1.4. Ge information till hushall som flyttar till det nya Rankhusomradet om alternativ till
bil.

1.5. Stddja bilpooler i samverkan med byggherrarna i Rankhus.

Exempel pa kvalitetskrav som kan stéllas pa gang- och cykeltrafiknatet samt kollektivtra-
fiknatet for att ge en 6kad konkurrenskraft gentemot biltrafiken finns i en rapport, "Hallbart
resande i exploateringsomraden’, i exempelsamlingen for tillampning av TRAST (Trafik
for en attraktiv stad).
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Tankbara atgarder

Steg 2

2.1. Sanka hastigheten pa Granhammarsvéagen vid Brunna trafikplats fran 70 km/h till
50 km/h for att pa sa satt 6ka trafiksédkerheten. Kommunen har redan fattat beslut om att
genomféra denna atgard.

Steg 3

3.1. Forbattra trafiksdkerheten pa Granhammarsvagen vid Brunna trafikplats. Den
fyrfaltiga sektionen kan smalnas till tvafaltig och rampanslutningarna kan byggas om till
cirkulationsplats eller regleras med hjalp av trafiksignaler. Behovet av denna forbéattring
kommer att finnas oavsett om Rankhus byggs eller inte.

3.2. Kungsangens trafikplats kan ges en forbattrad kapacitet dd Rankhus byggs genom
att t.ex. bygga en s.k. droppe vid avfartsrampen, vilket skulle 6ka framkomligheten foér
den fran motorvagen vanstersvangande trafiken. En annan mojlighet ar att frildgga den
fran avfartsrampen hoégersvangande trafiken med ett eget hdgersvangande korfalt. Alter-
nativt malning av vanster- och hogerkorfalt av avfartsrampen i Kungsangens trafikplats.

3.3. Kungsangens pafartsramp kan férlangas for att astadkomma en béttre mojlighet
till hastighetsanpassning. Detta kan ske genom att férlanga rampen vésterut.

3.4. Bygga en separat gang- och cykelbana pa Kungsvagen mellan Rankhus och
Kungsangens centrum.

3.5. Bygga en separat gang- och cykelbana pa Granhammarsvagen forbi trafikplats
Brunna.

Steg 4

4.1. Ombyggnad av Kungsédngens trafikplats till en fullstdndig trafikplats. Detta &r

mojligt genom flera olika I16sningar. Ombyggnadsalternativ 4.1-1, se figur 25, innebar ny
pafartsramp pa den norra sidan riktning dsterut och ny avfartsramp fran éster med en s k.
halvkldver. Ombyggnadsalternativ 4.1-2, se figur 26, innebar att hela trafikplatsen byggs
om till en halvkléver, Ombyggnadsalternativ 4.1-3, se figur 27, innebér att trafikplatsen
flyttas vasterut ca 100 m och byggs om som en ruterlésning.

4.2. Anslutning av Rankhus med lokalvag till Brunna trafikplats med Kungséngens
trafikplats utformad som idag. Ombyggnadsalternativ 4.2-1, se figur 28, innebar ombygg-
nad av Brunna trafikplats till en halvkléver och med en anslutning fran Rankhusomradet.
Rankhusanslutningen gar langs E 18 6ver Grona Dalen och ansluts i samma lage som
dagens norra avfartsramp. Dagens avfartsramp l&ggs pa bro och ansluts till Granham-
marsvagens vastra sida.

En annan mgjlig 16sning &r att l1ata anslutningen frdn Rankhusomradet ga under E 18 och
anslutas till Granhammarsvégen vid Kérsbarsvagen, ombyggnadsalternativ 4.2-2 se figur.
29.
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E 18 - Enk6ping

Fig 25 Atgérdsférslag 4.1-1 (streckad linje=végférslag)

Fig 26 Atgérdsférslag 4.1-2 (streckad linje=végférslag)

E 18 - Enk&ping

Fig 27 Atgérdsférslag 4.1-3 (streckad linje=végférslag)

-""""-
o)
=" " 18 - Stock

Fig 28 Atgérdsférslag 4.2-1 (streckad linje=végférslag)
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E 18 - Stockholm

Fig 29 Atgérdsférslag 4.2-2 (streckad linje=végférslag)

Effekter och konsekvenser

Konsekvensbeskrivningen gors for atgarderna inom de fyra stegen enligt 4-stegsprinci-
pen. For vissa aspekter av atgarderna inom steg 4 gors en konsekvensbeskrivning per
ombyggnadsalternativ.

Steg 1

Tillgénglighet

Tillgangligheten for alternativa fardmedel till bilen 6kar, vilket gynnar de grupper som
inte har tillgang till bil. En effektiv busstrafik ar sarkilt viktig for att barn ska kunna ta sig
till skolan pa egen hand. Konsekvenserna for biltrafiken ar méjligen att framkomligheten
Okar da vissa bilresor ersatts med kollektivtrafik eller med gang eller cykel. Modellbe-
rakningar visar att i det fall Rankhusomradet ges en lika bra kollektivtrafiktillganglighet
som Kungsangen centrum med dess nérhet till pendeltag, sa minskar biltrafikalstringen
fran Rankhusomradet med ca 20 %. Detta &r en dverskattning av vad som &r majligt
och realistiskt att genomféra. en mer sannolik effekt av en effektiv bussférbindelse, t.ex.
skytteltrafik under hogtrafik, &r en minskning av biltrafiken med ca 10 %.

Transportkvalitet

Atgérdernas effekt pa transportkvaliteten &r marginell. En viss minskning av slitaget ar
dock att férvanta om allt fler bilresor ersatts med kollektiva fardmedel och med gang- och
cykelresor.

Regional utveckling

Forutsattningarna for den regionala utvecklingen bedéms som goda da atgérderna bidrar
till en starkt kollektivtrafik. Atgarderna i sig innebar inga restriktioner fér biltrafiken utan
underlattar endast for alternativ till bil.

Trafiksékerhet
Ingen tydlig effekt av atgarderna.
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Miljo
Med ett utbyggt Rankhus 6kar biltrafiken, vilket far negativa konsekvenser for miljén,
halsan och boendemiljén inom influensomradet. Atgérderna i steg 1 bidrar till ett mer
hallbart resande. Effekten blir att kollektivtrafikens konkurrenskraft 6kar, vilket i sin tur far
positiva konsekvenser avseende brénsleférbrukning och emissioner. Atgéarderna bidrar
aven till minskat buller och en férbattrad folkhalsa.

Jamstélldhet
En forstarkt kollektivtrafik och val utbyggt gang- och cykelnat utiamnar skillnaderna
mellan man och kvinnors mojligheter att fritt ta sig till viktiga malpunkter.

Steg 2

Tillgénglighet

Med en sankt hastighetsbegrénsning pa Granhammarsvagen vid Brunna trafikplats
kommer framkomligheten for trafiken till och fran E 18 att 6ka, medan framkomligheten
for den genomgaende trafiken pa Granhammarsvagen dampas nagot.

Transportkvalitet
| och med en 6kad trafik inom forstudieomradet kommer slitaget pa véagarna att 6ka.
Lagre hastigheter pa Granhammarsvégen bidrar dock till att dampa slitaget.

Regional utveckling
Atgérden innebar en férsamrad tillganglighet foér bil d& hastigeheterna sénks. Detta
bedéms endast ha en marginell paverkan pa den regionala utvecklingen.

Trafiksdkerhet
Med lagre hastigheter pa Granhammarsvagen mildras de negativa trafiksékerhetsef-
fekterna.

Miljo
Med ett utbyggt Rankhus 6kar biltrafiken, vilket far negativa konsekvenser for miljon,
hélsan och boendemiljén inom influensomradet. Atgarden i sig innebér att bullernivaerna
langs Granhammarsvégen sanks nagot i och med de lagre hastigheterna.

Jamstélldhet

Ingen tydlig effekt av atgarderna.

Steg 3

Tillgénglighet

Tillgangligheten 6kar for samtliga fardmedel i och med atgarderna. Framkomligheten i
Brunna och Kungséngen trafikplats 6kar da kapaciteten hojs vid anslutningarna till Gran-
hammarsvagen och Kungsvégen. | och med byggande av separata gang- och cykelbanor
Okar tillgangligheten fér oskyddade trafikanter som rér sig mellan kommundelarna tvars

E 18.

Transportkvalitet

| och med en 6kad trafik inom férstudieomradet kommer slitaget pa vagarna att 6ka.
Med en forlangd avfartsramp i Kungsangens trafikplats ékar mojligheten till en bekvam
hastighetsanpassning.
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Regional utveckling
Atgarderna har en positiv effekt pa den regionala utvecklingen da en exploatering i
Rankhus mgjliggérs med en acceptabel tillganglighet till E 18.

Trafiksékerhet

Atgérderna innebér att trafiksdkerheten hojs fér samtliga trafikantgrupper. De incidenter
som idag uppstar vid Brunna trafikplats kommer sannolikt att minskas drastiskt i och med
cirkulationsplatser och med en smalare vagsektion. En béttre hastighetsanpassning i
avfarten i Kungsangens trafikplats innebéar att risken fér olyckor minskar. | och med byg-
gande av separata gang- och cykelbanor 6kar trafikséakerheten for oskyddade trafikanter
som rdr sig mellan kommundelarna tvérs E 18.

Milj6

Med ett utbyggt Rankhus okar biltrafiken, vilket far negativa konsekvenser for miljén,
hélsan och boendemiljon inom influensomradet. En forlangd avfartsramp far negativa
konsekvenser for boende och boendemiljon i samband med intrdng pa fastigheter.

Jamstélldhet

Atgérderna bidrar till att minska skillnaderna mellan méns och kvinnors méjligheter att
fritt rora sig. Ett val utbyggt gang- och cykelnat utiamnar skillnaderna mellan man och
kvinnors forutséttningar att resa fritt.

Steg 4

Tillgénglighet

4.1 Fullt utbygad Kungséngens trafikplats

En fullstandig Kungséngen trafikplats innebéar att trafik fran Rankhus med riktning mot
Enkoping far en kortare och snabbare vag och att Konstvagen avlastas. Trafik mellan
Rankhus och Bro far en snabbare vég via E 18-Granhammarsvagen istéllet for Enko-
pingsvagen.

De nordriktade ramperna kommer till stérsta delen att anvéndas av boende i Kungséngen
centrum. Ca 30 % av trafiken pa ramperna ar férknippade med Rankhusutbyggnaden.

Med en 6kad belastning i avfartsrampen i Brunna férvérras framkomligheten. Fram-
komlighetsproblemet pa avfartsrampen i Kungséngens trafikplats ar med framtida trafik
ungefar samma som med en ofullstéandig trafikplats. Framkomlighetsproblemen i de bada
trafikplatserna bor avhjélpas enligt forbattringsatgarder i steg 3.

4.2 Rankhusanslutning till Brunna trafikplats, alternativt till Granhammarsvégen vid
Kérsbarsvagen

En ny férbindelse fran Rankhusomradet till Brunna trafikplats, alternativt under E 18
vidare ut pa Granhammarsvagen vid Kérsbarsvagen, far i princip samma avlastande
effekter som en Kungsangens trafikplats med nordriktade ramper har. Skillnaden ar att
trafiken pa E 18 mellan de bada trafikplatserna minskas nagot. Trafiken fran Rankhus
och ¢stra delen av Kungsangen centrum véljer den nya férbindelsen och avlastar bade
Konstvagen och Enk&pingsvégen-Granhammarsvagen.

Med en anslutning i Brunna trafikplats férvarras problemen i anslutningarna vid Granham-
marsvagen. Problemen i anslutningarna blir i princip lika i alternativet med en koppling
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Fig 30 Trafikfléden inom influensomradet med en fullstdndig Kungséngen trafikplats och ett
fullt utbyggt Rankhus, atgérd 4.1 (vardagsdygnstrafik 1000-tal fordon/dygn)

Fig 31 Trafikfléden under eftermiddagens maxtimma i Kungsdngens trafikplats med nor-
driktade ramper, framtida trafiksituation ett fullt utbyggt Rankhus (flédena &r beréknade)
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under E 18 och med anslutning mot Granhammarsvéagen vid Kérsbarsvagen. Dessa bor
avhjalpas enligt forbattringsatgarder i steg 3.

Kungséngens trafikplats, som i férslaget ar ofullstadndig som idag, far framkomlighetspro-
blem i avfartsrampen. Dessa kan avhjélpas enligt forbattringsatgarder enligt steg 3.

Transportkvalitet

| och med en 6kad trafik inom forstudieomradet kommer slitaget pa végarna att 6ka.
Skillnaderna mellan de tva alternativen i steg 4 &r att végslitaget pa E 18 blir nagot lagre
i 4.2 da den nya lokalgatan tar 6ver trafik med mal i Brunna, som i alternativ 4.1 trafikerar
E 18.

Med ett minskat trafikarbete for de tva olika huvudalternativen, jamfért med om inget
gors, minskar aven slitaget totalt inom influensomradet. Alternativet med en fullsténdig
Kungséngens trafikplats enligt 4.1 innebér att slitaget minskas mest.

kP

Fig 32 Trafikfloden inom influensomradet med en fullsténdig Kungséngen trafikplats, at-
gérd 4.2 (vardagsdygnstrafik 1000-tal fordon/dygn)

Regional utveckling

Atgérderna har en positiv effekt pa den regionala utvecklingen da en exploatering i
Rankhus méjliggérs med en god tillgénglighet till E 18. Skillnaderna mellan alternativ 4.1
och 4.2 ar sma i det har avseendet. En fullt utbyggd Kungséngen trafikplats skapar nagot
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battre tillganglighet for Rankhus, vilket stodjer den regionala utvecklingen i nagot hogre
grad an i alternativet med en lokalgata mellan Rankhus och Brunna trafikplats som ger
langre korvagar pa lokalvdgarna med lagre hastighetsbegransning.

Trafiksékerhet

Trafiken 6kar i bade Brunna trafikplats och Kungséngens trafikplats, vilket innebar 6kade
olycksrisker. Det &r viktigt att forbattringsatgarder enligt de i steg 3 satts in for att avhjélpa
detta.

Da trafikarbetet inom influensomradet totalt sett minskas kan dock en minskad olycksrisk
vara att férvanta.

Miljé

Ombyggnadsalternativ 4.1-1

Ombyggnaden innebar intrang pa bostadsfastigheter séder om E18 samt pa fritidsfastig-
heter norr om E 18.

Ombyggnadsalternativ 4.1-2
Forslaget innebar att mer mark tas i ansprak pa den norra sidan. Intrangen pa bostads-
och fritidsfastigheter &r ungefar likvardiga som alt. 4.1-1.

Ombyggnadsalternativ 4.1-3

En gangtunnel under E18 vid Rankhusvégen ersatts av en passage fér gadende och
cyklister ovan mark vilket ur upplevelsemassigt och ett trygghetsperspektiv bedéms som
positivt. Markintrangen bedéms kunna bli nagot mindre &n 1 och 2 ovan.

Ombyggnadsalternativ 4.2-1, 4.2-2

Atgarden inverkar pa landskapsbilden genom att nagra tradbevuxna akerholmar,
paminnande om det aldre odlingslandskapet, forsvinner. Den upplevda barriareffekten
Okar genom att passagen under végarna blir langre. Gréna Dalen paverkas av den
tillkommande végen aven om den laggs pa bro vid den befintliga viadukten. En alternativ
strackning under E 18 skulle ocksa den forstarka barrigreffekten som E 18 utgér idag. det
obrutna gangsamband som idag finns under E 18 bryts.

Jamstélldhet

Med bra biltillganglighet, som nya trafikplatsldsningar innebéar, 6kar férutsattningarna for
att ménnens rorlighet dkar. For att astadkomma ett mer jamstallt transportsystem ar det
av stor vikt att atgarder enligt steg 1, 2, och 3 genomférs.
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Kostnader

| kostnaderna ingar paslag foér detaljeringsgrad och budgetreserv pa totalt ca 30 %.

Steg 1

Atgérderna handlar om en medveten planering av Rankhusomradet for att sékerstalla
att gang- och cykel ges de kvaliteter som ar nédvéandiga for att de ska vara ett konkur-
renskraftigt alternativ till bilen fér de korta resorna. Planeringen av kollektivtrafiken sker
i samrad med trafikhuvudmannen, SL, som i slutdnden rader 6ver trafikutbudet. | de
samraden &r det viktigt podngtera att kollektivtrafiken ges den kvalitet som gor att man
véljer att lAmna bilen hemma fér framférallt de l1&ngre arbetsresorna. Detta ar en medve-
ten planeringsmetodik som inte sjalvklart utgar fran bilisternas behov vid planering och
innebar i sig ingen merkostnad.

Exempel som underlattar for pendeltdgsresenarer ar inomhusparkering for cyklister, vilket
kostar ca 0,5 miljoner kronor for en I6sning med 30 lasbara boxar for cyklar.

Kostnadsbeddmningar for utbyggnad och drift av kollektivtrafiken, informationskampanjer
och stéd fér uppbyggnad av bilpool har ej gjorts.

Steg 2

Kostnader for att sdnka hastigheterna bedéms som marginella och harror till uppséttning
av nya skyltar for hogsta tillatna hastighet.

Steg 3

3.1. Ombyggnad av Granhammarsvagen mellan pa- och avfarterna fran fyrfaltighet till
tvafaltighet med cirkulationsplatser i rampanslutningarna bedéms kosta ca 7,5 miljoner
kronor.

3.2. Forbattrad kapacitet i Kungsangens trafikplats med en droppe kostar ca 0,5miljoner
kronor. Med ett friliggande hdgersvangande korfalt bedéms kostnaden till ca 1,5 miljoner
kronor.

3.3. En forbattrad mojlighet till hastighetsanpassning vid motorvagspafarten i Kungsang-
ens trafikplats i form av en férlangd ramp vasterut bedéms kosta ca 3,5 miljoner kronor.

3.4. En separat gang- och cykelbana langs Kungsvagen over E 18 bedoms kosta ca 1
miljoner kronor.

3.5. En separat gang- och cykelbana ldngs Granhammarsvéagen mellan pa- och avfar-
terna till E 18 bedéms kosta ca 1,5 miljoner kronor.

Steg 4

4.1-1 Kostnaden fér komplettering av Kungsangens trafikplats enligt alternativ 1 bedéms
till ca 20 miljoner kronor.
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4.1-2 Kostnaden fér komplettering av Kungsangens trafikplats enligt alternativ 2 bedéms
till ca 15 miljoner kronor.

4.1-3 Kostnaden for trafikplats i ett nytt lage strax vaster om Kungséngens trafikplats
beddms till ca 40 miljoner kronor (inklusive rivning av befintlig motorvagsbro).

4.2-1 Kostnaden fér en ombyggd Brunna trafikplats med en ny lokalgata mellan Rankhus
och Brunna trafikplats beddéms till ca 30 miljoner kronor. Bron éver Gréna Dalen bedéms
utgdra den storsta kostnadsposten fér det har alternativet.

4.2-2 Kostnaden for en alternativ strackning med en ny lokalgata mellan Rankhus och
Granhammarsvégen via befintlig viadukt under E 18 beddms till ca 20 miljoner kronor.
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Riskhantering

Inom forstudieomradet finns inga specifika skyddsobjekt forutom den bostadsbebyggelse
som ligger nara E 18. Sarskilt kan ndmnas de fastigheter som ligger direkt séder om E 18
vid Kungsangens trafikplats.

De riskobjekt som finns inom forstudieomradet &r forekomsten av farligt gods, samt de
tre stdrre broarna, Kungsangens trafikplats, passagen under E 18 vid Gréna dalen och
Brunna trafikplats.

Varje ar passerar ca 4 000 — 10 000 transporter med farligt gods pa E 18, den aktuella
strackan inom forstudieomradet. En del av dessa transporter har malpunkter i Kungs-
angen och Brunna industriomrade.

| forstudien har ingen riskbeddmning gjorts. Riskbegreppet bestar av sannolikhet att
en héndelse ska intréffa samt konsekvenserna fér omgivningen da handelsen intraffar.
Riskbedémningar kan géras med stdd av Vagverkets handbok "Vald vagstracka”.

De foreslagna atgérderna i steg 1-3 paverkar olycksrisken, vilket samtidigt minskar risken
for att olyckor med farligt gods ska ske. | steg 4 ombyggnadsalternativ 4.2-1, ny lokalgata
fran Rankhus till Brunna trafikplats, skapas en robusthet i vagnatet da denna lokalgata
kan fungera som omledningsvag vid héndelse pa E 18 mellan Brunna trafikplats och
Kungséangens trafikplats. Dagens omledningsvag ar gamla Enkdpingsvagen, som da kan
avlastas.
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Maluppfyllelse och prioritering

Syftet med projektet ar att klargéra ifall det finns behov av féréndringar av E18, samt
trafikplatserna Brunna och Kungséngen, i samband med exploateringen av Rankhusom-
radet.

Pa kort sikt bor Brunna trafikplats ses dver framst med avseende pa den bristande
trafiksékerhetsstandard som idag rader. Pa langre sikt uppstar kapacitetsproblem i den
norra avfarten, vilket bor atgérdas. Atgarderna i Brunna trafikplats &r motiverade oavsett
utbyggnaden i Rankhus. Pa lite l&angre sikt, med ungefar halva Rankhus utbyggt, &r det
motiverat att atgarda de Stockholmsriktade ramperna i Kungséngens trafikplats och da
framférallt avfartsrampen som kommer att bli éverbelastad.

Forstudien visar att Konstvagen kan, med avseende pa framkomlighet, ta emot de
trafikmangder som alstras fran ett fullt utbyggt Rankhus med riktning mot Enkoping. Detta
innebér dock en viss vagférlangning for den har trafiken jamfoért med om Kungséngens
trafikplats byggs om med nordriktade ramper, samt en viss paverkan pa trafikmiljon l&angs
Konstvagen. Den férvantade trafikokningen bedéms sannolikt inte att medféra nagon
méarkbar 6kning av bullernivaerna. Det ar viktigt att vidare studera konsekvenserna med
att lata Rankhustrafiken ga via Konstvagen med avseende pa buller och trafiksakerhet
som kan paverka miljon langs med Konstvagen. Det &r ocksa viktigt att utreda vilka
modjligheter som finns att avhjalpa detta.

En fullstandig trafikplats i Kungséngens trafikplats kommer till stérsta del att anvéndas av
boende i Kungsangens centrum. Foér att klargéra om ett fullt utbyggt Rankhus motiverar
kostnaden att bygga nordriktade ramper eller koppling frdn Rankhus riktad mot Brunna
trafikplats, bér en samhallsekonomisk analys goéras.

En fullstandig trafikplats i Kungséngen, eller en koppling fran Rankhus riktad mot Brunna
trafikplats, minskar det totala trafikarbetet inom influensomradet jamfort med en framtida
trafiksituation med dagens utformning. Det minskade trafikarbetet beror i férsta hand

av att trafik i Kungsangen C kan nyttja de nordriktade ramperna i stéllet for att kéra via
Enkopingsvagen-Granhammarsvagen och ut via Brunna trafikplats. Detta pekar pa

att nordriktade ramper i Kungséngens trafikplats kan vara motiverat att bygga oavsett
Rankhus. Detta maste dock studeras noggrannare dar investeringskostnader vags mot
eventuella besparingar vad géller framtida drifts- och underhallskostnader, tidskostnader,
trafiksékerhetskostnader och fordonskostnader.

Atgarderna i steg 1 och 2 &r av stor vikt i det kommande planarbetet och i samband
med utbyggnaden av Rankhusomradet. Ovriga atgarder i steg 3 bér genomféras for att
forbattra for de oskyddade trafikanterna.
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Samrad

Samrad och kontakter med myndigheter

Samrad har hallits vid ett tillfalle med Upplands-Bro kommun. Samrad kommer att hallas
med Lansstyrelsen for prévning om projektet har betydande miljépaverkan eller gj.
Ovanstaende myndigheter delges samradsunderlag samt ges tillfalle att komma med
synpunkter pa forstudien.

Samrad med allmanheten

Ett samrad halls med fastighetsdgare, boende och andra intressenter. Dessa bjuds in via
annonsering till ett dppet hus och samrad for att ta del av forslaget. Samradet halls den

1 juni 2006, kl. 15.00-20.00 i Upplands-Bro kommunhus, Furuhéllsplan 1, Kungsangens
centrum.



Vaghallningsmyndighetens stéllningstagande

Vaghallningsmyndighetens stallningstagande

Vaghallningsmyndighetens stallningstagande av fortsatt arbete sker efter att, skriftliga
synpunkter i samband med samradet har inkommit och Lansstyrelsen har beslutat om
projektet har nagon betydande miljpaverkan eller inte.
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