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Sammanfattning

Barns begransade perceptionsformaga och outvecklade formaga att tolka trafik-
situationer kan innebdra risk for olyckor om den fysiska utformningen inte fun-
gerar forebyggande. Om barriérer forstarks kan detta innebéra begransningar i
barns rorelsefrihet och tillganglighet och ocksa begransa barns majligheter till
aktiv mobilitet. For att minska risken for negativa konsekvenser for barns resor
till den kommande skolan pa Kockbacka Géarde har en analys av den framtida
situationen, atgardsforslag och konsekvenser tagits fram.

Utredningen av den framtida trafiksituationen visade att tillkommande bilresor
under formiddagens maxtimme kan innebdra cirka 300 nya resor for scenario 1
och cirka 600 resor for scenario 2.1 Det forvantas inte att den tillkommande tra-
fiken fran skolan kommer innebéra problem med kébildning eller kapacitetsbrist.
Med exploatering av Tradgardsstaden och Tegelhagen i koppling till Ginnldgs
vag kan det innebéra relativt tat trafik under formiddagens och eftermiddagens
maxtimme. Om maxscenariot for dvrig exploatering byggs langs Ginnldgs vag
(Tradgardsstaden och Tegelhagen) rekommenderas en uppdaterad utredning av
trafiksituationen for Ginnlogs vag.

Foreslagna atgarder for trafikrorelser kopplade till skolan inkluderar:

» Placering av skolan vid korsningen Ginnlégs vag och Enképingsvagen

» En ny cirkulationsplats vid Ginnlégs v&g och Lantmatarvagen

» 3 nya passager som ar utformade med antigen hastighetsdampande atgar-
der eller som planskilda passager

» En ny gang- och cykelvég langs Ginnlogs vag till Bro IP samt en gang-
och cykelvag som kopplas till andra sidan av Ginnlégs vég vid korsningen
Ginnlégs vag och Lantmétarvagen

» Ny parkeringsyta for anstalldas parkering, avldmningsplatser och kort-
tidsplatser.

» Ny yta for avldmning vid grundsérskolan, yta for lastplats, aviamnings-
platser och tva parkeringsplatser for rorelsehindrade.

» Ny fickhallplats for buss pa sédra sidan av Ginnlégs vag

» Mijuka atgarder for 6kad hallbart resande for skolan under olika skeden

» Cykelparkering vid skolans entre.

Positiva konsekvenser pa barns resor i samband med genomférande av atgarder
ar att barn far en bullerskyddad skolgard, en saker och trygg vag fram till skolans
entré, goda forutsattningar for hallbara och aktiva resor till skolan. Det finns
ocksa goda forutsattningar for att resa hallbart for anstallda och vardnadshavare.

1 Dessa siffror anser bilresor som inkluderar tva resor for féraldrars aviamning av barn och en resa fér an-
stallda.
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Bra cykelparkering vid Bro station rekommenderas for att forstdrka kombinat-
ionsresor for anstallda och vardnadshavare.

Negativa konsekvenser innefattar ett langre avstand till skolan for aldre barn i
norra delarna av Bro tatort. Langre avstand och farre naturliga métesplatser for
aldre barn riskerar att begransa deras sociala liv och utveckling. Fler aktiviteter
eller motespunkter for dldre barn i Bro tatort och en stark koppling i form av
gang- och cykelvégar till Bro IP rekommenderas. Att det saknas fler malpunkter
i koppling till skolan kan bidra till kdnslor av otrygghet pa kvéllarna. Bra belys-
ning, 6kning av cykeltrafik vid skolan och integrering av planerade bostader med
skolomradet och parken rekommenderas for att minska risker for otrygghet i om-
radet.
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Inledning

1.1 Bakgrund

Upplands-Bro kommun planerar for en ny detaljplan vid Kockbacka gérde dar
en ny skola med plats for cirka 500 elever och en ny idrottssal foreslas. Det finns
aven en mojlighet for en expansion av skolan till 1000 elever samt en grund-
sérskola med plats for 50 elever. Den nya skolan och idrottssalen kommer att
generera Okade trafikméngder och skapa nya resmonster genom Bro tétort. Tra-
fikfloden av barn och vardnadshavare, anstallda och leveranser kommer att ske
pa ett nytt satt och losningar for hur trafiken ska fungera pa ett sakert satt behover
utredas.? Stora barriarer som Enképingsvagen, Ginnlégs vig och Mélarbanan ra-
mar in detaljplaneomradet och genererar ett behov av gang- och cykelanslut-
ningar som &r utformade bade med sakerhet och trygghet i fokus.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att analysera hur trafiksakerheten och framkomlig-
heten till det nya detaljplaneomradet kommer att paverkas av tillkommande tra-
fik fran den planerade skolan. Utredningen ska dven ge forslag pa atgarder utifran
potentiella konsekvenser av den troliga trafikokningen.

1.3 Metod

Trafikutredning for skolans tillkommande trafik och tillhérande konsekvenser
har genomforts i form av en nuldgesanalys, beskrivning av den framtida trafiksi-
tuationen, framtagning av atgardsforslag och en konsekvensbedémning. Pa
grund av att flertalet utredningar for skolomradets detaljplanering pagar parallellt
utgors vissa underlag av muntliga samtal och diskussioner med kommunen.

2 Ordet barn galler alla personer under 18 ar och i denna utredning fokuseras pa barn i grundskole- och hog-
skoledlder. Med vardnadshavare menas vuxna som ta hand om barn, som till exempel foraldrar.
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2. Nuladgesanalys och trafikforutsattningar

2.1 Geografiskt lage och omradesbeskrivning

Verksamheterna planeras pa ett obebyggt omrade i sydvastra utkanten av Bro, i
Upplands-Bro kommun nordvast om Stockholm. Idag bestar markytan dar verk-
samheterna planeras av akermark i form av ett 6ppet falt, se Figur 2-1. Planom-
radet avgransas av Enkopingsvagen i vaster, Ginnlogs vég i norr och Malarbanan
i soder. Planomradet ligger cirka en kilometer fran Bro pendeltagstation och en
kilometer fran Bro centrum. Detaljplan for fastigheten dar verksamheter planeras
ar annu inte framtagen.

Figur 2-1  Karta dver Bro tatort dar planomradet markeras i rétt och évriga malpunkter som pendeltags-
stationen, Bro centrum och Bro IP &r inringat i blatt.
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Figur 2-2  Bild 6ver planomradet sett 6sterifran. Kalla: Upplands-Bro kommun.

2.2 Ovrig planerad exploatering i omradet

Upplands-Bro kommun planerar for flertalet utbyggnadsprojekt med syfte att
fortata med smastadskaraktar, hoja kvalitén pa motesplatserna och ¢ka tillgang-
ligheten till ortens malpunkter.® Flera stora bostadsomraden planeras nara plan-
omradet, se Figur 2-3.

Norr om planomradet, Sodra Finnsta, planeras for bostadsfortatning och nybygg-
nation som innebar en 6kning med 150 nya bostader. Sydvast om planomradet
och i anslutning till Bro IP pagar planeringsarbete for smaskalig stadsmiljo och
dar forvantas 350 tillkommande bostader. Vst om planomradet ligger en del av
det stora utbyggnadsprojektet Tradgardsstaden dar 1500-2000 bostader forvan-
tas tillkomma samt nya verksamheter och métesplatser. Langre soderut planeras
det nya bostadsomradet Tegelhagen med cirka 1500 nya bostader och en tillkom-
mande F-3-skola samt férskola som 6ppnar till hostterminen 2021. I maxscena-
rio for utbyggnation kommer &ven Bro centrum fortétas vilket innebér cirka 200
nya bostader. Det pagar dven planarbete for bland annat forskolor och infartspar-
keringar kopplat till pendeltagstationen.*

3 FOP Bro 2040 samradshandling 2020-06-09, Upplands-Bro kommun.

4 Trafiknatsanalys Bro, 2019. AF. Kompletteras med uppdaterad information frAn Upplands-Bro kommunkarta
och sidan Detaljplanering - pagaende planer, uttag 2020.
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Figur 2-3  Pagaende detaljplanarbete i naromradet av den planerade skolan. Kélla: Upplands-Bro kom-
munkarta.

2.3 Barns malpunkter

Den storsta malpunkten for barn i Bro tatort ar Bro centrum dér det utéver be-
fintliga skolor finns idrottshall, simhall, Brohuset, bibliotek, caféer och butiker,
se Figur 2-4. Bro centrums attraktivitet kommer att forstérkas i och med planerna
pa att utveckla Bro torg som en mer levande motesplats. Bro IP, belaget soder
om planomradet, &r idag en stor malpunkt for barn och kommer att vara en viktig
del i ett framtida sport-och idrottskluster. Lekplatser som ligger norr om planom-
radet behover gang- och cykelanslutningar for rorelser till och fran den tillkom-
mande skolan, speciellt om skolan innefattar de yngre arskurserna. Det finns inga
malpunkter séder om omradet dit barn skulle ha behov av att ta sig pa vardagar,
dock ar naturreservaten Lejondal, Lillsjon-Ornassjon och Brodngarna malpunk-
ter for familjeutflykter.

Utover skola och idrottssal underséker kommunen mgjligheten att anldgga en
dagvattendamm i detaljplanen. En vattendamm har potential att utvecklas till en
vatmarkspark dar naturen och parkomradet kan attrahera bestkare. Parken i an-
slutning till planomradet kan forvantas vara en malpunkt for barnfamiljer i Bro.
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Figur 2-4  Barns malpunkter i narheten av planomradet dar idrottsanlaggningar markeras i blatt, kultur-
anléaggningar markeras i orange, lekplatser markeras i rosa, befintliga grundskolor markeras
i rott och befintliga forskolor markeras i lila. Planomradet markeras i rott. Kalla: Upplands-Bro
kommunkarta.

2.4 Gang- och cykeltrafik

Ett regionalt cykelstrak finns langs med Enkopingsvégen i anslutning till plan-
omrédets norra sida, se Figur 2-5.% En gang- och cykeltunnel kopplar ihop cykel-
vagen pa sodra sidan av Enkopingsvagen till Bro centrum. Det finns ingen gang-
och cykelvag langs Ginnlégs vag i dagslaget, men enligt trafik- och tillganglig-
hetsprogrammet 2020 finns det planer pa att bygga en gang- och cykelvég langs
med strackan forbi planomrédet och vidare 6ver bron mot Bro IP.

5 Cykelstrategi, 2020. Upplands-Bro kommun
6 Trafik- och tillganglighetsprogram 2020, Upplands-Bro kommun.
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Figur 2-5 Karta 6ver gang- och cykelvagar i Bro med planomradet markerat i rétt och zoner fran plan-
omradets mittpunkt pa 500m respektive 1000m.

2.5 Kollektivtrafik och skolskjuts

Planomradet ligger cirka en kilometer fran pendeltagstationen dar det ar halvtim-
mestrafik in till Stockholm city. Flera busslinjer passerar planomradet langs En-
kopingsvagen och linjerna 554, 555 och 591 gor uppehall vid busshallplats
Finnsta Ostra som ligger cirka 400 meter fran planomradet.

Enligt erfarenhet fran kommunens Utbildningskontor aker de flesta barn som bor
pa landsbygden med skolskjuts. Beviljande av skolskjuts ar beroende av avstan-
det mellan barnets bostad och skolan. Avstandet mellan skolan och hemmet ska
minst vara:

» Forskoleklass: tva kilometer
» Arskurs 1-3: tre kilometer

» Arskurs 4-6: fyra kilometer
» Arskurs 7-9: fem kilometer

Totalt &r det cirka 370 elever som har beviljats skolskjuts, dér de flesta eleverna
(83 procent) tar skolbuss och en mindre andel tar skolbil eller far SL-kort. Ande-
len elever som beviljats skolskjuts motsvarar 24 procent av alla elever i kommu-
nen.

| trafikberékningen antas att andelen elever som far skolskjuts varierar stort mel-
lan skolorna i kommunen baserat pa skolans geografiska lokalisering. Enligt upp-
tagningsomradena for den nya skolan (se Tabell 3-1 och Tabell 3-2 i kommande
kapitel) kommer bara cirka 5 procent av eleverna att bo tillracklig langt bort for
att kvalificeras for skolskjuts.
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2.6 Bilvagnat och trafikfloden

Planomradet ligger i anslutning till Enkopingsvagen och Ginnlogs vag som kor-
sas i cirkulationsplatsen Finnstarondellen. Enkopingsvagen ar huvudvag fran
E18 och Kungsangen soderut mot Bro centrum. Trafikflodet 1angs Enkopingsva-
gen uppmattes ar 2018 till 455 fordon per timme under féormiddagens maxtimme,
se Figur 2-6.” Skyltad hastighet langs Enkopingsvigen och Ginnldgs vég ar 50
km/h.

Fotbollsplan
0to99

Kockbac s 100 to 249

w— 250 to 499

w— 500 to 749

= 750 to 999
= 1000 to 1499
hage w— 1500 to 2499
= 2500 to 10000

Figur 2-6  Trafikmétningar under formiddagens maxtimme langs végar som ligger i narheten av plan-
omradet. Kéalla: Upplands-Bro 2018.

2.7 Trafiksakerhet

I kommunens trafik- och tillgdnglighetsprogram redovisas statistik dver trafiko-
lyckor fran databasen STRADA for perioden mellan 1 januari 2015 och 31 de-
cember 2019.8 190 trafikolyckor har skett p& kommunala vagar i Upplands-Bro
och av dessa fick 7 allvarliga personskador som f6ljd, 36 med mattliga person-
skador och 128 med lindriga personskador. Ovriga olyckor har okand eller oséker
svarighetsgrad. Dessutom har 2 olyckor skett dar fotgangare har blivit pakorda
av motorfordon samt 10 olyckor dar cyklister eller mopedister kolliderat alterna-
tivt blivit pakorda av motorfordon. Vart att notera ar ocksa att en relativt stor
andel av trafikolyckorna med motorfordon inblandade har skett i korsningspunk-
ter.

7 Trafikmatningar, Upplands-Bro, 2018.
8 Trafik- och tillganglighetsprogram 2020, Upplands-Bro kommun.
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Figur 2-7  Trafikolyckor pd kommunala vagar 2015 — 2019 (under fem ar). Skolomradet markeras med
en lila stjarna. Kélla: Upplands-Bro kommuns Trafik- och tillganglighetsprogram 2020.
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3. Framtida trafiksituation

3.1 Fdrslag till ny skola och idrottssal

Forslaget till den nya skolan utgar fran att det nya skolomradet ska ersatta skolan
som finns i Bro centrum. Trafikalstring och konsekvensanalys tas fram for tva
olika scenarier; ett lagt och ett hogt scenario for skolan. For det hogre scenariot
ingar daven majligheten for en grundsarskola med plats for 50 elever. Idrottssal i
bada scenarier ska skapa plats for inomhusidrotter och aktiviteter for skolans ele-
ver och eventuellt for Bros invanare vid uthyrning av idrottssalen for tillfalliga
evenemang.

I anslutning till skolomradet planeras dven ett bostadsomrade i form av 28 radhus
som genererar ytterligare resor till omradet.

Scenario 1

I scenario 1 foreslas att den befintliga Broskolan som ligger i centrala Bro ersétts
med en ny skola med plats fér 500 elever i arskurs 7-9. Skolan forvantas ha 70
anstéllda i scenario 1.

Pa grund av att den nya skolan ska vara den enda hogstadieskolan i Bro tatort
och den omgivande landsbygden &r upptagningsomradet for skolelever stort. En-
ligt kommunens utbildningskontor &r det vanligtvis en fjardedel av eleverna som
bor utanfor Bro tétort.

Scenario 2

| scenario 2 utreds mojligheten for en utdkning av skolverksamheten till 2000
elever samt en grundsérskola med 50 elever. Scenariot innebar samma l6sning
for hogstadieskolan som scenario 1 men med tillagg pa en grundskola med 500
elever i forskoleklass till arskurs 6. Totalt i scenario 2 beraknas det vara 1050
elever mellan arskurs F-9 och grundsarskola. Skolan forvéantas ha 140 anstéllda
I scenario 2.

Upptagningsomradet for scenario 2 blir ssmma som i scenario 1 for hogstadiee-
lever men upptagningsomradet for grundskolans elever blir lite narmare pa grund
av befintliga och tillkommande grundskolor i Bro tatort. Omgivande omraden
som till exempel befintliga Harneviskolan och tillkommande skola i anslutning
till nyutveckling i Tegelhagen kan paverka skolvalet. | analysen antas att 5 pro-
cent av eleverna kommer fran utanfor Bro tatort.

3.2 Trafikalstring

Analys av trafikalstringen gors for att ge en bild av den framtida trafiksituat-
ionen runt planomradet. Resultatet av trafikalstringen kommer att anvéandas i
berakning av bullerokningen for tillkommande trafik och redovisas darfor i
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form av béde férmiddagens maxtimme och arsdygnstrafik (ADT).® Berékning-
arna ar gjorda for formiddagens maxtimme, men skolans trafik alstras oftast un-
der ett kortare tidsfonster. Under cirka 20 minuter koncentreras storsta delen av
trafiken till skolan, vilket paverkar vid en bedomning av kapaciteten. Trafik-
alstring tas fram aven for det planerade bostadsomradet i anslutning till skolom-
radet.

Trafikalstringen nedan ar endast tillkommande trafik pa vagarna och avser dar-
for aret nar skolan (tva scenarier), idrottssal samt bostader ar fardigstallda.

Skolan

| tabellerna nedan visas avstand till respektive bostadsomrade samt hur stor andel
av eleverna som vantas komma fran respektive omrade baserat pad antagandet i
scenariobeskrivningarna.

Berakning av skolans ADT gérs utifran trafikalstringen. Anstalldas resor riaknas
tva ganger for att fa med deras resor till och fran skolan och vardnadshavares
resor raknas 4 ganger for att fa med resor till/fran skolan pa formiddagens och
eftermiddagens hamtning och lamning. Nyttotrafik &r 5 procent av den totala tra-
fiken och laggs till i ADT. Nyttotrafiken utgdrs av exempelvis leveranser och
soph&mtning.

Tabell 3-1 Uppskattad andel barn fran olika bostadsomréden for barn i arskurs 7—9

Bostadsomrade Ungefarligt avstand till Uppskattad andel elever

skolan (km) som vantas komma fran
detta omrade

Bro tatort, 0—1 km fran skolan 0-1 40 %
Bro tatort, 1-2 km fran skolan 1-2 35 %
Omgivande omraden 2-5 km fran

skolan 2-5 20 %
Omgivande omraden 6ver 5 km

fr&n skolan 5+ 5%
Totalt 100%

Tabell 3-2 Uppskattad andel barn fran olika bostadsomraden for barn i arskurs F-6

Bostadsomrade Ungefarligt avstand till Uppskattad andel elever

skolan (km) som vantas komma fran
detta omrade

Bro tatort, 0—1 km fran skolan 0-1 90 %
Bro tatort, 1-2 km fran skolan 1-2 5%
Omgivande omraden 2-5 km fran

skolan 2-5 2,5%
Omgivande omraden 6ver 5 km

fran skolan 5+ 25 %
Totalt 100%

9 Arsdygnstrafik (ADT) ar det genomsnittliga trafikflodet per dygn for alla 7 veckodagar under ett ar. Trafikal-
stringsberakningen for skolan &r baserad pa perioden dar skolan ar 6ppen for undervisning for att ge en bild
over en genomsnittlig dag.
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Utifran en resvaneundersokning for Stockholms 1an'® har det tagits fram en ma-
tris som visar hur stor andel av vardnadshavarna som kér sina barn till skolan
beroende pa hur gamla de ar och hur langt de har till skola eller forskola, se Tabell
3-3. | denna matris ingar Stockholm stad vilket gor att den innehaller en storre
andel hallbara resor &n vad som gors i Upplands-Bro i dagslaget. Pa grund av
Bro tétorts bra kopplingar for att ga och cykla, kommunens arbete och mal for
okad cykling, att skolan ligger nara bostadsomraden och pendeltagstationen,
finns det bra forutsattningar for elever, vardnadshavare och anstallda att ga och
cykla till skolan. Dessutom skapar Upplands-Bro kommuns omfattande program
for skolskjuts forutsattningar for elever som bor utanfor Bro tatort att smidigt ta
sig till skolan.

Tabell 3-3 Matris som visar hur stor andel av vardnadshavarna som kér sina barn till skolan med bil
beroende pa alder pa barnet (&rskurs) och avstand till skolan

Km fran skola Forskola F-2

0-1 25% 25% 20% 20% 15%
1-2 55% 50% 40% 25% 20%
2-5 70% 60% 45% 30% 20%
5+ 80% 65% 50% 35% 30%

Det antas att barn som inte skjutsas med bil till skolan och bor i narheten, mellan
0-5 kilometer for aldre barn och 0-2 kilometer for yngre barn, gar och cyklar
istallet. FOr barn som &r aldre och bor i skolskjutsomradet antas att de tar skol-
skjutsbuss som alternativ till gang och cykel. Skolskjutsalternativet forvantas an-
vandas av cirka 18 barn for scenario 1 och cirka 26 barn for scenario 2. Dessa
resor kommer innebéara bussresor till och fran skolan men eftersom det ar sa fa
elever kommer det inte alstra sarskilt manga trafikrorelser.

Ett fatal elever kommer eventuellt att anvanda ett annat fardmedel utéver de som
analyseras i trafikalstringen, som moped och mopedbil, men det forvantas inte
paverka framtida trafikfloden i stort.

Det antas att cirka 10 procent av eleverna i scenario 1 och 20 procent i scenario
2 har syskon pé skolan och delar darmed bil.* Siffrorna skiljer sig mellan scena-
rierna pa grund av att scenario 2 har fler arskurser jamfort med scenario 1. Det
antas ocksa att eleverna som gar i grundsarskolan skjutsas med bil, taxi eller
fardtjanst i storre utstrackning (90 procent, vilket ger 45 bilresor).

For resor som alstras av personalen anvands fardmedelsférdelningen for arbets-
resor i Upplands-Bro kommun fran resvaneundersékningen for Stockholms lan,
som grund for berdkning av andel personal som kommer att ta bilen, se Tabell
3-4. Utifran underlag fran den befintliga Broskolan forvantas scenario 1 att ha
cirka 70 anstéllda och scenario 2 140 anstéllda.

10 Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting, 2016, Resvanor i Stockholms lan 2015. (Andelen foréaldrar
som skjutsar med bil mellan 3—4 km har reviderats upp nagot pga. lag svarsfrekvens inom detta intervall i
resvaneundersokningen. Detta for att inte underskatta bilandelen for denna grupp)

11 En utredning gjordes 2017 for Sjokarbyskolan i Akersberga (Trivector, 2017) och resultatet anses kunna
galla éven for skolan i Bro.



12

Trivector Traffic

Tabell 3-4 Fardmedelsfordelning for resor till arbetet foér boende i Upplands-Bro kommun. Kalla:
Resvaneundersokning 2019, Stockholms lan.

Bil Kollektivt Cykel Till fots Annat
64% 31% 1% 4% 0%
Scenario 1

Sammanfattningsvis resulterar beddmningarna ovan i féljande fardmedelsfordel-
ning for scenario 1. Siffrorna redovisar trafiken under férmiddagens maxtimme
och antalet resor som alstras fran skolan. | antalet resor ingar hamta/lamna-resor
(2 per formiddag) samt anstélldas resor (1 per formiddag).

» Reser med bil: cirka 93 elever (19 procent) och 45 anstéllda (64 procent)
» Efter avdrag for samakning ger det cirka 128 bilar for skolan, grund-
sarskolan och anstallda. Totalt ger det cirka 210 bilresor till och fran
skolan.
» Reser med gang och cykel: cirka 390 elever (78 procent) och 4 anstéllda
(5 procent)
» Reser med skolskjuts/kollektivtrafik: cirka 18 elever (4 procent) och cirka
22 anstéllda (31 procent). Resor med skolbuss kan innebéra upp till 3 skol-
bussar som gor 6 resor till och fran skolan pa formiddagens maxtimme.

Tillkommande ADT fran skolan scenario 1: 325 resor per dygn varav 16
tung trafik

Scenario 2

Sammanfattningsvis resulterar bedémningarna ovan i foljande antal elever och
anstallda som tar sig till skolan med olika fardmedel for scenario 2. Siffrorna
redovisar trafiken under férmiddagens maxtimme och antalet resor som alst-
ras fran skolan. | antalet resor ingar hamta/lamna-resor (2 per formiddag) samt
anstalldas resor (1 per formiddag).

» Reser med bil: cirka 260 elever (25 procent) och 90 anstéllda (64 procent)
» Efter avdrag for samakning ger det cirka 351 bilar for skolan, grund-
sarskolan och anstallda. Totalt ger det 610 bilresor till och fran skolan.
» Reser med gang och cykel: cirka 774 elever (74 procent) och 7 anstéllda
(5 procent)
» Reser med skolskjuts eller kollektivtrafik: cirka 26 elever (2 procent) och
cirka 43 anstallda (31 procent). Resor med skolbuss kan innebara upp till
3 skolbussar som gor 6 resor till och fran skolan pa formiddagens max-
timme

Tillkommande ADT fran skolan scenario 2: 927 resor per dygn varav 44
tung trafik
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Idrottssal

Den planerade idrottssalen kommer att anvandas framst for skolans aktiviteter
under skoldagen. Idrottssalen kan eventuellt hyras ut for sport- och idrottsaktivi-
teter pa vardagskvallar samt helger. For att berakna trafiken som alstras fran
dessa aktiviteter gors foljande antaganden:

» Ettevenemang omfattar 2 lag med 25 personer per lag — 50 personer varav
30 procent forvantas ta bilen.

» Samakning av 1,5 personer per bil.

» Inga besokare eller publik pad laktare och ingen nyttotrafik (leveran-
ser/sophdmtning) alstras

» Ett evenemang per vecka.

Tillkommande ADT fréan idrottssal: 3 resor per dygn.

Bostader

Ett bostadsomrade som omfattar 28 radhus planeras i anslutning till skolomradet.
For att berakna trafiken som alstras fran bostadsomradet gors féljande antagande:

Det bor 2,6 personer per hushall.*?

Varje person gor 1,2 bilresor per dag.™
Samékning av 1,3 personer per bil. *#
Tungtrafik motsvarar 15 procent av alla trafik.*®

vVvyvyy

Tillkommande ADT fran bostadsomradet: 77 resor per dygn varav 10 tung
trafik

12 Antal personer per hushéll efter region, boendeform och &r, SCB. Siffran avser Smabostadshus (bostadsrétt)
for Upplands Bro kommun 2019. | siffran ingdr barns resor i samakningsfaktorn.

13 Resvaneundersokning, 2019. Region Stockholm. Siffran avser antalet bilresor per dag for kommuner i ytter
forort.

14 Saméakningstal avser Trafikverkets alstingsverktygs samakningstal for resor for alla &renden. Samaknings-
faktor inkluderar barn som reser i bilen.

15 Trafikverkets trafikalstringsverktyg raknar med 15 procent nyttotrafik for radhus/parhus.
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Sammanstallning trafikalstring

Nedan finns en sammanstallning av trafiken som alstras fran skolan och idrottssal
samt tillkommande bostadsomrade.

Tabell 3-5 Sammanstalining av trafikalstring fér scenarier 1-2, idrottssal och bostadsomrade. *Bilresor
innebar att vardnadshavare gor 2 resor till och fr&n skolan vid aviamning av barn och att an-
stallda gor en resa till skolan. Bilresor till och fran bostadsomradet raknas med antagandet
att maxtimme &r 10 procent av dygnstrafiken och varje bil avser en resa.

Skolan Skolan Idrottssal Bostadsomréade
scenario 1 scenario 2
Bilar som alstras under 173 351 - 8
férmiddagens max-
timme
Bilresor som alstras 300 610 - 8
under férmiddagens
maxtimme*
ADT som alstras 460 927 3 77

Idrottssalen antas inte alstra nagon trafik under formiddagens maxtimme. Trafik
vid evenemang omfattar 10 bilar.
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3.3 Tillkommande trafik

Dagens trafik

Trafikflodena som uppmattes ar 2018 under formiddagens maxtimme, kan ses i
Figur 3-1.2 En omrékning av trafikmatningen till ADT istéllet for maxtimme
har genomforts och kan utlasas i Figur 3-2.
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Figur 3-1  Trafikmétningar under formiddagens maxtimme langs vagar som ligger i nérheten av plan-
omradet. Kélla: Upplands-Bro 2018.
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Figur 3-2  Trafikmatningar for ADT langs vagar som ligger i ndrheten av planomrédet. Kalla: Upplands-
Bro 2018.

16 Trafikmétningar, Upplands-Bro, 2018.
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Scenario 1

Utifran scenario 1 kommer trafiken att 6ka med cirka 12 procent under férmid-
dagens maxtimme jamfort med dagens trafikfloden, se Figur 3-3. Totalt &r det
210 bilresor under formiddagens maxtimme som alstras fran den nya skolan och
har i analysen fordelats ut baserat pa dagens trafikflodesfordelning. | Figur 3-3
visas trafikflodena under formiddagens maxtimme och i Figur 3-4 visas siffrorna
som ADT. Idrottssalen forvéntas inte bidra till trafiken under formiddagens max-
timme och tillkommande ADT &r endast 3 bilresor per dygn. Idrottssalens resor
ar saledes inte medraknade i figurerna nedan.
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Figur 3-3 Nulagets trafikfloden under formiddagens maxtimme inklusive biltrafik som alstras av den nya
skolan i scenario 1.
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Figur 3-4 Nulagets trafikflodden som ADT inklusive biltrafik som alstras av den nya skolan i scenario 1.
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Scenario 2

Utifran scenario 2 kommer trafiken att 6ka med cirka 35 procent under formid-
dagens maxtimme jamfort med dagens trafikfloden, se Figur 3-5. Totalt &r det
612 bilresor under formiddagens maxtimme som alstras av den nya skolan och
som har fordelats ut baserat pa dagens trafikflodesfordelning. | Figur 3-5 visas
trafikflodena under formiddagens maxtimme och i Figur 3-6 visas siffrorna som
ADT. Idrottssalen forvintas inte bidra till trafiken under formiddagens max-
timme och tillkommande ADT &r endast 3 bilresor per dygn. Idrottssalens resor
ar saledes inte medraknade i nedan figurer.
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Figur 3-5  Nulagets trafikfloden under formiddagens maxtimme inklusive biltrafik som alstras av den nya
skolan i scenario 2.
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Figur 3-6 Nulagets trafikfloden som ADT inklusive biltrafik som alstras av den nya skolan i scenario 2
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Bostader

Trafikokningen som alstras av bostédderna kommer vara Iag (0,4 procent 6kning).
Tillkommande ADT fran bostéderna raknas till 77 bilresor per dygn. | Figur 3-7
visas siffrorna som ADT pé vagnatet med biltrafiken som alstras av nya bostader.
Med antagandet att cirka 10 procent av resorna genomfors under maxtimme &r
det cirka 8 resor som tillkommer pa Ginnlogs vag under formiddagens max-
timme.
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Figur 3-7 Nulagets trafikfloden som dagens ADT inklusive biltrafik som alstras av enbart de nya bosta-
derna.

Tung trafik

Den framtida fordelningen av tung trafik pa vagnatet i anslutning till skolomradet
bedéms vara likvardig med dagens fordelning av tung trafik. | Tabell 3-6 visas
andel tung trafik i dagsléaget enligt trafikmétningar 2018.

Tabell 3-6 Tabell 6ver andel tung trafik p& vagarna i anslutning till skolomradet. Siffrorna stammer for
dagslaget och med tillkommande bebyggelse i detaljplanomradet och darmed bedéms an-
delen tung trafik likvardig i framtiden.

Véag Andel tung trafik
Ginnlégs véag 3%

Ginnl6gs véag vid Finnstarondellen 2-3%
Enkopingsvagen vid brandkaren 3%
Enkopingsvéagen vid Finnsta 5%
Lejondalsvéagen 5%
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3.4 Trafikprognos 2040

Ar 2019 tog AF fram en trafikanalys ver Bro titort som redovisar forvéintad
trafikokning med olika exploateringsscenarion med prognos ar 2040. Syftet med
analysen var att ge en bild av den framtida trafiksituationen inom tatorten i sam-
band med befolkningsutvecklingen.t” Analysen av tillkommande trafik som al-
stras av det nya skolomradet kan adderas till AF:s trafikprognos for ar 2040. Sce-
nariot fran trafikprognosen som anvands innebér att dagens vagnat och dagens
busslinjestrackning samt turtathet bibehalls och med tillagd trafik som alstras av
trolig exploatering, for att visa ett maxscenario for trafikfloden ar 2040.

Figur 3-8  Kartan visar trafikflodet p& vagnatet under formiddagens maxtimme ar 2040 utifran scenariot
trolig exploatering och med dagens vagnat, dagens busslinjestrackning och turtathet. Kalla:
Trafiknatsanalys Bro, 2019, AF.

17 Trafiknatsanalys Bro, 2019, AF.
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Maxscenario
Utifran trafikprognos 2040 scenariot for trolig exploatering och tillagd alstring

fran den nya skolan enligt scenario 2 blir trafikflodena pa vagarna kopplade till
planomradet som i Figur 3-9.
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Figur 3-9  Trafikflodena utifran trafikprognos 2040 och trafik alstrad fran scenario 2 for den nya skolan
under férmiddagens maxtimme.
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Figur 3-10 Trafikflodena utifrén trafikprognos 2040 med troliga exploatering och trafik alstrad som ADT
fran scenario 2 for den nya skolan.
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Sammanstallning trafikprognos 2040

Nedan finns en sammanstallning av ADT med olika scenarier for skolan och med
b&de nuléget och prognos for 2040. Prognosen for 2040 &r hamtad fran AF:s
Trafikanalys 2040 som modellerat tillkommande trafikflode pa vagnatet for for-
middagens maxtimme ar 2040 med alstring fran de troliga exploateringarna i de-
ras scenario 3. ADT riknas ut som formiddagens maxtimme (b&de nulagets max-
timme och prognoserad maxtimme) multiplicerat med 10 i linje med Trafikver-
kets antagande att maxtimmestrafik motsvarar 10 procent av dygnstrafiken.

Tabell 3-7 Sammanstélining av ADT fér skolan fér scenario 1-2, idrottssal och bostadsomrade. * Un-
derlag saknas for 2040 prognos vid Ginnlégs vag vid Finnstarondellen. En uppskattning har
tagits fram foér ADT Scenario 1 och Scenario 2 med 2040 prognoserade ADT.

Nulage |Scenario|Scenario 1 Scenario Scenario Scenario |Scenario |ldrottssal|Bostader
(2018) 1 + nulage 1+ 2040 2 2 +nu- 2 + 2040
prognos lage prognos
ADT totalt (alla JEERLIeR] 325 17988 28081 924 18587 29100 3 7
vagar
1461 27 1488 5577 76 1537 5626 0 6
Ginnlégs vag

Ginnlogs vag
vid Finnsta- 2377 44 2421 6000 124 2501 6500* 0 10

5840 107 5947 10237 306 6146 10436 1 25

Enkopingsva- 4515 83 4598 3943 236 4751 4096 1 20
gen vid finnsta

3470 64 3534 2324 182 3652 2442 1 15
gen

Idrottssalen avser 3 bilresor per dygn och bostadsomradet 77 resor per dygn. |
Figur 3-11 visas all tillkommande trafik som alstras inom omradet for 2040.
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Figur 3-11 Trafikfloden utifran trafikprognos 2040 med troliga exploateringarna och trafik alstrad som
ADT frén scenario 2 fér den nya skolan samt idrottssalen och bostader.
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3.5 Parkeringsefterfragan

Bilparkeringsefterfragan

Det bedoms behovas tre kategorier av bilparkeringsplatser pa skolfastigheten:
korttidsparkeringar och avlamningsplatser for att lamna barn, och langtidsparke-
ring for personal. Darutéver behovs ocksa angoringsplatser for taxi- och fard-
tjanstbilar till grundsarskolan.

Personalparkering

Berakning av parkeringsefterfragan for personal bygger pa bedémningen av an-
del anstéllda som forvantas kora bil till skolan. Enligt senaste RVU &r bilandelen
for arbetsresor i Upplands Bro 64 procent (se Tabell 3-4), vilket skulle innebéra
en efterfragan pa 45 bilparkeringar for scenario 1 med 70 anstallda och 90 bil-
parkeringar for scenario 2 med 140 anstallda.

RVU siffror visar dock en snittandel for alla typer av arbetsresor oavsett var ar-
betsplatsen ligger och har darfor justeras utifran verksamhetens specificitet och
lage. Pa grund av skolans narhet till pendeltagstationen i Bro tatort bedoms det
rimligt att minska andelen bilresor till den framtida skolan till férdel for kollek-
tivtrafikresor. Det anses ocksa rimligt att nagot fler resor gérs med cykel jamfort
med snittandelen pa 1 procent. Bilandelar for anstallda till skolan bedéms darfor
kunna sénkas till 47 procent, samt att kollektivtrafik- och cykelandelarna hgjs till
40 respektive 8 procent. Denna beddmning innebér att fardmedelsandelar for ar-
betsresor till skolan ndrmar sig de uppmatta snittandelarna for Stockholmsreg-
ionen (se tabell nedan).

Tabell 3-8 Fardmedelsandelar for arbetsresor i Upplands-Bro jamfért med andelar i hela regionen och
de justerade andelarna fér den planerade skolan i Bro tatort.

Bil  Kollektivirafik Cykel Till fots Annat

RVU for arbetsresor i Upplands-Bro  64% 31% 1% 4% 0%
RVU i snitt for hela region 32% 44% 11% 12% 1%
Justerade andelar for skolan 47% 40% 8% 5% 0%

Baserat pa de justerade fardmedelsandelarna for arbetsresor till den planerade
skolan har parkeringsefterfragan for personal beraknats till 33 bilparkeringar for
scenario 1 och 66 bilparkeringar for scenario 2.

Korttidsparkeringar och avlamningsplatser

For vardnadshavare som kor sina barn till skolan efterfragas korttidsparkering
och avlamningsplatser for bil. Korttidsplatser kan nyttjas av vardnadshavare med
yngre barn som vill félja med barnen in till skolan medan avliamningsplatser kan
anvandas av vardnadshavare som endast stannar till och lamnar av barnen.

Berakningen av parkeringsefterfragan for elever bygger pa samma antaganden
som har anvands for berdkningen av trafikalstringen (se kapitel 3.2). Det vill sdga
antagande om hur stor andel av eleverna som vantas komma fran respektive om-
rade med olika avstandsklasser (se Tabell 3-1 for barn i arskurs 7-9 och
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Tabell 3-2 for barn i F—6) samt matrisen som visar hur stor andel av vardnadsha-
varna som kor sina barn till skolan beroende pa hur gamla de ar och hur langt de
har till skolan (se Tabell 3-3). Utifran dessa har fardmedelsandelar for barnens
skolresor till den planerade skolan kunnat tas fram. Fardmedelsandelar har sam-
manstéllts i tabellen nedan och redovisas separat for barn i arskurs F—6 och barn
i arskurs 7-9.

Tabell 3-9 Fardmedelsandelar for barn till den planerade skolan.

Arskurs Bilskjuts Kollektivtrafik Cykel* Till fots*
F—6 24% 3% 23% 50%
7-9 19% 4% 40% 37%

* Cykel och gang har tagits fram utifran de totala gang-och cykelandelarna och antagande
om cykelandelar inom de olika avstandsklasserna. 30 procent inom 0-1km, 60 procent inom
1-2km, 90 procent inom 2-5km.

Forutom fardmedelsandelar behdver antalet ganger en plats omsatts under tiden
nar flest barn lamnas/hamtas skattas. Omséattningen beror pa hur lange bilar star
parkerade och varierar beroende pad om vardnadshavare bara lamnar barnen eller
om vardnadshavarna foljer med in till skolan. For barn i arskurs F-2 antas vard-
nadshavare félja med sina barn in till skolan och for de évriga arskurserna (3-9)
antas vardnadshavare enbart Idmna av barnen, vilket innebér att dessa platser kan
omsattas flera ganger under samma tidsperiod. Féljande antaganden har gjorts:

» Behov av korttidsparkering for arskurs F-2 (motsvarar cirka 21 procent
av alla barnen i scenario 2'8): 80 procent av alla barn lamnas mellan 7:30—
8:00 och bilar star i snitt parkerade i 10 minuter, vilket innebér att en plats
kan utnyttjas 3 ganger under denna period.

» Behov av avlamningsplatser for arskurs 3-9: 90 procent av alla barn lam-
nas mellan 7:30-8:00 och bilar star i snitt parkerade i 1,5 minut, vilket
innebar att en plats kan utnyttjas 20 ganger under denna period.

Sist bor dven hansyn tas till samakningsfaktor, det vill séga andel barn med sys-
kon pa skolan som delar samma bil. Samma samakningsfaktor som for berékning
av trafikalstring (kapitel 3.2) har antagits dvs 10 procent av eleverna i scenario 1
och 20 procent i scenario 2.1°

Utifran dessa antaganden har behov av korttidsparkering och avlamningsplatser
for elever kunnat beraknats och redovisas i tabellen nedan.

Tabell 3-10 EfterfrAgan pa korttidsparkering och avliamningsplatser beroende pa scenario

Scenario Korttidsparkering Avlamningsplatser
1 —500 elever i arskurs 7-9 - 4
2 — 1000 elever i arskurs F-9 12 6

Parkeringsefterfragan for grundséarskolan

I scenario 2 utreds mojligheten for en grundsarskola med 50 elever. Enligt ge-
nomforda antaganden i kapitel 3.2 antas de flesta, 90 procent, skjutsas med bil,

18 Baserat pa att 50 procent av alla 1000 barn tillhér arskurs 7-9 och att andra halften delas jamt mellan ars-
kurs F-6 dvs ca.71 barn per arskurs.

19 Siffrorna skiljer sig mellan scenarierna p& grund av att scenario 2 har fler arskurser jamfért med scenario 1.
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taxi eller fardtjanst. Vidare antas att 80 procent av elever anléander till skolan
inom de 30 minuter dar flest elever lamnas och att en parkeringsplats vid sarsko-
lan omsatts 6 ganger under den tiden (i snitt 5 minuter parkeringstid). Med dessa
antaganden har parkeringsefterfragan till grundsarskolan beraknats till 6 platser.

Summering bilparkeringsefterfragan skolan

| tabellen nedan sammanstalls den totala efterfragan pa parkeringsplatser uppde-
lat mellan parkeringskategori och scenarier.

Tabell 3-11 Summering av efterfrdgan pa bilparkering beroende pa scenario.

Parkeringskategori Scenario 1 Scenario 2
Personalparkering — Langtidsparkering 33 66
Arskurs F-2 — Korttidsparkering - 12
Arskurs 3-9 — Avlamningsplatser 4 6
Grundsarskolan — Korttidsparkering/angoring taxi och - 6
fardtjanstbilar

Totalt antal bilparkeringar 37 920

Utover dessa platser ska ocksa parkering for rérelsehindrade anldggas inom 25
meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré. Fler platser ska
kunna ordnas efter behov.

Parkeringsefterfragan for idrottssalen och bostaderna

Parkeringsefterfragan for idrottssalen forvantas vara lag eftersom den primart
kommer anvandas for skolans aktiviteter under skoldagen. Idrottssalen kan dock
eventuellt hyras ut for sport- och idrottsaktiviteter pa vardagskvallar samt helger
och kommer i dessa fall ha en efterfragan pa cirka 10 platser i enligheten med
genomforda antagande i kapitel 3.2.%° Eftersom dessa evenemang arrangeras ut-
anfor skoltid behdver inte extra platser for idrottssalen anldggas, utan skolverk-
samhetens parkeringsplatser kan nyttjas.

Aven parkeringsefterfragan for besokare till de planerade bostaderna i anslutning
till skolomradet kan utnyttja skolans parkeringar, eftersom besok till bostaderna
antas oftast ske utanfor skoltid (kvallar och helger). | scenario 1 finns det totalt
37 parkeringsplatser inklusive avlamningsplatser som regleras som vanliga par-
keringsplatser utover tider da skolan bérjar och slutar. Under tiderna idrottssalen
haller evenemang och det da efterfragas 10 parkeringsplatser finns det 27 platser
kvar som motsvarar 96 procent tillganglighet for besoksparkering for bostads-
omradet. Vilket bedéms vara fullgod tillganglighet till parkeringsplatser.

Om idrottssalen skulle anvandas vid enstaka tillfallen till stérre evenemang med
ett behov som 6verskrider parkeringskapaciteten vid skolan kan andra befintliga
parkeringar anvandas, exempelvis parkeringsplatsen vid Bro IP pa andra sidan
sparet eller pendelparkeringen i anslutning till pendeltagstationen.

20 50 person per evenemang med 30 procent som antas ta bilen med en samékningsfaktor pa 1,5 per bil.
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Cykelparkering

Cykelparkering for personal

Parkeringsefterfragan for cykelplatser for anstallda har beraknats utifran den an-
tagna andelen pa 8 procent for cykelresor for anstéllda (se Tabell 3-8), vilket
innebar ett behov av 6 cykelparkeringsplatser for scenario 1 (70 anstallda) och
11 for scenario 2 (140 anstéllda).

Cykelparkering for elever

P& samma sétt har antalet cykelparkeringar for elever beraknats utifran antagna
cykelresor for elever till skolan som varierar beroende pa arskurs (se Tabell 3-9).
| tabellen nedan sammanstalls parkeringsefterfragan for elever beroende pa sce-
nario och arskurs.

Tabell 3-12 Parkeringsefterfragan for cykelplatser (cpl) for elever beroende pa scenario

Arskurs Andel cykelresor Scenario 1 Scenario 2
Arskurs F-6 23% - 115 cpl
Arskurs 7-9 40% 200 cpl 200 cpl

Summering cykelparkeringsefterfragan

| tabellen nedan sammanstalls den totala efterfragan pa parkeringsplatser for
olika malgrupper och scenarier.

Tabell 3-13 summering av parkeringsefterfragan forcykelplatser beroende pa scenario.

Malgrupp Scenario 1 Scenario 2
Personal 6 11
Arskurs F-6 - 115
Arskurs 7-9 200 200
Totalt antal cykelplatser 206 326
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4. Atgardsforslag

4.1 Placering av skolbyggnader

Placering av skolbyggnader styrs av platsens forutsattningar och mal for en trygg
och halsosam utomhusmiljo for barn. Jarnvdgen och Enkdpingsvéagen langs si-
dorna av planomradet bidrar till en stor mangd oljud. Med tva bullervallar, en 4
meters vall mot Enkdpingsvéagen och en 6 meters vall mot jarnvdagen kommer
skolbyggnaderna ligga i ett bullerskyddat lage, se Figur 4-1. Enligt Boverkets
rekommendationer ska skolgardar eller forskolegardar ha hogst 50 dBA ekviva-
lentniva dagvarde pa de delar av garden som ar avsedda for lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet.! Skolbyggnadens placering och utformning kommer
skydda skolgarden fran buller mot Ginnldgs vag. Skolans huvudentré ar utsatt
for hoga bullernivaer. Extra plantering av trad och véxter vid huvudentrén kan
fungera bade som en bullerskarm samt bidra till att entrén blir en trevlig sam-
lingsplats och ett landmarke for barnen.

Ekvivalent
ljudniva
L. dB(A)

Figur 4-1 Bullerkarta med skolbyggnader i gratt. Kélla: Brekke Strand.

Placering av skolbyggnader ska ocksa bidra till att uppmuntra hallbart resande
med gang och cykel. Skolans entré ska ligga narmast det hallet dar flest barn
forvantas komma ifran for att inte skapa for langt avstand for fotgangare och
cyklister. I detta fall kommer flest barn fran Bro tatort som ligger norr om skolan.
Barn antas komma fran korsningen Enkopingsvagen/Ginnldgs vag och delvis
fran korsningen Ginnldgs vag/Lantmatarvagen. Skolbyggnadernas placering mot
Ginnlégs vag underlattar barns skolresor till fots eller med cykel.

21 Gor plats for barn och unga!, Boverket, 2015.
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4.2 Gang- och cykelvagar

Val utformade gang- och cykelvagar till skolomradet &r viktiga for att sakerstélla
att barn har sékra och trygga végar fram till skolan utan att behdva skjutsas med
bil. Det finns redan mycket goda forutsattningar for cykling inom Bro tétort idag
dar ett regionalt cykelstrak stracker sig genom tatorten och kopplas till mindre
gang- och cykelvagar med planskilda passager. Gang- och cykelvagar till skolan
kopplar till cykelnatet vid korsningen Enkopingsvagen/Ginnlogs vag.

Oavsett vilket scenario foreslas en ny gang- och cykelvag med bredd pa minst
4,3 meter (varav gangvag ar minst 1,8 meter och cykelvag ar minst 2,5 meter) fore-
slds anliggs pa sodra sidan av Ginnldgs vag och borjar vid korsningen Enko-
pingsvagen/Ginnlogs vag och fortsatter forbi skolan dver bron och kopplas till
Bro IP. En ny gang- och cykelvéag kopplas till befintlig gang- och cykelvég pa
norra sidan av Ginnlégs vag vid korsningen Stationsvagen/Lantmatarvégen och
fortséatter mot korsningen Ginnldgs vag/Lantmatarvagen. Denna kopplas sedan
till den nya gang- och cykelvagen som ocksa kopplas till skolans entré. Gangva-
gar fran busshallplatser, parkeringar och den tillkommande parken séder om sko-
lan bidrar till saker framkomlighet for fotgangare. Se forslag till gang- och cy-
kelvégar i Figur 4-2.
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Figur 4-2 Forslag till gang- och cykelvagar till skolan markeras i orange. OBS! Skolbyggnaden avser
scenario 1 i samtliga nedan figurer. Utbyggnaden vid scenario 2 planeras i anslutning till syd-
Ostra delen av skolan. Kalla: Visby Ark.

Cykelvégar bor utformas med mjuka kurvor for att sakerstélla cyklisters sakerhet

och framkomlighet. | narhet av vagar som trafikeras av bilar ska gang- och cy-

kelvagar ha minst 1 meter skyddszon. Gang- och cykelvagar till skolan ska ha

bra standard for drift och underhall, da is och ojamna ytor kan orsaka olyckor.

Passager

Passager for fotgangare och cyklister éver Enkdpingsvégen, Ginnlogs vag och
aven over ny ingangsvag till skolan behovs. Passager som ska anvéandas av barn
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maste vara trafiksakra. En ny passage dver Ginnlgs vag pa ostra sidan av kors-
ningen Ginnlogs vag/Lantmatarvagen behovs for att koppla ihop omradena. Ut-
formningen av korsningen som en cirkulationsplats bidrar i viss man till att bi-
larnas hastighet begrénsas.

Passager kan antingen utformas planskilda eller i plan. Planskilda passager bor
utformas utan stérre omvégar for fotgangare och cyklister och inte med for branta
lutningar. Branta lutningar gor passagen mindre tillganglig for barn, aldre och
personer med rérelsenedsattning. Planskilda passager bor ocksa utformas med ett
trygghetsperspektiv. Morka tunnlar och langa, smala broar ska undvikas.

Passager i plan ska vara hastighetssékrade, till exempel genom upphdjning eller
annan typ av gupp som innebdr att bilars hastighet inte éverskrider 30 km/h, samt
utformade sa att bilister har vajningsplikt mot bade fotgangare och cyklister, till
exempel genom en kombinerad cykeloverfart och 6vergangsstélle. God belys-
ning ar ocksa viktigt.

Cykelparkering

Parkering for cyklar ska lokaliseras néra alla entréerna och i logisk anslutning till
cykelvagarna till skolan. I planforslaget forslas en stor parkeringsplats for cyklis-
ter vid skolans huvudentré. Det ar viktigt att cykelparkeringen syns och inte pla-
ceras gomd bakom en byggnad samt att omradet vid cykelparkeringen ar val be-
lyst. Cykelparkeringen ska utformas med mojlighet att lasa fast ramen vid cykel-
stall (framhjulsstall ska undvikas). Centrumavstand mellan stall bor vara minst
0,7 cm néar parkerade cyklar star pA samma hojd.?? Cykelparkering rekommen-
deras dven att placeras under tak eller i ett vaderskyddat lage.

Totalt behdvs 206 cykelparkeringsplatser for scenario 1 och 326 cykelparke-
ringsplatser for scenario 2, varav 6 respektive 11 platser utgor cykelparkering for
anstallda.

4.3 Buss

Skolskjutsprogrammet innebdr att minst tre bussar kommer behdvas for hamt-
ning och lamning av barn. En busshallplats i form av fickhallplats med en bredd
pa minst 3 meter rekommenderas langs sodra sidan av Ginnldgs vég vid entrén
till skolan (se Figur 4-3). Enligt Ribuss ska busshallplatsen ligga 10 meter fran
korsningen. Det ska finnas minst 2 meter mellan busshallplats och gang- och
cykelvagen for barn att vanta pa bussen och for pa- och avstigning utan att hindra
fotgangare och cyklisters framkomlighet. Om bussarnas hdmta/lamna-tider inte
koordineras kan det tillkomma ett framkomlighetsproblem langs Ginnl6gs vég.
En alternativ 16sning for skolskjutsbusstrafiken ar att pa- och avstigning av bus-
sarna sker vid vandplanen for leveranser. Detta alternativ krdver att lastplatsen
utformas med en vantyta for barn, som kan vara svar att rymmas om en lastkaj
ocksa ska inga. Leveranser bor inte ske under for- och eftermiddagens maxtimme
da elever ska lamnas och hamtas.

22 Centrumavstandet avser matt mellan cyklarnas hjul.
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Figur 4-3  Utformningsforslag for trafikrorelser vid skolomradet dar busshallplatsens placering ringas in
i rott.

4.4 Bil och transporter

Biltrafiken till skolan hé&nvisas till en ny vag som ansluts till en ny cirkulations-
plats vid korsningen Ginnlogs vag/Lantmatarvagen. Ingangen till skolan for bilar
kopplas sedan till den nya végen, se Figur 4-4. Skolans huvudentré ska vara fri
fran biltrafik for att barn ska ha en séker och trygg vag fram till skolen.
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Figur 4-4 Planforslaget for trafiken dar yta for biltrafiken markeras i gult.
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Avlamning med bil

Det finns en efterfragan pa 4 avlamningsplatser for scenario 1 och 6 avlamnings-
platser for scenario 2. Avlamning med bil foreslas ske pa tva platser:

» vid vandplatsen i koppling till skolans huvudentré for ldamning/hdmtning
utan att parkera. Platserna ska vara reglerade med parkeringsférbud under
de tider da skolan borjar och slutar.

» vid parkering vid idrottssalen dar det finns bade avlamningsplatser och
korttidsparkering da barn kan na entrén till skolan fran skolgarden. For
scenario 2 kan vardnadshavare med yngre barn parkera héar och ga sista
biten med barnen till skolgardens entré bakom idrottssalen.

Avldmningsplatser (som markeras i gront i Figur 4-5) placeras i anslutning
till gangvagar till skolan som gor att ingen biltrafik korsar elevernas gangvag
till skolan. Detta ger goda forutsattning for att vardnadshavarna ska vaga lata
barnen ga sjalva sista biten. Avlamningsplatserna ska vara reglerade med par-
keringsforbud under de tider da skolan borjar och slutar.
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Figur 4-5  Utformningsforslaget for trafiken i scenario 2 dar hamta/lamna-platser markeras i gront,
hamta/lamna-platser for sarskolan markeras i blatt, korttidsparkering for elever i arkurs F-2
markeras i gult och parkering for rérelsehindrade markeras i lilla.

Korttidsparkering

| scenario 2 ingar det platser for yngre elever mellan arskurs F-6. Barn i de yngre
arkurserna F-2 kraver korttidsparkeringsplatser vid avlamning och hamtning dar
vardnadshavare kan parkera och ga med barnen sista biten. I scenario 2 finns det
en efterfragan for 12 korttidsparkeringsplatser. Korttidsparkeringsplatser ordnas
vid sOdra delen av parkeringsytan for anstélldas parkering, se markerade platser
i gult i Figur 4-5. Ett 6vergangstalle dver korfalt rekommenderas for att ge barn
och vardnadshavare en tydlig och séker vag till idrottssalen och skolgarden.
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Skoltaxi

| scenario 2 ingar det hamtning och lamning av elever i grundsarskolan som far-
das mest med taxi. En speciell yta med 6 avlamningsplatser for elever i grund-
sarskolan finns vid sidoentrén till grundsarskolan. Ytan for avlamning av barn
till grundsarskolan markeras i blatt i Figur 4-5.

Parkering for rérelsehindrade

Parkering for rorelsehindrade ska enligt Boverket kunna ordnas efter behov inom
25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvéandbar entré till publika loka-
ler.2® En parkeringsplats for rorelsehindrade foreslas vid huvudentrén dér en en-
kelriktad vdg med en bredd pa minst 3,5 meter leder till en parkeringsplats.
Vagen till parkeringsplatsen for rorelsehindrade ska utformas med plattor eller
liknande sa att det inte ser ut som en tillganglig vag for vanlig biltrafik. Vid behov
kan dven en bom inféras. Vagen ska ocksa sluta med en véandplats som inte kra-
ver backrorelser. En till parkeringsplats for rorelsehindrade ska ordnas vid sido-
entrén dar grundsérskolan ska placeras. Parkeringsplatser for rorelsehindrade
markeras i lila i Figur 4-5.

Leveranser

Lastplats anordnas vid kokets sidoentré och markeras i orange i Figur 4-5. Last-
platsen ligger i anslutning till ytan for aviamningsplatser och det bér darmed vara
stoppforbud under de tider leveranser kommer till skolan samt att leveranser inte
ordnas under for- och eftermiddagens maxtimme da elever ska lamnas och ham-
tas. Vandplatsen for leveranser ska utformas for att undvika backrérelser. En
korsparsanalys rekommenderas vid vidare detaljutformning av lastplatsen.

Personalparkering

Efterfragan for personalparkering ar 33 bilparkeringar for scenario 1 och 66 bil-
parkeringar for scenario 2. Dessa platser ordnas vid det stora parkeringsomradet
till 6ster om skolan i planférslaget, se Figur 4-5. Dessa platser kan ocksa sam-
nyttjas for parkering till idrottssalen vid evenemang och for beséksparkering for
radhusomradet i anslutning till skolomradet.

2 Boverkets byggregler (2011:6) — féreskrifter och allmanna rad - avsnitt 3:122
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4.5 Mjuka atgarder for att framja aktiva och hallbara fardsatt

Varfor mjuka atgarder?

Mjuka atgarder handlar om att visa for manniskor vilka alternativ som finns och
att det kan finnas fordelar att resa pa andra satt an enligt invanda monster, som
att borja cykla till arbetet istédllet for att kora bil. Det kan handla om allt fran
information till kampanjer, men &ven incitament i form av gratis kollektivtrafik-
kort eller reglering av parkering med mera.

Nar en ny skola planeras &r det optimalt om mjuka atgarder kombineras med
goda fysiska forutsattningar, for att fa ut sa stor positiv effekt som mojligt, det
vill sdga att fler barn och unga gar och cyklar till skolan. Om endast de fysiska
forutsattningarna finns kommer inte lika manga att resa hallbart till skolan.

Det finns manga fordelar med att barn och unga gar och cyklar till skolan — vare
sig det ar med vardnadshavare, kompisar eller pa egen hand.

» Det blir en battre miljo, trafiksékerhet och trygghet vid skolorna

» De blir piggare och presterar battre i sitt skolarbete; de kan ocksa lattare
koppla av pa kvallen

» De Ovar pa att vistas i trafiken nar de gar och cyklar tillsammans med
vuxna eller andra barn; traning ger erfarenhet och fardighet

» Barn och unga som kan ta sig till skola, kompisar och fritidsaktiviteter
sjalva far bade en okad sjalvkansla och sjalvstandighet

» Vanor som skapas tidigt i livet fortsatter ofta — barn och unga som gér och
cyklar tar i manga fall med sig dessa resvanor i vuxen alder

Det ar enklare att borja med nya vanor vid fordndringar i livet — till exempel nar
man flyttar till ett nytt bostadsomrade, byter arbete, borjar i en ny skola och sa
vidare. Det ar darfor ett gyllene tillfalle att paverka vardnadshavare, elever och
personal som kommer att ta sig till skolan.

Skolstartskampanj

Vid den forsta skolstarten nagonsin pa skolan &r det ett bra lage att storsatsa.
Trafikvardar kan sta pa skolan vid cykelparkeringarna, busshallplatserna, bilpar-
keringarna for saval vardnadshavare som larare och dela ut t.ex. reflexer, cykel-
sadelskydd, nyckelringar, kaffe/te, bullar till s manga vardnadshavare, larare
och barn som mdjligt under skolans allra forsta dagar pa hostterminen. Det kan
vara olika sma gavor varje dag i man av budget och vad som ér tillatet. Trafik-
vardarna kan anvisa bilister var de kan lamna av eller parkera, visa var cykelpar-
keringarna finns, svara pa fragor med mera. Allt gors i en positiv anda och med
gladje — musik &r ofta ett valkommet inslag. Hogskole- eller universitetsstu-
derande kan timanstélldas som trafikvardar under nagon timme varje skoldag i
tva veckors tid.

Under andra veckan kan insatserna trappas ner nagot. Det &r mest information
som galler. Om nagon till exempel slapper av barn pa personalparkeringen kan
trafikvérdarna vanligt berétta var vederbtrande kan parkera istéllet.
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Under skolaret

Det finns ett antal aktiviteter och atgarder som kan genomféras under skolaret:

» Enkel resvaneundersokning i alla klasser (handupprackning om hur ele-
verna tar sig till skolan under en veckas tid i till exempel september re-
spektive april)

Vandrande eller cyklande skolbuss

Ga- och cykeldagar/bilfria veckor

Kampanj i skolan — vilken klass har gatt/cyklat langst varje manad? Kan
laggas in i till exempel en europakarta dar alla ser hur langt klassen har
kommit ut i vérlden

For in trafik i andra delar av skolplanen som gymnastik och matematik
Anordna trafikdag pa skolan en gang under lasaret

Ta fram skolreseplan

Elever méter hastigheter vid skolan och dokumenterar dessa

Elever lagger lappar hos boende langs skolvagen om att de maste halla
hastighetsgransen

» Elever gor observationer av incidenter (’nistan”-olyckor)

vVVvyy
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Nytt |asar — nya vardnadshavare

Infor varje nytt lasar kan samma procedur upprepas — det vill sdga utskick, mote
med alla berérda inklusive vardnadshavare och larare, skolstartskampanj med
mera. Det har visat sig att goda resultat i form av fler hallbara resor till skolorna
inte haller i sig fran ar till r. Mycket beror forstas pa att det kommer nya barn
och vardnadshavare varje ar som inte har samma utgingslige som “veteranerna”.
De nya behdver informeras och instrueras pa samma satt. Det ar kontinuerligt
arbete som kravs.

Ansvarig skolvagssamordnare = framgangsrecept

Optimalt &r att det finns en person pa kommunen som ar ansvarig for véagar till
skola och som arbetar med detta. Skolvagssamordnaren kan vara ute pA kommu-
nernas skolor vid flera tillfallen, till exempel i samband med de aktiviteter/atgar-
der som har beskrivits tidigare i detta kapitel. Detta betyder att skolvagssamord-
naren far en kontinuitet i arbetet och kan bygga upp ett fortroende och en god
relation, vilket innebar att det ar enklare att fa goda resultat.

Barns delaktighet i planeringsprocessen

Enligt barnkonventionen som blev svensk lag 2020 ska barnperspektivet vara
med i beslutsprocesser och drenden som rér barn.?* Den nya skolan kommer att
ha en direkt paverkan pa barns vardagsliv och deras roster bor vara med i pro-
jektet. Det rekommenderas att en dialog med barn genomfors pa den befintliga
Broskolan under planprocessen for att sakerstélla barns delaktighet.

24 EN:s Barnkonventionen, 20 November 1989,
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5. Konsekvensbeddmning

Detta kapitel innehaller en konsekvensbedémning som innefattar bada scenari-
erna da konsekvenserna i hog grad ar samma, men i olika grad. Sist i kapitlet
redogors for ett antal specifika konsekvenser for scenario 2.

5.1 Barns sakra skolvagar

Enligt Trafikverkets undersokning Barns skolvagar 2018 anser nastan halften av
foraldrarna (48 procent) att barnets skolvig &r oséker p& grund av trafiken.?® En
saker vag fram till skolan kravs for att barn sjalvstandigt ska kunna rora sig bade
i och utanfor skolomradet utan att I6pa risk att skadas i trafiken. | Figur 5-1 Kart-
laggning av skolvagar som behover utformas utifran barns trafiksakerhet. Vik-
tiga vagar markeras i lila och viktiga passager markeras i orange. finns det en
kartlaggning av barns skolvagar och viktiga passager som bor atgardas for tra-
fiksdkra korsningar. Trafikmiljoerna kring skolan anpassas efter barns villkor
vilket innebar hoga krav pa en trafikmiljo som ar tydlig och forlatande.

oe®
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Figur 5-1 Kartlaggning av skolvagar som behoéver utformas utifran barns trafiksakerhet. Viktiga vagar
markeras i lila och viktiga passager markeras i orange.

Bro tatorts goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik genom tatorten leder
till att manga barn kommer att ha mojlighet att ta sig till skolan utan stor risk for
farliga trafiksituationer. Manga passager for gang- och cykeltrafik ar planskilda
eller &r anpassade for laga hastigheter. For att minska risken for negativa konse-
kvenser for barn rekommenderas foljande trafiksakerhetshéjande atgarder for
skolvégar och viktiga korsningar:

2 Barns skolvagar, Trafikverket, 2018.
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» Separerade gang- och cykelvagar fran biltrafik. Ovriga végar i omradet
bor ocksa ha separerade gang- och cykelvagar eller hastighetsgrans pa 30
km/h.

» Hastighetsddmpande atgarder vid korsningar som exempelvis avsmalning
av vagen eller upphojda 6vergangstallen.

» Avldmningsplatser och vandplatsen for leveranser ska utformas for att
undvika backrorelser.

» Séakerstalla att barn som lamnas vid avlamningsytorna inte behdver korsa
biltrafik for att ta sig till skolan genom att koppla avlamningsplatser till
gangvagar.

Trygghet

Trygghet kan definieras som avsaknad av radsla, oro och risk for farliga eller
obehagliga situationer. Kénslan av otrygghet ar subjektiv och barn &r sarskilt ut-
satta for kanslan. Manga faktorer kan bidra till otrygghet pa en plats, bland annat
hur befolkat omradet ar, mérker och belysning, siktlinjer, tillgangen till alterna-
tiva vagar och hur personer i omradet beter sig.

Nagot som i hog grad paverkar hur tryggt ett omrade upplevs ar hur manga som
vistas dar. Idrottssalen forvantas att hyras ut till andra verksamheter ungefér en
gang per vecka och anslutande park kommer att anvandas mest pa helgerna. Detta
kan leda till att omradet ar tomt pa kvallarna och bidrar till en viss otrygghet.
Detta kan forvarras i kombination med morka kvallar pa vinterhalvaret. For att
bidra till en trygg miljo kring skolan rekommenderas tillracklig belysning och att
bostader och nya véagar som planeras i narheten av skolan byggs med en viss
overblick 6ver skolomradet. Att bostaders besoksparkering samnyttjas med sko-
lans parkering kan aven bidra till mer rorelse pa kvillarna. Okning av géng- och
cykeltrafik langs EnkOpingsvagen och Ginnldgs vag kan ocksa bidra till fler
”dgon pa gatan” och darmed en 6kad trygghet.

Vid planskilda passager ska trygghetsperspektiv styra i utformningsforslagen.
Tunnlar rekommenderas ha ingangar som ar tydligt synliga oavsett tid pa dygnet
med bra belysning. Konstutstélliningar kan bidra till att tunnlar k&nns tryggare
och skapar landmérken for att hjélpa yngre barn att orientera sig.

5.2 Barns rorelsefrihet och sociala liv

Barns rorelsefrinet avser barns majligheter att réra sig genom stadsmiljon pa
egen hand. Barns rorelsefrinet kan begrénsas av flera faktorer, som till exempel
vardnadshavares uppfattning av sakerhet och trygghet i omradet eller stora av-
stand mellan barns malpunkter. Medan tillkommande skola ersétter Broskolan
som ligger centralt i Bro tatort kommer eleverna fran norra delen av Bro tétort
ha ett langre avstand till skolan, cirka 2,5 kilometer i snitt for den totala resan.
Detta kan bidra till att farre barn gar eller cyklar och istallet skjutsas av vardnads-
havare.

Flytten av skolan bidrar ocksa till att centrala Bro inte lika naturligt blir en mo-
tesplats for barn. Fa aktiviteter och malpunkter ligger i anslutning till skolomra-
det och Bro IP ligger 500 meter gangavstand fran skolan. Om fler barn skjutsas
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med bil till och fran skolan, kan det bidra till att deras sociala liv begrénsas och
motesplatser for barn i tatorten inte blir lika naturliga.

Mjuka atgéarder som att uppmuntrar gang och cykling kan bidra till att de som
bor langre fran skolan klarar av det langre avstandet. Program och aktiviteter for
barn pa skolomradet pa eftermiddagar och kvallar kan ledda till att omradet upp-
levs som en naturlig motesplats.

5.3 Kapacitet och framkomlighet

Trafikanalysen av tillkommande trafik for ar 2040 bedoéms inte skapa problem
med kobildning eller kapacitetsbrist i ndgot av de framtida scenarierna, bade gél-
lande trolig exploatering och maximal exploatering.?® | Figur 5-2 visas tillkom-
mande trafikfloden under férmiddagens maxtimme for maximal alstring fran
samtliga exploateringar.

7 -
egment_Volume_AB

| 10010 249
— 250 to 499
500 to 749
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—— 1000 to 1499
— 1500 to 2499
— 2500 to 10000

Figur 5-2  Trafikflode p& vagnatet under formiddagens maxtimme ar 2040 utifran scenariot maximal
alstring frdn samtliga exploateringar och med dagens vagnat, dagens busslinjestrackning och
turtéthet.

Berdkning av skolans maxscenario under formiddagens maxtimme med scenario

for 2040 med den troliga exploateringen (se kapitel 3.4) visar att tillkommande

trafikfloden kommer ligga pa en likadan niva som den prognoserade trafikmang-

den for scenariot med maximal exploatering, se Figur 5-3 .

26 Trafiknatsanalys Bro, 2019, AF.
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Figur 5-3  Trafikflodena utifran trafikprognos 2040 med troliga exploatering och trafik alstrade fran sce-

nario 2 for den nya skolan under formiddagens maxtimme.
Darfor bedéms tillkommande trafik fran skolan inte som ett problem for kapa-
citeten pa végarna eller framkomligheten for bilarna. Tillkommande cirkulat-
ionsplats vid korsningen Ginnldgs vag/Lantmatarvagen och trafik till och fran
skolan kan under en kort tid under for- och eftermiddag bidra till 6kad trafik
langs Ginnldgs vag. Eftersom det inte &r foreslaget en stoppsignal, kommer det
att finnas luckor i trafiken och eftersom trafikflédena koncentreras under en kort
tidsperiod bedéms den tillkommande trafiken inte vara ett problem for kapa-
citeten eller framkomligheten for biltrafiken i stort. En prioritering av gang- och
cykeltrafiken i passager leder till lagre hastigheter for biltrafiken, nagot som pa-
verkar framkomligheten.

Ginnlogs vag &r en viktig koppling fran omkringliggande bostadsomraden till
Enkopingsvagen och med planerad exploatering vid Tradgardsstaden och Tegel-
hagen kommer anslutningen vara annu viktigare. Vid eventuell exploatering av
skolan samt maxscenario for exploatering rekommenderas att vagens kapacitet
utreds vidare.

Vid planering av nya stadsdelar och bostadsexploatering sa som nya radhusom-
radet, Tradgardsstaden och bostader sydvast om Bro IP ska vagarna utformas
utifran barns forutséttningar. Detta innebar separering av gang- och cykelvégar
fran biltrafik eller skyltad hastighet pa 30 km/h, trafiksakra gang- och cykelpas-
sager eller trygga tunnlar och broar samt att barns perspektiv &r med i planerings-
arbetet.
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5.4 Hallbart resande

Med insatser inom trafikséker utformning, bra cykelparkering och mjuka mobi-
litetsatgarder kombinerat med goda forutsattningar i kommunen for gang och cy-
kel, samt ett omfattande skolskjutsprogram kan skolan bidra till att fler barn tar
ett hallbart fardmedel till skolan. Utéver positiv miljopaverkan kan hallbara resor
leda till att fler barn far frisk luft varje dag och tillrackligt mycket fysisk aktivitet
som kan bidra till god fysisk och psykisk halsa bland barn. Hallbart resande i en
ung alder kan ocksa skapa bra vanor och attityder bland barn for framtida resva-
nor. Barn som gar eller cyklar ar mer fysiskt aktiva som vuxna.?’

Anstallda och vardnadshavares resor

Det finns goda forutsattningar for hallbart resande till och fran skolan. Skolan
ligger cirka en kilometer fran Bro pendeltagstation dar det finns smidig koppling
in till Stockholm city och regionala malpunkter. Detta underlattar for vardnads-
havare att ga eller cykla med sina barn till skolan och sedan fortsétta till pendel-
tagstationen samt underlattar for anstalldas resor till och fran skolan med kollek-
tivtrafik. Bra gang- och cykelvéagar som kopplar skolan till pendeltaget bidrar till
att fler vuxna tar kollektivtrafik, gar eller cyklar istallet for att ta bilen. For att
uppmuntra dessa kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik rekommen-
deras bra cykelparkering vid pendeltagstationen.

5.5 Konsekvenser med scenario 2

Scenario 2 innebar en mojlighet for en utékning av skolan till en storre skola med
1050 elever inom arskurs F-9. Aven om yngre barn har kortare avstand till skolan
ar yngre barn mer beroendet av vuxnas séllskap for att resa till skolan. Pa grund
av detta skjutsas yngre barn i storre utstrackning med bil. Inkludering av yngre
arskurser pa skolan kommer innebaéra fler bilresor till och fran skolan.

| berdkningen av maxscenariot (se kapitel 3.4) visas tillkommande trafikdkning
till skolan pa formiddagen. Konsekvenser for kapaciteten pa gatunatverket och
framkomligheten for bilar beddms som minimal. Parkeringsatgarder for avlam-
ningsplatser och korttidsplatser har anpassats efter berdknad efterfragan i scena-
rio 2. Scenario 2 innebér fler parkeringsplatser for anstéllda, korttidsparkering
och extra avlamningsplatser som bidrar till att mer av tomtens yta avser plats for
bilar.

Yngre barn som gar och cyklar till skolan &r mer utsatta for osakra eller kompli-
cerade trafikmiljoer. Att yngre barn inkluderas i scenario 2 kraver att trafikmiljon
ar saker och trygg. Trafiksakerhetsatgarder vid passager bor implementeras obe-
roende av elevernas alder for att sakerstalla att alla barn far mojligheten att na
skolan pa ett sakert satt. Dessa passager kan dven vara viktiga for forskolan pa
norddstra sidan av Enkopingsvagen.

27 Yang XL et al (2014). Active commuting from youth to adulthood and as a predictor of physical activity in
early midlife: The Young Finns Study. Preventive Medicine 59 (Feb 2014): 5-11
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6. Slutsatser

Potentialen for en storre skola och idrottssal kopplad till idrottsplatsen (Bro IP) i
narheten av Bro centrum antas ha en positiv paverkan pa barns och fysiska akti-
vitet, sa lange det finns sékra och trygga vagar for barn och familjer att ta sig till
skolomradet. Eftersom omradet ligger i utkanten av tatorten och att omradet ar
omgivet av stora barriérer finns risken att fler barn skjutsas med bil, vilket kan
bidra till mer trafik samt negativa hélsoeffekter for barn. Om trafikmiljon utfor-
mas utan att ta med barns behov av rorelse kan den istéllet motverka barns fysiska
aktivitet och rorelsefrihet. Det ar darfor viktigt att sakerstalla sékra och trygga
kopplingar mellan skolan och olika malpunkter i omradet, som till exempel Bro
IP.

Berakningen av alstrad trafik till skolomradet visar att tillkommande trafik inte
bor skapa problem for vagnatets kapacitet eller for framkomligheten for bilister.
Med utformningsfarslagen och rekommendationerna for mjuka atgarder ska alla
barn ha ett sdkert och smidigt satt att ta sig till skolan.



