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2 Projektering

2.1 Dimensioneringsgrund

Vid dimensionering av gaturum dér det idag inte finns en géng- och/eller
cykelbana skall alltid utrymmesbehov for gang- och cykeltrafik beaktas. I vissa
fall finns utrymmen som skall dimensioneras separat, exempelvis plats for
tradplantering/véixtbdddar for trdd, kantstensparkering, belysningsstolpar,
refuger, annan végutrustning eller konst. Inga hinder fér vara placerade i kor-,
gang- eller cykelbana.

For att sdkerstilla vintervighallningen skall det finnas ett sndupplag vid sidan
av vigen pa en bredd pa 1,0 meter. Snéupplaget skall ej ldggas pa gang- och/eller
cykelvég, eller pd annat sétt hindra oskyddade trafikanter att rora sig (géller d&ven
1 blandtrafik). Det ar tillatet att bygga vigar utan sndupplag om det genomfors
en sdrskild utredning om konsekvenser for gatudriften och den &kade
driftskostnaden dr godkind av védghéllaren.

I direkt anslutning till skolor och forskolor skall det i gaturummet finnas
utrymme att himta och ldmna barn pa ett trafiksdkert satt.

Utformning av gator med busstrafik gors enligt géllande RiBuss.
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2.2 Korbanor

2.2.1 Utrymmeskrav

Krav

Korbanor skall dimensioneras enligt VGU. For gator med en genomfartstrafik over
1 000 f/d, industrigator eller vdgar med kollektivtrafik skall utrymmesklass A anvéndas.
Utrymmeskrav inuti villabebyggelse utreds fran fall till fall. Industrigator och gator med
betydande genomfartstrafik och/eller kollektivtrafik skall dimensioneras for tvd métande
lastbilar.

Utrymmeskrav pa korbanor redovisas 1 Tabell 1. For utrymmeskrav géllande
specifika anldggningar sdsom busshallplatser och vindplaner, se under
respektive kapitel.

Tabell 1. Utrymmeskrav for biltrafik.
God

Minimikrav Kommentarer
standard
Korfilt, 3,5m 3,25 m (3,5 m for | Minimikrav for LBn. Parkerade
huvudgata bussgata) bilar kan begrinsa
framkomligheten.
Korfilt, 2,75 m 2,5m Minimikrav for LBn. Parkerade
lokalgata, bilar kan begrinsa
tva korfilt framkomligheten.
Korfilt, 3,5m
lokalgata,
enkelriktad gata
Kommentar:

Avvikelser fran god standard ska samrddas med kommunen.
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2.2.2 Typfordon

I samband med nyplanering och ombyggnad behdver utrymmesbehoven vad
giéller dimensionerande fordon for gatan/omradet inkl. korsningar, kurvor mm
undersokas och beaktas. Utrymmesstudier med korspar ska goras och beaktas 1
samband med utformningen.

e Lokalgator i bostadsomraden utan busstrafik skall minst dimensioneras
for typfordon Los.

e (Gator inom industriomraden skall normalt dimensioneras for minst Lps.

e Gator med busstrafik skall dimensioneras f6r Lbn eller Bb.

2.2.3 Tvarfall

Vid projektering av kommunala gator och vigars tvérfall skall hdnsyn 1 forsta
hand tas till avvattning samt funktionella krav pa tillganglighet.

Korbanans tvirfall
Vid projektering av kommunala gator och végars tvérfall skall hiansyn i forsta
hand tas till avvattning samt funktionella krav pa tillgidnglighet.

Om korbanan dven anvénds av fotgingare, t ex pa gata dir gdngbana saknas, ska
tvarfall for gdngbana anvéndas.

Vid fickhéllplats for buss ska bussfickan luta 2,5 % frdn héllplatsen. Placera
brunnar fore och efter hallplatsen och inte 1 rinndalen mot kdrbanan.

Tvirfall pa rakstricka

Pé rakstriacka viljs normalt 2,5 % (+/- 0,5) dubbelsidigt tvarfall, dock max 4%
pa véigar med hastighet <60 km/h. Enkelsidigt fall kan i1 forsta hand utforas pé
korbanor med bredder <5,0 m.

Tvarfall i kurva

I kurva véljs skevning (enkelsidigt tvarfall) 2,5 % (+/- 0,5) eller dubbelsidigt
tvarfall 2,5 % (+/- 0,5). For hastigheter 6ver 60 km/h foljas VGU.
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2.3 Gangbanor

2.3.1 Utrymmeskrav

Tabell 2. Utrymmeskrav for gangtrafik

Onskvard

standard

Minimikrav

@X UPPLANDS-BRO
KOMMUN

Kommentarer

Vid stora géangfldden och

Gangbana, 2,0 m (stort 1,8 m (litet vid skolvégar
nybyggnation flode) flode) rekommenderas minst 2,5
m.
Gﬁngbam‘l,‘ Peﬁnthg 1.75m 12m
miljo
. Enligt Boverkets

Kort avsmalning 1,3m 0,9 m foreskrifier.
Oseparerad gang- 4,0 m (stort 3,0 m (litet

och cykelbana cykelflode) cykelflode)

2.3.2 Ledstrak

Ett ledstrak ar en kontinuerlig foljd av naturliga och anlagda ledytor samt
varningsytor mellan en start- och malpunkt som endast avbryts av cykel- och
korbanor. Ledstrak krdavs for att underldtta orienteringen for personer med

begrinsad syn sé att de kan forflytta sig sjdlvstindigt.

Ledstrak utomhus kan vara:

e Ricke
e Husvigg
e Kantstod
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Mur

e Taktila skillnader i markbeldggningen, exempelvis kontraster i kulor och
ljushet samt ytstruktur i materialet.

e Skillnader i markbeldggning, t.ex. grdas mot plattor.

I forsta hand ska naturliga ledstrdk anvidndas vilket exempelvis kan vara
skillnaden mellan grés och asfalt vid en gdngvig. Om det inte finns mojlighet att
anordna tillrdckligt bra naturliga ledstrak bor sérskilt anlagda ledytor
(exempelvis taktila gdngbaneplattor) tillimpas i syfte att erhalla kontinuerliga
ledstrdk.

Anldggande av ledstrak skall samrddas med tillgdnglighetsrddet innan
projektering av B/projektledaren.

2.4 Cykelbanor
241 Utrymmeskrav

Huvudcykeltrak samt lokala cykelstrak utformas enligt utrymmeskrav i Tabell
3.

Tabell 3. Utrymmeskrav for cykeltrafik pa huvudcykelstrak samt lokala cykelstrdak enligt GCM-
handbok, 2010.

B TEE Minimikrav Kommentarer

standard
Cykelbana, separerad, 2,0m 1,6 m Vid 1,8 m bred
enkelriktad, jimte géngbana.
gangbana (stort (litet

cykelflode) cykelflode)
Cykelbana, separerad, >2.5m 225m Vid 1,8 m bred
dubbelriktad, jamte gangbana.
gangbana (stort (litet

cykelflode) cykelflode)
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Oseparerad ging- och
cykelbana

4,0 m

(stort
cykelflode)

3,0m

(litet
cykelflode)

Regionala cykelstrdk utformas enligt utrymmeskrav i Tabell 4.

Tabell 4. Utrymmeskrav for cykeltrafik pa regionala cykelstrdk enligt Regional cykelplan for

Region Stockholms.

Onskvird

standard

Minimikrav

Kommentarer

Cykelbana, separerad, 3,0m 2,0 m Vid 1,8 m bred
enkelriktad, jimte gdngbana gangbana.
Cykelbana, separerad, 3,25m 2,25 m
enkelriktad, friliggande
Cykelbana, separerad, 35m 2,5m Vid 1,8 m bred
dubbelriktad, jimte géngbana.
gangbana
Cykelbana, separerad, 4,5m 3,25m
dubbelriktad, friliggande
Cykelfilt 1,7 m 1,7m

Riktlinjer

Vid ett beriknat ADT p4 under 1 000 f/d kan cykeltrafik hénvisas till blandtrafik
ndr hastighetsbegransningen ar 30 km/h eller ldgre. Langs huvudnét for cykel ar
det dock vara motiverat med separat cykelbana.
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Gang- och cykelvidgarna bor vara gena och det kan 1 ménga fall vara lampligt att
planera for en genare ging- och cykelvdg én bilvdg dven pd vdgar med laga
floden.

Vid exploatering skall sérskild utredning for gang- och cykeltrafik genomforas.

2.5 OQvriga trafikytor

2.5.1 Stodremsa

Stodremsa for gang- och cykelvig ska vara 0,25 m. Stédremsan kan minskas ner
till 0,15 m om den totala bredden for gang- och cykelvégen understiger 2,5 m.

Om en gata och/eller gang- och cykelvidg forses med belysningsstolpar, ska
stodremsan vara minst 0,5 m bred.

2.5.2 Skyddszon

Vid langsgdende gatuparkering bor en skyddsremsa pa 1,0 m anldggas mellan
parkeringsyta och cykelbana, dock minst 0,5 m.

2.6 Sikt

Avsteg fran V'GU:s krav ska samradas med kommunens tekniska avdelning.
Hér beskrivs krav pa frih6jd och sikt.

Frihojd
Om du har trdd som stracker sig ut over en gang-, cykel- eller korbana ska du se
till att det finns tillrécklig hojd for trafikanterna. Foljande minimimatt ska foljas:

e Frih6jden pd en gngbana ska vara minst 2,5 meter.

e Frih6jden pa en cykelvig eller delad géng- och cykelvig ska vara minst
3,2 meter.

e Frihdjden pa en korbana ska vara minst 4,6 meter. Se Figur 6 for bild.
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>25m

Gangbana Cykelbana Korbana
Figur 1. Krav pd fri hdjd vid tomt intill gata.

Sikt
Sikt 1 korsning mellan vdg och gang- och/eller cykelvég, samt i korsning mellan
tva gang- och/eller cykelvigar ska minst uppfyllas av foljande kraven:

Plank och skyltar ska inte skymma sikten.

e [ korsning ska hickar, staket och dylikt ha en maxh6jd om 0,8 meter.
I korsning mellan korbana/cykelvig eller cykel/cykel bor det finnas en
sikttriangel om minst 10x10 meter.

e [ korsning mellan cykel/gdng bor det finnas en sikttriangel
om minst 10x5 meter.

¢ [ korsning mellan gang/géng bor det finnas en sikttriangel om minst 5x5
meter.
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e Vid garageutfarter ska det finnas en sikttriangel om minst 2x2 meter mot
korbana, gangbana eller gang- och cykelvég.

e Da tillricklig sikt ej kan uppnas i1 korsningar med intilliggande
fastigheter ska hornavskdrningar av husens bottenvaningar goras om 5x5
meter, alternativt 2x2 meter i1 innerstaden.

Sikten 1 korsningar i samband med tunnlar ska vara god.

e Om du har en utfart mot gatan far véxtligheten inte bli hdgre dn 0,8 meter
over korbanan i en sikttriangel som stridcker sig minst 2,5 meter at
vardera hall. Se Figur 3.

e Om din tomt ligger intill en gatukorsning far véxtligheten inte bli hogre
an 0,8 meter 6ver korbanan i en sikttriangel som stricker sig tio meter at
vardera hall. Se Figur 2

10m
Figur 2. Siktkrav vid horntomt eller tomt vid korsning
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25m

Figur 3. Siktkrav vid utfart mot gata.

2.7 Korsningar

2.7.1 Radier

Krav

Om gatorna planeras for kollektivtrafik skall svingradier dimensioneras enligt RiBuss.
Bussarna fér inte ta utrymme fran motande korfélt i svingar, utrymmesklass A giller.

Riktlinjer

Vid ombyggnation i befintlig miljé méste det Overvagas fran fall till fall i samrad
med kommunens tekniska avdelning, vilken utrymmesklass som ska géilla. P&
vissa vigar ar det ej lampligt med utrymmesklass B eller C.
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2.7.2 Cirkulationsplatser

Cirkulationsplatser skall dimensioneras for de typfordon som &r aktuella for
ingdende gator (eventuell dverkorningsbar yta far inkluderas i korsparet). Till-
och franfarter dimensioneras for det typfordon som &r aktuellt pa den anslutande
gatan.

Cirkulationsplatser ska innehalla framdragen el och vattenpost om behov finns
vilket samrads med kommunen.

Alla cirkulationsplatser 4r namngivna i kommunen och namnet skall skyltas med
vit ortsnamnstavla med svart versalgemen text.

Cirkulationsplatser skall alltid vara utférda med svensk granitkantsten eller
likvirdig som méste godkidnnas av kommunen.

Cirkulationsplatsen ska dven vara utformad med ett lagre kulkvarnsvirde.

2.8 Fartdampande atgarder

Fartdimpande atgérder ska utformas med fackmannanéssigt och i samrdd med
kommunen sa att de s& langt det &r mojligt blir en del av det samlade gaturummet.
Utformningen far inte minska gaturummets tydlighet. Trafikmdngd, och
trafikslag skall beaktas vid utformandet. Utformning av farthinder pa gator med
busstrafik gors enligt anvisningar 1 RiBuss samt i samrad med trafikforvaltningen
Region Stockholm.

Behov av och val av fartdimpande atgérd ska utredas under forprojekteringen.

Faktorer som paverkar behovet dr framfor allt forekomsten av passager och
Overfarter.

Faktorer som pédverkar valet dr forekomst av buss och utryckningstrafik samt
vibrationskénslighet 1 marken.
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2.8.1 Vagkudde/busskudde

Kudden ska i regel anldggas fore en passage/Gvergangstdlle men kan i1
undantagsfall anlaggas 1-2 meter efter.

Vid anldggning fore bor avstandet mellan farthinder
och passage/Overgangsstille vara 4 meter.

Vid anldggning av vigkudde ska slitlagret vara av god kvalitet utan sparbildning,
sprickor eller stenslédpp. Annars ska nytt slitlager maskinlédggas frén en punkt
minst 5 m innan till en punkt minst 5 m efter vigkudden.

Ytan pd vilken vigkudden ska ldggas ner ska sagas ut till kuddens bredd och
langd (inklusive lyftanordningar) +1 cm pé vardera sida.

Slitlagret i den utsdgade ytan runt vigkudden ska bestd av gjutasfalt.

Beakta olika former av fartddmpande atgirder. Exempel pé olika atgirder ar
sidoforskjutningar, avsmalningar och gupp.

Asfaltsgupp pd gator som saknar busstrafik utformas enligt kapitel 7.
Typritningarna.

2.9 Overgangsstillen och passager

For att ett overgingsstille skall anldggas krdvs att det finns en identifierad
barridreffekt frdn fordonstrafik samt attraktiva malpunkter for fotgidngare pa
bada sidor om vigen. Exempel dr bostadsomraden, skolor, handelsomraden,
idrottsplatser eller parker. Vagmairket B3-1 respektive B3-2 (den manliga
respektive kvinnliga varianten av vagmarket for 6vergangsstélle) skall anvdndas
1 lika stor utstrdckning. Dock ej blandat vid samma passage.

Riktlinjer

Alla overgangsstdllen skall vara tillgdnglighetsanpassade och utformas enligt
typritning for Overgangstélle.
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Tillgdnglighetsanpassning gors enligt foljande standard:

e (Gangbanan vid Overgdngstéllet ska forses med en visuell och taktil
ledning fram till trottoarkanten.

e Ena delen av dvergangsstillet forses med en 6 cm hog kant samt en rad
med taktila kupolplattor 1 avvikande kontrastfarg.

e [ syfte att underlétta for personer med rullstol och rullator ska 1,0 m av
overgangsstillet vara avfasat till 0-kant med forsénkt kantsten i slitlagret.

e Pa overgangsstillen skall overgangsstéllemarkeringen vara minst 2,5 m
bred.

Har beskrivs hur Overgingsstillen, géngpassager, cykelpassager och
cykeloverfarter ska utformas.

2.9.1 Typ av passage
Bestéllaren ska avgora vilken typ av passage som ska anléggas.

Overgéngsstille bor viljas om nigon av nedanstiende forutsittningar giller:
e Det finns en skola inom 300 meters radie.
e Vigen korsas av manga barn, édldre, och/eller rorelsehindrade.
e Trafikmingden overstiger 3 000 motorfordon/dygn.

e Gangpassage bor viljas om trafikmédngden understiger 3 000
motorfordon/dygn.
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2.9.2 Utformning

Gangpassage, cykelpassage och overgingsstille ska utformas enligt kapitel 7.
Typritningarna.

Ett Oovergangsstille bor vara hastighetssékrat (dvs tilldta passage for
motorfordon 1 max 30 km/h) genom anldggning av farthinder.

Passagen/Overfarten ska placeras med ingen eller sa liten omvég for
géng- och cykeltrafiken som mgjligt.

Kantstenen ska alltid visa noll dér fotgidngare eller cyklister ska ta sig
upp/ner fran en gang- och cykelvdg. Storgatstensrader bor
undvikas vid dessa platser om det inte finns sirskilda behov av sddana
(exempelvis kopplat till vattenavrinningen).

Dir en cykeloverfart anldggs ska ett overgangsstille ocksd anléggas.

Overgéangsstille ska dven forses med vigmarkering och vigmirke.

Cykelpassage ska forses med vigmarkering.

2.10 Kantstod

I tdtort ska kantstdd vara av svensk granitkantsten eller likvédrdig som maste
godkinnas av kommunen.

Vid utformning av gator med ging- och/eller cykelbanor ska kantstdd med
visning alltid anvindas. Kantstddsvisning for kommunala gator ska vara 12 cm,
for villagator och mindre lokalgator 10cm (RV?2).

Busshallplatsstdd ska vara av granit i centrum och av betong 1 6vrigt.
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Ny och begagnad sten far inte blandas pa samma stricka om de inte dr av samma
kulor.

Fasade kantstod (RF2) ska anvéindas vid infarter samt 1 mittrefuger.
Kantstddsvisning vid infarter ska vara 3 cm.

Anvindningen av radiesten i kurvor bor begrinsas till radier 6, 9, 12 da
kommunen vill halla ner antalet olika radiestenar.

Kantstod ska huggas.

Kantstdd av granit ska undergjutas samt ha motstod av betong

2.11 Refuger

Refuger ska byggas med svensk granitkantsten eller likvdardig som maéste
godkinnas av kommunen.

Visningshdjd bor vara minst 12c¢m vid ej dverkdrningsbara refuger.

Overkorningsbara refuger bor utformas med fasad granitkantsten med
visningsh6jd 6 cm.

Refuger skall aldrig vara smalare &n 1,2m.

Refuger vid gangpassager och gang- och cykelpassager skall vara minst 2 m
breda.

2.12 Vandplats vid atervandsgata

Vindplats vid atervindsgata utformas, om inget annat anges av B, for vindning
av Los enligt Figur 4 och Figur 5. Mattet 3,5 m i figurerna géiller motesfri vig
med p-férbud.
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Figur 4. Vindplats for typfodon Los utan backning (Avfall Sverige, 2018)

Figur 5. Vindplats for typfordon Los med backning (Avfall Sverige, 2018)
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2.13 Vagvisning, vagmarken och vagmarkeringar
Vigvisning utformas enligt kommunens vagvisningsplan.

Utformning av vdgmirken och vdgmarkeringar ska folja VGU:s krav och
Transportstyrelsens forordning for vigmairken. Vid projektering av gator ska en
utformning som minimerar behovet av fortydligande vigmarken efterstravas.

Allmént

e Projekterad skyltning ska vara i dverensstimmelse med befintliga eller
nya lokala trafikforeskrifter.

e Vigmarken ska vara hogreflekterande.

e Vigmairkesmaterialets utformning bor vara av typ Blinkfyrar eller
likvardigt.

e Tunnlar under véigar ska fOrses med gatunamnsskylt ovanfor
tunnelmynningen.

e Placera om mojligt vigmirken och skyltar pd en befintlig eller
projekterad belysningsstolpe. Infdstningsanordningen far inte skada
stolpens lack eller galvanisering.

e Vid placering av vigmairke, tink pa att det ska vara vl synligt och e¢j
skymmas av trdd och buskar.

Viagmirken pa gang- och cykelvigar

En gang- och cykelvidg ska alltid forses med vigmérke D4 "Pdbjuden
cykelbana", D6 "Pébjuden gang- och cykelbana" eller D7 "Pabjudna géng- och
cykelbanor".

Vigmirken ldangs ging- och cykelvdgar bor séttas upp pa hoger sida i1
fardriktningen.

Vigmairken vid borjan av en gang- och cykelvig ska placeras 5—10 meter in pa
géng- och cykelvagen.
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Vigmairken ska placeras pa minst 2,5 meter hojd 6ver banan och 0,54 meter
fran banan.

P& en gang- och cykelvdg som ar separerad mellan fotgéngare och cyklister
giller nedanstdende:

e mirke D7 "Pabjudna gang- och cykelbanor" bor sittas upp vid samtliga
korsningspunkter

e mirke D7 "Pabjudna géng- och cykelbanor" ska sittas upp 25-30 meter
fore tunnelmynning

e mirke D4 "Pabjuden cykelbana" och D5 "Pébjuden gangbana" ska sattas
upp ovanfor tunnelmynningen.

En cykeloverfart ska markeras med tva st marke B8 "Cykeloverfart".

Gatunamnsskyltar
Gatunamnet ska vara dubbelsidigt och av typsnitt Tratex.

Cykelvigvisning
Vigvisningsmarkena ska utformas enligt VMF (2007:90).

Om befintlig vigvisning paverkas ska det stimmas av med bestéllaren.

Vid ny- och ombyggnation av cykelvig ska cykelvdgvisning anordnas. Placering
och innehéll ska samriddas med bestillaren.

Vigvisningsmérken ska sittas upp pa en hojd av minst 2,5 meter.

2.14 Mobler och utrustning

Vigracken ska vara rorricke typ “Birsta 2P” eller likvirdigt.

Ricke vid gang- och cykelvdg ska vara av typ rorrdcke med placering enligt
VGU.
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Sittplatser bor ha ryggstdd och armstod. Sitthdjden bor vara 0,4 - 0,5 m och
armstodshdjden bor vara 0,7 m.

Avseende typ av vidderskydd hédnvisas till Trafikforvaltningen Region
Stockholm.

2.15 Utformning med hansyn till drift

For att sdkerstilla vintervaghéllningen skall det finnas ett sndupplag vid sidan
av véagen pé en bredd pd minst 1,0 meter. Sndupplaget ska ej ldggas pa gang
och/eller cykelvég eller pa annat sétt hindra oskyddade trafikanter att rora sig
(dven 1 blandtrafik). Det dr tillatet att bygga védgar utan snéupplag om det
genomfors en sédrskild utredning om konsekvenser for gatudriften och den 6kade
driftskostnaden dr godkdnd av viaghallaren.

Mellan kantstdd och 6vriga hinder ska bredden pé kérbanan vara minst 3,75 med
hénsyn till snérdjning.

Slénter som besds med gréds ska ej utforas brantare dn 1:3 for att mojliggora
maskinell klippning.

2.16 Parkering

Vid ldngsgaende gatuparkering bor en skyddsremsa pé 1,0 m anldggas mellan
parkeringsyta och cykelbana, dock minst 0,5 m.

2.16.1 Parkering for rorelsehindrade

Vid utformning av parkeringsplatser ska behovet av parkering for
rorelsehindrade beaktas. Parkering for rorelsehindrade ska vara tillgdngliga och
placeras inom 25 meter fran en tillgdnglig och anvéndbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus, samt ska platser for pa- och avstigning
vara tillgdnglighetsanpassade.

P& detaljniva ska foljande krav beaktas:

e Trottoarkanter och liknande kanter ska forsdnkas vid handikapparkering.
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e Trottoarkanten ska forsdnkas vid entréer vid offentliga méalpunkter.

e Vid bostadshus och arbetsplats ska kantsten forsédnkas vid behov.

e (Gangvigen mellan parkeringsplats eller plats for pa- och avstigning och
entré ska bestd av hardgjord yta och kunna anvindas av personer med
funktionshinder.

Antal parkeringsplatser for besokare med nedsatt rorelseformaga
rekommenderas i en internationell standard, ISO 21542 enligt nedan:

Parkeringsplatser med upp till

e 10 platser — 1 reserverad plats

e 50 platser — 2 reserverade platser

e 100 platser — 4 reserverade platser

e 200 platser — 6 reserverade platser

e 200 platser — 6 + 1 for varje tillkommande 100 platser

I vanliga projekt bor cirka 5 procent av samtliga bilplatser, dock minst en,
anpassas for rorelsehindrade med sédrskilt parkeringstillstind. For storre
anldggningar och lokaler dér stor andel av besokarna kan antas ha rorelsehinder,
exempelvis vardinréttningar och myndigheter, behdver behovet av parkering for
funktionsnedsatta studeras 1 sirskild parkeringsutredning.

2.16.2 Parkeringstal

Vi berdkning av parkeringsbehov anvinds zonindelning baserad pa nirhet till
jarnvégsstation enligt nedanstaende lista. Se figur 5 och 6

Zon A 0-600 m frén jérnvigsstation
Zon B 600—1200 m fran jarnvagsstation
Zon C >1200 m frén jarnvégsstation
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Berdkning av parkeringsbehovet for olika trafikslag och boendeformer
presenteras under respektive rubrik.

Kungsangen

Teckenforklaring
_ Zon A 0-600 m fran jarnvagsstation
Zon B 600-1200 m fran jarnvagsstation

Zon C > 1200 m frén jarnvagsstation (hela omradet som ligger utanfér Zon A och Zon B)

Figur 6. Zonindelning for parkering i Kungsdngen

e Bro e

Zon A 0-600 m fran jarmvagsstation
Zon B 600-1200 m frén jarnvagsstation
Zon C > 1200 m fran jarnvagsstation (hela omradet som ligger utanfér Zon A och Zon B)

Figur 7. Zonindelning for parkering i Bro
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Cykelparkering

Tabell 5. Antalet cykelparkeringar per ldgenhet.
ZONA ZONB ZONC BESOKANDE

Generellt 2 2 2 + 0,5 besoksplatser/lagenhet
Liten (<45 m2) 1,5 1,5 1,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet
Mellan (45-70 m2) 2 2 2 + 0,5 besoksplatser/lagenhet
Stor (>70m2) 3 3 3 + 0,5 besoksplatser/lagenhet

Bilparkering fér studentbostédder

Tabell 6. Antal bilplatser per studentligenhet.
ZON A ‘ ZONB ZONC

Generellt 0,05 0,05 0,05

Besoksparkering 0,02 0,05 0,05

Bilparkering for smahus

Tabell 7. Antal bilplatser per smdhus (inkl. beséksparkering)

PARKERINGSPLATS ZONA ZONB ZON C
P4 tomt 2 2 2
Gemensamt (ej fasta platser) | 0,8 0,9 1,0

Bilparkering vid flerbostadshus
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e Bra cykelparkering: Inomhus placeras cykelparkeringarna sa att det blir
enkelt att ta in och ut cykeln utan att behova lyfta cykeln och med
mojlighet att stélla upp dorren. Utomhus placeras cykelparkeringarna i
ndrheten av entréerna. Parkeringarna ska vara védderskyddade, trygga,
upplysta samt med mdgjlighet att lasa fast ramen. Bade inomhus- och

utomhusparkeringen har plats for ladcyklar och cykelkérror.

e FEluttag for cykel och bil.

e Cykelparkering sérskiljs frdn barnvagnsparkering.

e Ett uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg for mindre
cykelreparationer.

Tabell 8. Antal bilplatser per Idgenhet.

ZONA ZONB ZONC

Generellt 0,45 0,55 0,70

Liten (<45 m2) 0,25 0,30 0,40

Mellan (45-70 m2) 0,45 0,50 0,60

Stor (>70 m2) 0,75 0,80 0,90

Besoksparkering 0,05 0,10 0,10
2.16.3 Bilparkeringsplats

For utformning hanvisas till géllande VGU.

Vid langsgéende gatuparkering bor en skyddsremsa pa 1,0 m anldggas mellan
parkeringsyta och cykelbana, dock minst 0,5 m.
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Vid ldngsgaende parkering ldngs cykelvdg krdvs en skiljeremsa. For mer
detaljerade krav och anvisningar, Kommunens Géng- och cykelplan. Parkering
bor inte placeras under frukt- eller notbérande triad eller trdd med klibbigt nedfall
(exempelvis Lind).

2.16.4 Cykelparkeringsplats

Kommunen avgor for platsen lamplig typ och material.

Vid parkeringsplats med pollare ska pollaren placeras sa att cykel kan lutas mot
stolpen. Utfors enligt nedan:

e c-c 1400 mm mellan cykelstill i sidled
e 1050 mm fran centrum cykelstill till fast hinder, tex vid fasad, kantstod

e 2300 mm mellan centrum cykelstdll vid dubbla cykelrader (obs ej
passage)

e For passage vid cykelstéll, mellan dubbla cykelrader, min 4300 mm
mellan centrum cykelstill

Vid behov av cykelparkering kan cykelstdll 1 tvd vaningar anvéndas.
Cykelstdll bor inte placeras under frukt- eller ndtbérande trdd eller trdd med
klibbigt nedfall (exempelvis Lind).

2.16.5 Angoringsplats och parkeringsplats for rorelsehindrade

En angdringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade
ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillgdnglig
och anvindbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Antal
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska dimensioneras med hénsyn till avsedd
anvindning eller antal bostdder och langsiktigt behov.
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Markbeldggningen pa sddana angoringsplatser och parkeringsplatser ska vara
fast, jamn och halkfri. Lutningen 1 langs- och sidled bor inte dverstiga 1:50.
Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska vara tydligt skyltade, dven vintertid.

Breddmattet pa en parkeringsplats som ska medge att rullstol tas in frén sidan
behover vara 5,0 meter, se figur 8. Breddmaéttet kan minskas om gangytan
bredvid kan tas i ansprak eller om parkeringsplatser for rorelsehindrade finns
bredvid varandra, se figur 9.

gangbana

ramp

gata

Figur 8. Breddmatten pd en parkeringsplats som ska medge att en rullstol tas in frdn sidan
behover vara 5 meter.
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Figur 9. Breddmatten kan minskas om tvd parkeringsplatser for rorelsehindrade anliggs
bredvid varandra.

En langsgéende parkeringsplats for rorelsehindrade (kantstensparkering)
behover ha ett breddmatt pa 3,6 meter sé att en forare kan ta sig 1 och ur sin
rullstol pé forarsidan utan att vara exponerad for trafiken. Om gatan ir
lagtrafikerad och har mycket ldga hastigheter kan ett smalare métt accepteras.

For att det ska vara mgjligt att ta sig in 1 och ut ur bilen via en ramp pa
passagerarsidan behovs en fri bredd pa 3,0 meter pa gangbanan bredvid bilen,
se figur 10. Ett lingdmatt pa 7,0 meter dr att rekommendera sa att en person i
rullstol kan ta sig till gangbanan bakom bilen. En kantstenssdnkning ska
anordnas mellan parkeringsplatsen och gangbanan. Kantstensséinkningen ska
vara minst 90 cm bred och kantstodet ska sdnkas till 0 cm.
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gangbana/lagtrafikerad GC-bana

gata

Figur 10. En ldngsgdende parkeringsplats for rorelsehindrad (kantstensparkering) behéver ha
ett breddmdtt pa 3,6 meter.

Niér en parkeringsplats for rorelsehindrade ar utrustad med laddstolpe ska
stolpen vara placerad sé att en person i rullstol sjdlv kan ansluta kabeln.
Laddstolpen ska ha sddan hojd att displayen ér lasbar och uttaget atkomligt.

Minst en tillgdnglig och anvdndbar gangvdg ska finnas mellan tillgdngliga
entréer till byggnader och parkeringsplatser och angdringsplatser for bilar.
Tillgdngliga och anvidndbara gdngviagar ska dér det &r mojligt utformas utan
nivaskillnader. Dér nivéaskillnader inte kan undvikas ska de utjamnas med
ramper.

Tillgéngliga och anvindbara gangvagar ska:

e vara litta att folja
e kunna sérskiljas frdn moblerade ytor

e kunna anvindas som sammanhédngande taktila och visuella
ledstrak

Kdllor: Boverkets forfattningssamling 20143
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