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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

1 Varfor gora trafiknatsanalyser?

Niér ett samhaélle utvecklas och nya omraden byggs ér det viktigt att dven
trafikmiljoerna utvecklas. Trafiksystemet behover ha tillrdcklig kapacitet och
vara effektivt, sdkert och tillgidngligt. Det behdver ocksa fungera bra for olika
trafikslag. Analyser av trafiknitet fungerar som underlag for planeringen.

1.1 Varfor gora trafiknatsanalyser i Upplands-Bro?

Upplands-Bro kommun vixer. Manga plan- och exploateringsprojekt ar pa
gang for sévil bostidder som verksamheter. Nya omrdden for lager och
logistikverksamhet planeras och byggs, vilket innebér en storre méngd tunga
transporter. Exploateringen sker bdde som fortdtning i1 befintliga omraden och i
nya omraden.

All exploatering paverkar vigndtet. Fragan &r hur? Hur mycket trafik genererar
de samlade projekten och vilka atgérder i vagnétet dr lampliga framover?

For att fa ett bittre grepp om den forvintade trafiksituationen har det lokala
vagnitet analyserats. Med hjdlp av analyserna har ocksé olika scenarier for
framtiden testats. Vad hiander vid olika omfattning pa ny bebyggelse, och vad
hiander om trafiknédtet fordndras pa olika satt?

Trafiknétsanalyserna ska tjina som underlag for den 6vergripande fysiska
planeringen, sdrskilt till de fordjupade 6versiktsplanerna for Bro och
Kungsidngen. Analyserna ska ocksd kunna anvindas i andra kommunala
sammanhang, till exempel for bullerberdkningar pa de befintliga vignéten.

2 Trafiknatsanalyser for Bro och Kungsangen

Upplands-Bro kommun har tagit fram dvergripande trafiknétsanalyser for
tatorterna Bro och Kungsidngen. Analysen for Kungsingen togs fram under
dren 2017-2018! och analysen for Bro 2018-20192. Denna PM sammanfattar
de bada rapporternas analyser och slutsatser®. Analyserna ir begrinsade till
végndtet for biltrafik, tung trafik och kollektivtrafik (buss). Gang- och
cykelvigar ingar inte.

Det ér det 6vergripande végnétet i titorterna som har analyserats. Alla mindre
vagar dr inte analyserade. Trafiken fran dessa mindre véigar ingéar daremot
indirekt, genom att trafiken dérifran fangas upp pa de storre végarna.

Trafikndtsanalyserna for Bro och Kungsdngen ar framtagna pa lite olika sitt.
De ér darfor inte helt jamforbara. Huvudprinciperna dr dock desamma.

! Trafiknitsanalys, Kungsingen, Norconsult AB 2018-03-14 med texttilligg av Upplands-Bro
kommun 2018-03-29

2 Trafikndtsanalys Bro, AF-Infrastructure AB 2019-06-13

31 denna PM forekommer bade egna formuleringar och slutsatser och direkta citat ur
rapporterna utan att det anges specifikt.
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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

I bada analyserna har forst ett nuldge tagits fram, med trafikfloden och
kapacitetsberdkningar for nuvarande trafik pa dagens vagnét under maxtimmen
for- och eftermiddag. For Kungsidngen redovisas dven vardagsdygnstrafik
(AVDT). Nuligesbeskrivningen baseras pa Trafikverkets basprognos* och
kommunens egna trafikmétningar. Dérefter har olika scenarier analyserats for
hur trafiksituationen kan ténkas bli ar 2040 beroende pa framtida exploatering.
Alternativa scenarier har tagits fram for olika nivéer pa exploateringen.
Antaganden har gjorts for hur ménga bostdader och verksamheter som kommer
att tillkomma 1 olika omraden. Dessa antaganden beskrivs nidrmare i avsnitt
3.1.2 och 4.1.2. Béda trafiknétsanalyserna innehaller ett scenario dér en riktigt
hog exploatering har testats. Detta maxscenario bor ses som ett “’stresstest” av
vagnitet, och inte som den mest sannolika utvecklingen till ar 2040.

For att kunna simulera framtida trafikfloden, har digitala modeller byggts 6ver
de befintliga trafiknidten. Modellerna for Bro och Kungsidngen ir inte
thopkopplade. Antaganden har gjorts for hur mycket trafik det blir fran
bostédder respektive verksamheter. I modellen letar denna trafik sedan efter den
snabbaste vigen fran startpunkt till malpunkt. Hansyn tas bland annat till
fardens langd, vigens skyltade hastighet och om det uppstar koer pa nagon
stracka. Da soker trafiken upp en annan optimal rutt. Detta for att efterlikna
verkligheten s& bra som mojligt.

En uppdelning av trafikflodet har gjorts pa olika trafikslag (biltrafik, tung trafik
och buss 1 kollektivtrafik).

4 Trafikverkets trafikmodell Sampers
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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

3 Analys av vagnatet i Bro

3.1

Vad har analyserats i Bro?

I trafikndtsanalysen for Bro har fem olika kombinationer av exploateringsniva
och viagutformningar tagits fram. Samtliga kombinationer har analyserats for
formiddagens respektive eftermiddagens maxtimme, klockan 7-8 respektive
16-17. Detta resulterar i totalt 10 analyser (scenario 1-10 i rapporten). I alla
scenarier, utom for nuldget, antas 15-minuterstrafik pd busslinje 555 istdllet for

dagens 30-minuterstrafik.

De analyserade scenarierna sammanfattas i Tabell 1. Fordandringarna i vagnitet
beskrivs ndrmare 1 avsnitt 3.1.1. Vilka exploateringar som ingér i1 de olika
scenarierna beskrivs i avsnitt 3.1.2.

Tabell 1 Sammanfattning av analyserade scenarier fér Bro

Scenario

Véagnit

Exploateringsniva

Nulage (scenario 1-2)

Dagens vagnat

Nulage 2018

Nollscenario (scenario 3-4)

Dagens vagnat

"Trolig” exploatering 2040

Maxscenario (scenario 5-6)

Dagens vagnat

e Maximal exploatering 2040

e  Extra trafikalstring for
Nygards verksamhets-
omrade

Andrade
korsningsutformningar, tva nya
kopplingar (scenario 7-8)

Nagra andrade
korsningsutformningar
Borttagna sparviddshinder
Ny vaglank
Tradgardsstaden i Bro—
Enkopingsvagen

Ny vaglank Harnevi
skolvdg—Enképingsvagen

"Trolig” exploatering 2040

Andrade
korsningsutformningar, fyra
nya kopplingar (scenario 9-10)

Samma andringar som i
scenario 7-8

Ny vaglank Rabyvagen—
Lejondalsvagen

Ny vaglank
Lejondalsvagen—
Kockbackavagen

"Trolig” exploatering 2040

3.1.1 Vilka vagar har analyserats?

Det 6vergripande vignit som har analyserats i Bro visas i Figur 1. De olika
exploateringsnivderna har forst testats pa dagens végnét. Dérefter har den mest
troliga exploateringsnivan testats i kombination med nagra ombyggda
korsningar och nya véagkopplingar.

I scenario 7-8 testas foljande fordndringar vignétet:

« Rampanslutningarna vid trafikplats Bro byggs om till cirkulationsplatser.

« Korsningen vig 840/Klovtorpsvigen byggs om fran en fyrvigskorsning till
en cirkulationsplats med tvé korfalt.

« Korsningen Ginnldgs vig/Assurs vdg byggs om fran en fyrviagskorsning till

en cirkulationsplats.
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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

« Korsningen Rosaringvigen/Assurs vig byggs om fran en trevigskorsning
till en fyrvédgskorsning.

« Spérviddshindren pa Rébyvigen och Assurs vig tas bort, och biltrafik blir
diarmed tillatet (inte endast buss 1 linjetrafik som idag).

« Ny viglank mellan Tradgardsstaden i Bro och Enkdpingsvédgen, och som
korsar jarnvdgen nordvdst om perrongen

« Ny végliank mellan Hirnevi skolvdg och Enkdpingsvigen

I scenario 9-10 testas dessutom:

« Ny végliank mellan Rébyvigen och Lejondalsvigen
+ Ny véglank mellan Lejondalsvdgen och Kockbackavigen

Figur 1 Overgripande vagnat i Bro som har analyserats

Rétt=andringar i scenario 7—10, Morkblatt=andringar i scenario 9-10
Observera att de analyserade nya vaglankarna bara ar schematiskt dragna i kartan.

3.1.2 Vilka exploateringar ingar i analyserna?

Tva nivéer pa exploatering fram till &r 2040 har analyserats: “’trolig” och
”max”. De redovisas 1 Tabell 2 och bygger pa de plan- och genomférande-
projekt som pégar eller finns med 1 kommunens &versiktsplan. Projekten har
kommit olika langt, och osdkerheterna ar darfor ocksé olika stora for olika
projekt vad giller genomforande och volymer. Utifran den kunskap vi hade da
analysarbetet satte igdng°, gjorde vi en beddmning av vilka projekt som
sannolikt skulle kunna vara genomforda 2040. Dessa kallas for "trolig”
exploatering. Ovriga projekt har vi lagt in i maxscenariot. I maxscenariot har vi
dessutom lagt till extra trafikalstring for Nygérds verksamhetsomrade.

5 November 2018
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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

Tabell 2 Tillkommande exploatering i Bro 2040

SM=smahus, FH=flerbostadshus

Underlag till arbetet med fordjupade 6versiktsplaner for Bro och Kungséngen.

Omrade Hustyp/Verksamhet Antal bostader
”Trolig” exploatering
Rosenangarna/Kockbacka SM 35
;);t%r om Kockbacka (del av Harnevi SM 150
Sddra Finnsta (Fjéarilsstigen) FH 150
Palrkvaogen (LSS-boende, Bro LSS-boende 6
prastgard)
Norrgarden (aldreboende) Aldreboende 6
Bagarvagen (nybygg efter rivning) FH 178
C_-?amla brandstationen (mindre FH 72
lagenheter)
Képmanvagen FH 45
Tappan (Harnevi 1:34 m.fl.) FH 110
Tradgardsstaden i Bro SM 150
Tradgardsstaden i Bro FH 1350
Ostra Jurstagard (BoKlok) SM 20
Tegelhagen SM 300
Tegelhagen FH 1200
Sabyholm SM 920
Klévberga (bl.a. logistik och handel) Verksamhetsomrade
gllﬁ\;l gamla tomt (Bro-Skallsta 1:38 Verksamhetsomrade
Brogard (golf och konferens) Golf och konferens
Nygard (lager och logistik m.m.) Verksamhetsomrade
Trumpetartorp (drivmedelsstation Verksamhet
m.m.)
Bjorknas gard (camping) Camping
Blommans forskola Forskola
Norrangens forskola Forskola
Forsamlingslokal i Bro Forsamlingslokal
Infartsparkering Bro (Harnevi 1:71) Infartsparkering
Tillkommande exploatering i
maxscenariot
Oster om Kockbacka (sédra delen) SM 200
Klévangen (KIov o Lilla Ullevi 1:12,
vid Willys) FH 50
Tradgardsstaden i Bro (max) SM 50
Tradgardsstaden i Bro (max) FH 450
Kvista SM 400
Jurstagard SM 95
Jurstagard (smaindustri och Verksamhet
hantverk)
Jurstaberg SM 230
Adostraket SM 100
Fortatning Gamla Bro FH 200
Fprtatnlng Bro centrum, Raby och FH 300
Finnsta
Kocktorp Forskola
Harnevi 8:10 (handel och service) Verksamhet
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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

3.2 Hur kan trafiken bli i Bro 20407?

I denna PM redovisas ett urval resultatkartor ur trafikndtsanalysen for Bro. Fler
finns 1 huvudrapporten.

Hur ska kartorna ldsas?
Vigarna visas i olika farger for att illustrera trafikflodet och hastigheten. For
figurerna i detta avsnitt om Bro géller att:

« Flodet illustreras med en bla — lila — rod fargskala (lagt — hogt).

« Jamforelse av flodesfordndringar i ett scenario mot ett annat illustreras med
en gron — gul — orange — rod fargskala (minskning — 6kning).

* Medelhastigheten illustreras med en rod — gron fargskala (14g — hog).

+ Om en viglink ar svart betyder det att ingen trafik eller vildigt lite trafik
anvéinder denna.

« Flodet som visas i denna PM é&r den totala trafiken, det vill sdga bade
personbilar, motorcyklar, bussar och tung trafik.

3.2.1 Trafikfléde under eftermiddagens maxtimme

Det analyserade vdgnitet i Bro har generellt sett hogre trafikfloden under
eftermiddagens maxtimme (klockan 16-17) dn under formiddagens maxtimme
(klockan 7-8). Detta giller bade i nuldget och i de framtida scenarierna.

Segment_Volu_AB
s 0to 99

w100 to 249

m— 250 to 499
500 to 749
750 to 999
== 1000 to 1499
= 1500 to 2499

|| w— 2500 to 10000

8

Underlag till arbetet med fordjupade 6versiktsplaner for Bro och Kungséngen.



Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

Segment_Volume_AB
0 to 99
s 100 to 249
— 250 to 499
— 500 to 749
= 750 to 999
'} w—1000 to 1499
|| 1500 to 2499
— 2500 to 10000

Segment_Volume_AB

w0 t0 99

— 100 to 249

— 250 to 499

500 to 749

— 750 to 999

— 1000 to 1499

— 1500 to 2499

maximal exploatering 2040, dagens vagnat)
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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

Segment_Volume_AB
s 0 to 99
)| w100 to 249
= 250 to 499
— 500 to 749
— 750 to 999
— 1000 to 1499

1500 to 2499

Figur 5 Trafikflodet under eftennidagens maxtimme i scenario 8
(Andrade korsningsutformningar, tva nya kopplingar, "trolig” exploatering 2040)
Observera att de analyserade nya vaglankarna bara ar schematiskt dragna i kartan.

egment_Volume_AB

w0 to 99

w100 to 249

— 250 to 499

— 500 to 749

— 750 to 999

== 1000 to 1499
w1500 to 2499

w— 2500 to 10000

Figur 6 rafikﬂbdet under efteddagens maxtimme i scenario 10
(Andrade korsningsutformningar, fyra nya kopplingar, "trolig” exploatering 2040)
Observera att de analyserade nya vaglankarna bara ar schematiskt dragna i kartan.
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Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

Vad visar kartorna med trafikfloden?

Kartorna med trafikfléden i de olika scenarierna visar inte ovintat att flodena
okar nér det exploateras. Ju mer exploateringar desto mer trafik. Det framgar
ocksa att de fordndringar i vignétet som har analyserats leder till en viss
omfordelning av trafiken.

Om man tar bort sparviddshindren péd Rabyvégen och Assurs vdg och skapar
nya véglankar som kopplar ithop Enkopingsvigen med Tradgardsstaden 1 Bro
och med Hérnevi skolvég, 6ppnar det upp for nya rutter i norr- och
sodergaende riktning for biltrafik (Figur 5 och Figur 6). Rabyvigen, Harnevi
skolvdg och Assurs vig kommer med dessa fordndringar dérfor att f4 6kad
trafik, vilket samtidigt resulterar i ett lagre flode pa delar av Enkopingsviagen
och Ginnlogs vég. Dessa nya viglankar till Enkdpingsvdgen féormodas dven
leda till att trafiken pa Kopmanvégen minskar. Modellen ar dock alltfor grov
for att faststilla exakt hur minga som byter rutt. Resultatet ska dérfor tolkas
med viss forsiktighet.

I Figur 6 kan man se att en ny véiglink mellan Rabyvagen och Lejondalsvigen
inte fr nagon storre mangd trafik 1 analysen. Detta beror i huvudsak pé att de
flesta parkeringsplatserna vid Bro centrum ligger vid Enkdpingsvégen och att
den nya vidgen 1 modellen inte ansluter till dessa parkeringsplatser.

En ny vigliank mellan Lejondalsvigen och Kockbackavigen har ddremot en
markbar effekt pa trafikflodet. Istéllet for att som tidigare aka via
Kockbackavigen och Enkdpingsvégen viljer manga att dka via den nya vdgen
och Lejondalsvégen. Detta resulterar i mindre trafik i Kockbackarondellen och
en omfordelning av trafiken i Finnstarondellen.

Hur trafikflodena forandras 1 olika scenarier jimfort med andra redovisas 1
forandringskartorna nedan (Figur 7-Figur 10).
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—-200 and below
—-200 to -100
-100 to -50

50 to -10
10 to +10

+10 to +50
e 450 to +100

w4100 to +200
— +200 to +500
w4500 and above

o) 4 : e 7
Figur 7 Forandring av trafikflodet under eftermiddagens maxtimme i scenario 4
(Nollscenario, "trolig” exploatering 2040, dagens vagnat) jamfort med scenario 2 (Nulage)

Vad visar kartan?
Kartan visar hur trafikflodet forandras med “’trolig” exploatering 2040 med
dagens vignat jamfort med nuldget 2018. Ju rodare desto storre trafikokning.

Forutom trafikokningen pa E18, okar trafiken mest pa Kockbackavagen, delar
av Enkopingsvégen och den Gstra delen av Ginnlogs vig.
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m— -200 and below

— -200 to -100
100 to -50
<50 to -10

w10 to +10

+10 to +50
w450 to +100
w4100 to +200
= +200 to +500
= +500 and above

S

Figur 8 Fbréndring av trafikflodet under eftermiddagens maxtimme i scenario 6
(Maxscenario, maximal exploatering 2040, dagens vagnat) jamfort med scenario 2 (Nulage)

Vad visar kartan?
Kartan visar hur trafikflodet forandras med maximal exploatering 2040 med
dagens végnit jamfort med nuldget 2018. Ju rodare desto storre trafikokning.

Denna karta dr genomgaende rodare dn den forra eftersom den hogre
exploateringen leder till mer trafik. De storsta skillnaderna jamfort med
”trolig” exploatering 2040 dr att utbyggda utvecklingsomraden i Kvista och
Jursta leder till ytterligare 6kad trafik pa Rosaringvéigen, Ginnlogs vig och
Hatunavigen. Dessutom har extra trafikalstring for Nygards
verksamhetsomréade lagts in i Maxscenariot, vilket okar trafiken pa
Kockbackavégen och delar av Enkopingsvagen.

13
Underlag till arbetet med fordjupade 6versiktsplaner for Bro och Kungséngen.



Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

mm -200 and below
s -200 to -100
-100 to -50
-50 to -10
i -10 to +10
+10 to +50
s 450 to 4100
s +100 to +200
— +200 to +500
= +500 and above

Figur 9 Forandring av trafikflodet under eftermiddagens maxtimme i scenario 8
(Andrade korsningsutformningar, tva nya kopplingar, “trolig” exploatering 2040)
jamfort med scenario 4 (Nollscenario, "trolig” exploatering 2040, dagens vagnat)
Observera att de analyserade nya vaglankarna bara ar schematiskt dragna i kartan.

Vad visar kartan?

Kartan visar hur trafikflodet fordndras med “trolig” exploatering 2040 och tva
nya vagkopplingar mellan Enkdpingsvagen och Tradgardsstaden i Bro
respektive Harnevi skolvég jaimfort med samma exploatering med dagens
vagnét. Dessutom har sparviddshindren pa Rabyvagen och Assurs vig tagits
bort och négra cirkulationsplatser tillkommit. Ju rodare desto storre
trafikokning. Gront betyder minskad trafik. For de nytillkomna
vigkopplingarna visar kuldren helt enkelt hur ménga bilar som kommer
trafikera dar.

Denna karta visar framforallt hur scenariots fordndringar i vignétet Gppnar upp
for nya rutter i norr- och sodergaende riktning for biltrafiken. Rabyvigen,
Hérnevi skolvig och Assurs vig kommer med dessa fordandringar att fa 6kad
trafik. Samtidigt blir det mindre trafik pa Enkopingsvdgen mellan Hatunavégen
och Rébyvigen och pa Ginnlogs vig.

14
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w200 and below
‘— -200 to -100

-100 to -50

-50 to -10
— -10 to +10

+10 to +50
s 450 to +100
w— #100 to +200
— +200 to +500
m— +500 and above
w— Other

det under eftermiddagens maxtimme i scenario 10

(Andrade korsningsutformningar, fyra nya kopplingar, "trolig” exploatering 2040) jamfért med
scenario 8 (Andrade korsningsutformningar, tva nya kopplingar, “trolig” exploatering 2040)
Observera att de analyserade nya vaglankarna bara ar schematiskt dragna i kartan.

Figur 10 Forandring av trafikflo

Vad visar kartan?

Kartan visar hur trafikflodet forandras med ytterligare tva nya vigkopplingar
jamfort med scenariot i forra kartan. Dessa ytterligare vigkopplingar ar en ny
viag mellan Rabyvigen och Lejondalsvigen och en mellan Lejondalsvdgen och
Kockbackavégen. Ju rodare desto storre trafikokning. Gront betyder minskad
trafik. For de nytillkomna végkopplingarna visar kuloren helt enkelt hur manga
bilar som kommer trafikera dar.

Den nya viglianken mellan Lejondalsvigen och Kockbackavégen leder till en
mairkbar omfordelning av trafiken. En stor del av genomfartstrafiken flyttas
fran Kockbackavigen till den nya vdgen och Lejondalsvdgen. Den nya vigen
mellan Rabyvégen och Lejondalsvigen ger i analysen didremot inte nagon
storre effekt pa fordelningen av trafiken. Detta beror i huvudsak pa att de flesta
parkeringsplatserna vid Bro centrum ligger vid Enkopingsvéigen och att den
nya vigen i modellen inte ansluter till dessa parkeringsplatser.
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3.2.2 Framkomlighet under eftermiddagens maxtimme

I trafiknétsanalysen for Bro redovisas kartor dver vilka medelhastigheter som
trafiken héller pa olika vigavsnitt i de olika scenarierna. Det &r ett sitt att visa
framkomlighet och kapacitet.

e

Figur 12 Medelhastighet under eermiddagens maxtimme i scenario 6
(Maxscenario, maximal exploatering 2040, dagens vagnat)
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Vad visar kartorna med medelhastighet?

Kartorna visar medelhastigheten under eftermiddagens maxtimme i nuldget
2018 respektive 2040 med maximal exploatering. Trots de dkade trafikflodena
2040 visar simuleringarna att de inte kommer att resultera i problem med
kobildning eller kapacitetsbrist. Aven med hogre trafikflode sé bibehills
medelhastigheten pd i princip samma niva som idag.

3.3 Slutsatser av trafiknatsanalysen for Bro
Idag har det lokala véignétet i Bro god framkomlighet.

Naér det exploateras kommer trafiken att 6ka. Trots detta visar simuleringarna
att denna trafikokning inte kommer att resultera i problem med kobildning eller
kapacitetsbrist i ndgot av de analyserade scenarierna. Medelhastigheten
bibehalls pa i princip samma niva som i nuléiget. Aven om trafikokningen ir
procentuellt stor, s& sker den fran en idag relativt 1dg niva. Det finns med andra
ord kapacitet i det lokala vagnitet for tillvéxt.

Att ta bort sparviddshindren pa Rébyvégen och Assurs vdg och att bygga tva
nya viaglankar som kopplar ithop Enkdpingsvéigen med Triddgérdsstaden i Bro
och med Hérnevi skolvég leder till en viss omfordelning av trafiken.
Rébyvigen, Hérnevi skolvdg och Assurs vég far da okad trafik, samtidigt som
trafiken minskar pa delar av Enkopingsviagen och Ginnlogs vig. Dessa nya
véglinkar till Enkopingsvigen formodas dven leda till minskad trafik pé
K&pmanvigen. Aven om en ny viglink som korsar jarnviigen nordvist om
perrongen bidrar till nya rutter i norr- och sddergdende riktning, blir den i
trafiknédtsanalysen inte sérskilt attraktiv for genomfart. Modellen dr dock alltfor
grov for att faststilla exakt hur ménga som byter rutt. Resultatet ska dérfor
tolkas med viss forsiktighet. For att med storre sdkerhet kunna faststélla vilken
effekt dessa nya viglankar kan fa behover mer detaljerade analyser goras.

En ny véglank mellan Rabyvégen och Lejondalsvédgen far 1 analysen ingen
storre effekt pa fordelningen av trafiken i Bro. Detta beror i huvudsak pé att de
flesta parkeringsplatserna vid Bro centrum ligger vid Enk&pingsvégen och att
den nya védgen i modellen inte ansluter till parkeringsplatserna. Anvéndningen
av den nya végen skulle kunna 6ka om nya parkeringsplatser anldggs i ndrheten
av Bro centrum och ansléts till véigen, eller om nya anslutningar mellan den
nya védgen och befintliga parkeringsplatser tillkommer. Ett alternativ med
koppling till centrum i Bro kan vara motiverat att prova i vidare arbete.

En ny végldank mellan Lejondalsvdgen och Kockbackavégen har ddremot en
mérkbar effekt pa trafikflodet. Istéllet for att som tidigare aka via
Kockbackaviagen och Enkopingsvédgen viljer manga att aka via den nya véigen
och Lejondalsvdgen. Detta resulterar i mindre trafik i Kockbackarondellen och
en omfordelning av trafiken i Finnstarondellen.

Trots att extra mycket trafikalstring har lagts till for Nygards verksamhets-
omrade 1 maxscenariot, visar analyserna inte pa nagon kobildning pa
Enkd&pingsvégen eller Kockbackavagen.
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4  Analys av vagnatet i Kungsangen

4.1 Vad har analyserats i Kungsangen?

I trafiknétsanalysen for Kungséngen har fyra olika kombinationer av
exploateringsniva och vagutformningar tagits fram. Samtliga kombinationer
har analyserats for formiddagens respektive eftermiddagens maxtimme, samt
for vardagsdygnstrafik (AVDT).

De analyserade scenarierna sammanfattas i Tabell 3. Fordandringarna i vignitet
beskrivs ndrmare 1 avsnitt 4.1.1. Vilka exploateringar som ingér i1 de olika
scenarierna beskrivs i avsnitt 4.1.2.

Tabell 3 Sammanfattning av analyserade scenarier for Kungsangen

Scenario

Véagnit

Exploateringsniva

Nulage

Dagens vagnat

Dagens exploatering 2017

Jamforelsealternativ

Dagens vagnat

Dagens exploatering i
Kungséangens tatort.
Ovrig exploatering i
regionen enligt Sampers®
basprognos 2040.

Scenario "trolig””

e Ny forbindelse Vastra
Rydsvagen—Rankhus

e Ny forbindelse
Pettersbergsvagen—
Matarvagen

"Trolig” exploatering 2040 i
Kungséngen

Ovrig exploatering i
regionen enligt Sampers
basprognos 2040

Maxscenario®

e  Samma andringar som i
scenario "trolig”

e Nya vagar inom Rankhus
mellan Kungsangens
trafikplats och Artistvagen
samt Konstvagen i Brunna

e Nya vaganslutningar norra
Staksdén—Enkdpingsvagen

Maximal exploatering 2040 i
Kungséngen

Ovrig exploatering i
regionen enligt Sampers
basprognos 2040

4.1.1 Vilka vagar har analyserats?

Det 6vergripande vignit som har analyserats 1 Kungséngen visas i Figur 13.
De olika scenarierna har analyserats med négra nya vigar som kopplar ihop
exploateringsomradena med befintligt vignit. I scenarierna for Kungséngen
har inga antaganden gjorts om ombyggda korsningar. Kommande ombyggnad
av Granhammarsvégen vid Brunna trafikplats ingar inte heller 1 analyserna.
Detta eftersom trafiknétsanalysen for Kungsdngen ar framtagen utifran
planeringssituationen hosten 2017.

I scenario "trolig” ingér foljande fordndringar vignétet:

* Ny forbindelse mellan Vistra Rydsvédgen och Rankhus
« Ny forbindelse mellan Pettersbergsvdgen och Métarvégen

6 Trafikverkets trafikmodell

7 Kallas Utredningsalternativ 1 (UA1) i konsultrapporten
8 Kallas Utredningsalternativ 2 (UA2) i konsultrapporten
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I maxscenariot ingér dessutom:

« Nya vdgar inom Rankhus mellan Kungsangens trafikplats och Artistvigen
samt Konstvigen 1 Brunna.
« Tvé nya vdgar som ansluter norra Stiakson till Enk&pingsvéigen

Vigar for analys

Nulage ——
Scenario "troliQ” mmmmm—

Maxscenario

OBS! Grovt uppskattad
vagdragning i Rankhus
och Stakson for
maxscenariot. (De ska
inte tas bokstavligt.)
Aven scenario "trolig”
kan andras for
Rankhus.

agen

Figur 13” Overgripande véagnét i Kungséngen som har analyserats.

4.1.2 Vilka exploateringar ingar i analyserna?

Tre nivder pa exploatering i Kungsdngen fram till &r 2040 har analyserats:
dagens exploatering, "trolig” och “max”. ”Trolig” och "max” redovisas i
Tabell 4 och bygger pd de plan- och genomforandeprojekt som pagar.
Projekten har kommit olika l&ngt, och osdkerheterna édr darfor ocksa olika stora
for olika projekt vad géller genomforande och volymer. Utifrdn den kunskap vi
hade da analysarbetet satte igang®, gjorde vi en bedémning av vilka projekt
som sannolikt skulle kunna vara genomforda 2040 helt eller delvis. Dessa
kallas for “trolig” exploatering. Ovrig exploatering har vi lagt in i
maxscenariot. Maxscenariot innebdr framforallt maximal exploatering 1 ett fullt
utbyggt Rankhus och ett utbyggt Norra Stiakson.

® November 2017
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Tabell 4 Tillkommande exploatering i Kungsdngen 2040

SM=smahus, FH=flerbostadshus

Omrade Hustyp/Verksamhet Antal Yta (m?)
bostader

”Trolig” exploatering

Norrboda-Brunna handels- o

verksamhetsomrade FH 700

Brunna Park

Norrboda-Brunna handels- o

verksamhetsomrade Verksamhetsomrade 105 000

Brunna Park

Norrboda-Brunna verksamhetsomrade Verksamhetsomrade 85 000

CB:ggr:Da) Viby 19:3 (vid nuvarande FH 500

I(i)ijlisat\i/kB(r‘lu)nna verksamhetsomrade, Verksamhetsomrade 170 000

lci)egli:t\i/kB(rzu)nna verksamhetsomrade, Verksamhetsomrade 690 000

Ringvagen FH 430

Rankhus SM 250

Rankhus FH 2450

Tibbledngen, 6ster om Tibble torg SM 50

Tibbledngen, 6ster om Tibble torg FH 200

Norrboda (Tibbleskogen) SM 90

Korsangen (s6dra Gréna dalen) SM 50

Korsangen (sddra Grona dalen) FH 450

Svartviks strand FH 190

Ekhammars gard SM 20

Ekhammars gard FH 30

Tibble, Aldreboende Aldreboende 70

Tillkommande exploatering i

maxscenariot

Rankhus SM 2650

Rankhus FH 2650

Korsangen (sddra Grona dalen) SM 50

Korsangen (sddra Grona dalen) FH 450

Bergvagen (Vattentornsomradet) FH 250

Norra Stakson SM 900

Norra Stakson FH 1600

Omas B oD SM 50

Ornas A FH 200

Ornés verksamhetsomrade Verksamhetsomrade 205 000
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4.2 Hur kan trafiken bli i Kungsangen 20407?

I denna PM redovisas ett urval resultatkartor ur trafikndtsanalysen for
Kungséngen. Fler finns i huvudrapporten.

4.2.1 Trafikflode och framkomlighet under eftermiddagens maxtimme

Hur ska kartorna ldsas?

Trafikflodet redovisas dels med antal fordon, dels med bredd pa véigen. Ju
bredare markerat vigavsnitt desto fler fordon. Observera att alla kartor inte har
samma skala, vilket gor det svart att jimfora vigbredderna kartorna emellan.

Fordrojning redovisas som medelvirde for hela timmen, vilket ger en
indikation pé framkomligheten. Trafikvolymerna kan dock variera inom
maxtimmen och stundtals skapa storre koer. Fordrojningen visas pa en
fargskala gront till rott hur trafiken flyter pa i forhéllande till den skyltade
hastigheten.

«  Gront innebédr mer dn 80 % av skyltad hastighet

*  QGult innebidr mer &n 50 % av skyltad hastighet

« Orange innebdr mer dn 30 % av skyltad hastighet
+ Rott innebédr 0-30 % av skyltad hastighet

Rott kan innebéra stillastdende trafik, medan gult och orange innebér att kder
kan byggas upp under kortare perioder for att sedan avvecklas.
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Granhammarsvagen

Figur 14 Trafikflodet och fordréjning under eftermiddagens maxtimme i scenario Nulage 2017

B

_ 4 0 /i \
Figur 15 Trafikflodet och fordréjning under eftermiddagens maxtimme i scenario Nulage 2017
i Brunna respektive Kungsangens trafikplatser

Vad visar kartorna?
Kartorna visar trafiksituationen 1 nuldget 2017. Fordréjningarna ar forsumbara

med fa undantag. Trafikplats Brunnas bida avfartsramper har mindre
kobildning.
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Granhammarsvigen

B 1110 08
C—Josto 05
E= o5 to 0.3
. 03 to 0.0

Link realtivhastighet

'?D‘..m‘a(“
Figur 16 Trafikflodet och fordrojning under eftermiddagens maxtimme i
Jamforelsealternativ 2040 (dagens exploatering i Kungsangen, dagens vagnat)

=

Figur 17 Trafikflddet och fordrojning under eftermiddagens maxtimme i
Jamforelsealternativ 2040 (dagens exploatering i Kungsangen, dagens vagnat)
i Brunna respektive Kungsangens trafikplatser

Vad visar kartorna?

Kartorna visar trafiksituationen 2040 om inget byggs i Kungséngen samtidigt
som ovriga regionen utvecklas enligt Trafikverkets basprognos. Trafiken pa
E18 kommer att 6ka kraftigt &ven om inget byggs i Kungsingen.
Fordrojningarna 6kar nagot kring trafikplatserna, sérskilt trafikplats Brunna.
Trafiken pa Enkopingsvégen okar i mindre utstrackning, vilket kan leda till
viss fordréjning vid stationen.
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Geanhammarsy dgen

. 11 to 0.8
C—Josto 05
[ 05 to 03
. 03 to 0.0

Link realtivhastighet

Figur 18 Trafikflodet och fordréjning under eftermiddagens maxtimme i
Scenario "trolig” ("trolig” exploatering 2040)
Observera att de nya vagdragningarna i Rankhus bara ar schematiskt dragna i kartan.

Figur 19 Trafikflodet och fordrojning under eftermiddagens maxtimme i
Scenario "trolig” ("trolig” exploatering 2040)
i Brunna respektive Kungsangens trafikplatser

Vad visar kartorna?

Kartorna visar trafiksituationen 2040 med “’trolig” exploatering. De totala
trafikflodena Okar sjélvklart ndr det exploateras. Framkomligheten i det lokala
vagniétet &r trots detta i huvudsak god. Viss fordréjning kan uppsta pa vissa
strackor, bland annat pad Enkopingsvigen vid stationen. I Brunna trafikplats
forbattras framkomligheten nagot i modellen jamfort med
Jamforelsealternativet 2040. Det bedoms bero pa att Pettersbergsvigen i detta
scenario har forlangts under E18.

24
Underlag till arbetet med foérdjupade dversiktsplaner for Bro och Kungséngen.



Trafiknatsanalyser i Upplands-Bro kommun

Granhammarsvigen

. 11 08
C—Jogto0s
= 05 to 03
I 03 to 0.0

Link reattivhastighet

2o
Figur 20 Trafikflodet och fordréjning under eftermiddagens maxtimme i
Maxscenariot ("max” exploatering 2040)

Observera att de nya vagdragningarna i Rankhus och péa Stakson bara ar schematiskt dragna i kartan.

d y 3 e
Figur 21 Trafikflodet och fordrojning under eftermiddagens maxtimme i
Maxscenariot ("max” exploatering 2040)
i Brunna respektive Kungsangens trafikplatser

Vad visar kartorna?

Kartorna visar trafiksituationen 2040 under eftermiddagens maxtimme, med
maximal exploatering. Med en hog exploatering i ett fullt utbyggt Rankhus och
ett fullt utbyggt Norra Stikson okar trafiken ytterligare jamfort med scenariot

med “trolig” exploatering. Framkomligheten 1 Brunna trafikplats forsdmras
ytterligare, med risk att kder striicker sig ut pd E18. Aven avfartsrampen i
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Kungséngens trafikplats far hog belastning. Viss fordrojning uppstar ocksa
langs Granhammarsvégen.

Fordrojningarna och ddrmed kderna i Maxscenariot dr hdgre under
formiddagen én under eftermiddagen, se avsnitt 4.2.2.

4.2.2 Trafikflode och framkomlighet under férmiddagens maxtimme

. 1t 08
o8t 05
9 05 to 03
- 0 o 0.0
Link realtivhastighet

Maxscenariot ("max” exploatering 2040)
Observera att de nya vagdragningarna i Rankhus och pa Stakson bara ar schematiskt dragna i kartan.

Vad visar kartan?

I scenariot med maximal exploatering 2040 uppstér de storsta fordrdjningarna
under formiddagens maxtimme. I analysen uppstar da stora fordrojningar langs
E18 i riktning mot Stockholm. De uppstar vid Brunna trafikplats och

Kungsingens trafikplats pafartsramper. En del kder uppstar dven pa vigarna
som ansluter till trafikplatserna, sérskilt pd Granhammarsvigen.
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4.3 Slutsatser av trafiknatsanalysen for Kungsangen

Idag har det lokala vdgnétet i Kungsdngen god framkomlighet. Trafikflodena ar
relativt smé jamfort med vigarnas kapacitet. Fordrojningarna édr forsumbara
med fa undantag. Trafikplats Brunnas avfartsramper har mindre kobildning
under rusningstrafik.

Trafiken pd E18 kommer att 6ka kraftigt i framtiden oavsett om det exploateras
1 Kungsdngen eller inte. Detta eftersom befolkningen 6kar i andra delar av
regionen.

Framkomligheten i Brunna trafikplats forsdmras i framtiden i samtliga
analyserade scenarier. Det blir 6kad kobildning pa avfartsramperna, med risk
for kobildning ut pa E18. Hur kommande ombyggnad av Granhammarsvagen
vid Brunna trafikplats kommer att paverka trafikflédet dr dock inte analyserat i
den trafiknétsanalys for Kungsdngen som sammanfattas i denna PM. Denna
ombyggnad innebér bland annat tva nya cirkulationsplatser pa
Granhammarsvagen vid pd- och avfartsramperna i trafikplatsen. Detta {or att
effektivisera trafiken och minska kderna pé savédl Granhammarsvédgen som pa
E18. Atgérder vidtas med andra ord redan nu for att forbéttra nuvarande och
kommande situation.

Nir det exploateras kommer trafiken att 6ka. I scenariot med “trolig”
exploatering kommer det lokala gatunétet trots det att ha fortsatt god kapacitet.
Viss fordrojning kan uppsta pa vissa strackor, bland annat pd Enkdpingsvéagen
vid stationen.

I scenariot med maximal exploatering Okar trafiken i hela gatunitet jamfort
med Gvriga scenarier. Mest 0kar trafiken kring trafikplatserna, E18 och
Enkdpingsvagen mot Kallhéll. Viss fordrdjning uppstar ocksa langs
Gramhammarsvigen, sirskilt under férmiddagsrusningen. Aven i Rankhus kan
viss kobildning uppstd under formiddagsrusningen pd végar som ansluter till
Kungsingens trafikplats.

Trafikmodellen har vissa osdkerheter, som &r bra att ha med sig vid tolkning av
scenarierna:

« Trafikmétningarna pa Enkopingsvigen mellan Bygdegérdsviagen och
Centrumvégen ér gjorda under augusti manad, da trafiken kan vara ldgre &n
under resten av dret. Trafikvolymerna i modellen kan darfor eventuellt vara
underskattade pa denna och anslutande végar.

« Osikerheter kring trafikmétning pa Effektvigen gor att dven
trafikvolymerna till Brunna industriomrade ar nagot osdkra i modellen.

« Eventuella fordrdjningar pa E18 som orsakas utanfér modellen syns inte i
denna trafiknitsanalys. Det finns till exempel en risk att det kommer att
uppsta koer pa E18 dster om Kungsingens trafikplats pd grund av eventuell
kapacitetsbrist vid trafikplats Stiket och in mot Stockholm.
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5 Awvslutande reflektioner

Syftet med denna PM ér att ge en sammanfattning av de tva trafikndtsanalyser
som har tagits fram for Bro och Kungsidngen. Fler resultat och mer detaljerat
underlag frén trafiknétsanalyserna finns i konsultrapporterna.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att framkomligheten idag 1 det stora hela
ar god i kommunens lokala vignét i Bro och Kungsidngen. Trafikflodena ar
relativt smé jamfort med végarnas kapacitet. Det finns ocksa kapacitet for
tillvaxt. I Kungsdngen kan det dock uppsta vissa fordrojningar pa
Enkdpingsvégen vid stationen och framkomligheten kan bli besvérlig vid
trafikplatserna, sdrskilt Brunna.

Utformningen av trafikplatserna Brunna och Kungsidngen kommer att behdva
diskuteras vidare med Trafikverket for att klara framtida trafikfloden.

I trafikndtsanalysen for Bro framgar att en ny vaglank som korsar jirnvagen
nordvist om perrongen forvisso dppnar upp for nya rutter, men trots det inte
behover bli sdrskilt attraktiv for genomfart. Andra végar dr mer attraktiva.
Kommunen har linge haft tankar om en ny vigforbindelse for motorfordon i
detta lige under jarnvigen. Den finns med i gillande versiktsplan OP 2010
och &r ocksé lyft bland annat i samband med planeringen av Triadgardsstaden i
Bro. Det har dock visat sig att det skulle bli mycket komplicerat och dyrt att
bygga denna tunnel under jarnvégen. Bland annat pa grund av svéra
markforhallanden. Osdkerheterna &r med andra ord stora kring om denna
véglank for motorfordon dr genomforbar pé ett rimligt sétt.

Det ar viktigt att komma ihag att det endast ar kapaciteten 1 de lokala vigndten
som har analyserats dversiktligt. Vad som hander ifall ndgon vag blir
oframkomlig av nagon anledning, eller om det behdvs nya lankar for att fa till
en bittre kollektivtrafik har till exempel inte undersokts i dessa
trafiknétsanalyser.

Vilka ytterligare slutsatser vi kan dra av materialet kommer att analyseras och
diskuteras vidare. Bade inom ramen for arbetet med de fordjupade
oversiktsplanerna for Bro och Kungsidngen och pagaende plan- och
exploateringsprojekt. Fordjupade studier kan behdva goras for vissa fragor, till
exempel for eventuellt nya viglankar.
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Bilaga 1 — Vagnamn i Bro
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Bilaga 2 — Vagnamn i Kungsangen
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