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1. INLEDNING

Upplands-Bro tillhér Stockholms [an dar bade kommunen och regionen vaxer
snabbt. Omradet Rankhus i Upplands-Bro kommun ligger norr om Trafikplats
Kungsangen langs E18, se Figur 1. Omradet ar ett utpekat utbyggnadsomrade
som ska utvecklas med bostader, service och verksamheter i anslutning till

tatorten Kungsangen.

s
e

*pingavagen

Figur 1 Utredningsomradet, Rankhus markerat i rott.

WSP har givits i uppdrag att genomfédra en kombinerad trafikutredning och
trafikanalys som ska belysa eventuella konsekvenserna som uppstar av ett
utbyggt Rankhus. Rapporten belyser bade biltrafik och gang- och cykeltrafik.
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2. GENOMFORANDE

Tidigare trafikutredningar har genomforts i syfte att beddma trafikalstringen av
utbyggnaden samt flodesfordelningar i Trafikplats Kungsangen. Det aktuella
uppdraget syftar till att ta fram en uppdaterad beddtmning av tidigare
framtagna trafikfloden fér Rankhus baserat pa ny strukturplan och BTA-
angivelser. Trafikalstringsberakningar for Rankhus genomférdes baserat pa
alstringstal  fran  Trafikverkets alstringsverktyg och trafik  utanfor
exploateringsomradet raknades upp med hjalp av Trafikverkets upprakningstal.
Som komplement till Trafikverkets alstringsverktyg anvandes tidigare
framtagna  resvaneundersokningar (RVU) for att kunna  justera
fardmedelsandelen med bil till nivaer som bedémdes vara rimliga for omradet.

En mikrosimuleringsmodell har byggts upp i Vissim, som innefattar bade
Trafikplats Kungsangen och delar av huvudvagnatet in mot Rankhus. Som
indata till modellen anvandes trafikdata for nulaget (hamtat fran tidigare
genomford utredning av Norconsult) samt prognostrafik for ar 2040.
Prognostrafiken byggde pa genomford trafikalstring samt trafikalstring for
omkringliggande omraden som tagits fram i tidigare genomférda
trafikutredningar.

Foljande scenarion analyserades:
Huvudanalys

- Nulage férmiddag (FM)/eftermiddag (EM) (referensscenarion)
- Prognos 2040 - Etapp 1 FM/EM
- Prognos 2040 - Fullt utbyggt Rankhus FM/EM

Kénslighetsanalys

- Kanslighetsanalys med uppraknat trafikflode till och fran ett fullt utbyggt
Rankhus och Kungsadngen (+5%, +10%, +15%, +20%), genomgaende
trafikflode pa E18 har inte réaknats upp.

Tillaggsanalyser
- Dubbla korfalt pa avfartsrampen 100 meter infor bron.

FoOr varje scenario analyserades restider, kolangder och den relativa
fordrojningen for att ur flera olika perspektiv kunna beddéma framkomligheten i
vagnatet och kunna beddma risker for kder. En av de storre riskerna som skulle
beaktas var risken for kder pa avfartsrampen ner mot E18 samt eventuella kder
pd pafartsrampen mot E18 da bagge dessa paverkar Trafikverkets vag.

Inom denna analys tas ingen hansyn till eventuella problem pd E18 som sedan
kan fa konsekvenser pa Trafikplats Kungsdangen, exempelvis koébildning vid
vavningspunkterna av och pa E18. Analysen belyser dock eventuella problem
som skulle kunna uppstd vid vavning och/eller korfaltsbyten vid normal
framkomlighet pd E18 med hansyn till givna trafikmangder.
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3. TRAFIKALSTRINGSBERAKNINGAR

Ramboll genomfdérde 2017 en trafikutredning med syfte att studera
trafikalstringen som exploateringen i Rankhus forvantas medféra.' | Rambolls
utredning har trafikmangder tagits fram med hjalp av Trafikverkets
alstringsverktyg for varje etapp inom Rankhus. | WSPs aktuella utredning ar
syftet att uppdatera alstringen fér etapp 1, markerat i Figur 2.

Trafikalstringen har genomférts baserat pa den nya strukturplanen? samt BTA
for varje byggratt® i etapp 1. Berakningarna baserades pa alstringstal fran
Trafikverkets alstringsverktyg. Alstringen har utgatt fran
bostadssammansattningen som anges i byggratterna dar smahus, lagenheter,
skolor och forskolor anges. | Tabell 1 anges indata till trafikalstringen.

Figur 2 Rankhus etapp 1 markerad med rod fyllning.

T Ramboll. (2017). Trafikutredning Rankhus — Etapp 1.
2 Daterad 2022-06-10.
3 Sammanstalining av byggratter (2022-03-10).
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Tabell 1. Indata till trafikalstringsberakningar utifran sammmanstallning av byggratter i etapp 1.

Smahus BTA Lgh BTA Forskola BTA Skola BTA
(st) (m2) (st) (m2) (m2) (m2)
Villamarken | 448 63 878 154 | 12600 | 1st/6éavd | 1300
ABT/KilenX | 233 25650 60 4500
Entré 100 17 000 300 | 27000 | Ist/6avd | 1300 | 1st F-6 | 4000
Rankhus
SUMMA 781 106 528 | 514 44100 2600 4000

Vid den initiala alstringsberakningen beddmdes det de fardmedelsandelar som
genererades med Trafikverkets alstringsverktyg inte var rimliga. Generellt
ansags bilandelarna vara for laga for smahus och lagenheter. Istallet studerades
andra underlag som battre kunde utgoéra indata kopplat till fardmedelsandelar.
Det underlag som ansags vara mer lampligt var Region Stockholms
resvaneundersokning fran 2019.4 [ resvaneunderdkningen finns
fardmedelsfordelningar pd kommunniva for boende i Upplands-Bro. Denna
fordelning applicerades pa smahus. Fardmedelsfordelningen for lagenheterna
har justerats for att battre overensstamma med forvantat resande for
flerbostadshus dar bilandelen har minskats medan kollektivtrafik- och
cykelandelarna okats. De justerade fardmedelsandelarna sammanstalls i Tabell
2.

Tabell 2. Justerade fardmedelsandelar for tillkommande bebyggelse i Rankhus. Andelarna bygger
pa RVU-data samt WSPs egna bedémningar.

Bostadstyp Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat
Smahus/parhus 65% 20% 4% 6% 5%
Flerbostadshus 42% 35% 12% 6% 5%

Utifrdn samtal med bestallare forvantas en mindre mangd handel, ungefar1 500
BTA, tillkommma i Rankhus. Detta har hanterats som Detaljhandel i
alstringsverktyget vilket genererar 430 ADT. Till detta har det antagits att 30
procent av trafiken ar befintlig trafik inom Rankhus. Detta innebar att
trafikmangderna raknas ner med 30 procent for att enbart omfatta ny trafik
vilket resulterar i en alstring om 300 ADT for den tillkommmande handeln. Aven
trafik till och fran forskolor har raknats ner med 30 procent vilket resulterar i en
trafikmnangd om cirka 220 ADT. Detta da det ar sannolikt att trafik som alstras
fran boende har dessa malpunkter som stopp pa vagen nar de aker till/fran
Rankhus.

For handeln och skolor har inga justeringar i alstringsverktygets
fardmedelsférdelning gjorts d& dessa beddmts som rimliga for verksamheterna.

4 Region Stockholm. (2019). Resvaneundersdkning 2019.
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Resultat fran trafikalstring

Resultatet fran trafikalstringsberakningarna fér planerad markanvandning i
etapp 1 redovisas i Tabell 3. Trafikmangderna har avrundats till narmsta hela
tiotal.

Tabell 3 Resultat fran trafikalstringsberakningar for planerad markanvandning i Rankhus etapp 1.

Markanvdndning Fordon/dygn ADT
Smdhus 2700

Ldgenheter 820

Férskola 220

Skola 250

Handel 300

Totalt 4290

Rambolls tidigare rapport har angivit total alstring for samtliga kommande
etapper i Rankhus.®> WSPs beradknade trafikalstring for etapp 1 sammanslaget
med alstringen av dvriga etapper genererar en total trafikalstring for hela
planomradet enligt Tabell 4.

Tabell 4 Total trafikalstring fran samtliga etapper. Trafikfloden for etapp 2, 3 och 4 baseras pa
Rambolls trafikutredning.

Etapp Fordon/dygn
(ADT)

1 4290

2 2200

3 2200

4 1350

Totalt 10 040

Utover biltrafiken har aven gadng- och cykelresor beraknats. Antalet gang- och
cykelresor som beddémdes trafikera bron i Trafikplats Kungsangen beraknades
till 285 under maxtimmen. 80% av dessa har antagits vara cyklister och 20%
fotgangare.

5 Ramboll. (2017). Trafikutredning Rankhus — Etapp 1.
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4. TRAFIKMODELL (VISSIM)

Trafikmodellen

Trafikmodellen som tagits fram inom projektet ar en modell pa
mikrosimuleringsniva, vilket innebar att det pa individniva gar att studera
enskilda fordon, fotgangare eller cyklister. Infrastrukturen som kodats har
baserats pa nulagets utformning av vagnatet men med ett par justering:

1. En gang- och cykelvag har lagts till pa brons sédra sida som aven korsar
avfartsrampen in mot Rankhus.

2. Delar av huvudvagnatet som inte finns idag har kodats inom
Rankhusomradet.

Modellens utbredning har isolerats till Kungsangens trafikplats men inkluderar
en viss strackning av E18 som passerar genom trafikplatsen.

Trafikmodellen illustreras i Figur 3.

Mot Rankhus

\ GC-vag

Mot Kungsangen

Figur 3 Trafikmodellen i Vissim.

Utover infrastrukturen har indata i form av trafikfloden tagits fram, detta baserat
pa tidigare utredningar for nulaget och trafikalstring for prognosar 2040. | denna
typ av simuleringsmodell anvands trafiksiffror for den mest belastade timmen
under for- och eftermiddagen. Maxtimmarna antas ofta vara cirka 9-12% av
dygnstrafiken, i denna utredning har 10% antagits. Utéver omvandling frdn dygn
till timmestrafik behover trafiken riktningsfordelas da trafikvolymerna ofta
varierar i olika riktning beroende pa om det ar for- eller eftermiddag. | denna
utredning har riktningsfordelning genomférts for trafik till och fran Rankhus,
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ovrig riktningsfordelning har antingen hamtats fran trafikmatningar for E18 eller
tidigare utredningar for trafik till och fran Kungsangen. Riktningsfordelningen
for Rankhus redovisas i Tabell 5. D& Rankhus till stora delar saknar trafik i nulaget
har riktningsférdelningen enbart applicerats pa prognosflédena.

Tabell 5 Riktningsférdelning for trafik till och fran Rankhus.

Fran Till
FM 70% 30%
EM 41% 59%

Det finns tre mojliga anslutningar till omradet, Trafikplats Kungsédngen, under
E18 och norr om simuleringsmodellen via Granhammarsvagen. De senare tva
har inte inkluderats i simuleringsmodellen. Férdelningen mellan de tre
alternativen har antagits vara enligt Tabell 6. Som grund fér dessa antaganden
har féordelningen enligt Norconsults tidigare utredning anvants.

Fordelningen i den tidigare utredningen har dock bedémts ha vissa brister och
darfér har nya antaganden gjorts. En brist var att andelen trafik fran Stockholm
som nyttjar Trafikplats Kungsangen motsvarade 11% under eftermiddagen. De
nya antagandena har baserats pa antagandet om att ca 80% av all
arbetspendling till och fran Rankhus har start- och malpunkt Stockholm.
Saledes bor narmaste vag for manga vara att resa via Trafikplats Kungsangen.

Under formiddagen antas trafikmangder till Rankhus vara mycket laga och
darmed har den tidigare férdelningen anvants. Frdn Rankhus har dock
justeringar gjorts, dar 75% antas anvanda Trafikplats Kungsangen. 75% kan vara
nagot dverskattat men har anda bedémts rimligt, i denna typ av analys ar det
ocksa battre att dverskatta snarare an underskatta trafiken.

Under eftermiddagen har samma férdelning anvants for trafik till Rankhus som
frdn Rankhus pa féormiddagen. Fran Rankhus har andelen som anvander
Trafikplats Kungsdangen under eftermiddagen sankts. Detta da denna trafik inte
enbart bestdr av arbetspendlare utan dven andra arenden som antas minska
den tydliga férdelningen av trafik till trafikplatsen.

Tabell 6 - Fordelning av trafik mellan de olika anslutningarna till Rankhus.

Till Rankhus Norr Under E18 Tpl Kungsédingen
MV 41% 52% 7%

EM 22% 3% 75%

Frdn Rankhus Norr Under E18 Tpl Kungsdngen
VT 22% 3% 75%

EM 30% 4% 66%

Figur 4 redovisar de trafikfldden som anvants i modellen fér nulaget och for
prognosar 2040.
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5. RESULTAT

HUVUDANALYS

FoOr resultaten redovisas restider, kdlangder och relativ férdrdjning. For restider
och kélangder redovisas 85%-percentilen som innebar att under 85% av tiden ar
restiderna och kolangderna lika med eller kortare an det redovisade resultatet.
Detta for att redovisa en relativt hogt belastad situation.

Dessa tre resultattyper forklaras kortfattat nedan:

Restider: Restiden mellan en utvald start- och slutpunkt. Fordefinierat innan
simuleringarna. Den anvands for att kunna studera restidspaverkan med olika
infrastrukturella forandringar eller om trafikflodet dkar. Restiden har studerats i
fyra olika snitt i Trafikplats Kungsangen enligt Figur 5 nedan. Tva i norrgaende
riktning fran E18 dels i riktning mot Rankhus dels vaster om trafikplatsen. Tva i
sddergaende riktning, ett fran Rankhus séderut pa E18 och ett fran vastra sidan
av Trafikplats Kungsangen séderut pa E18.

Restidssnitt
Restid 1: E18-Kungsingen
Restid 2: E18-Rankhus
Restid 3: Kungsangen-E18

Restid 4:

Rankhus-E18

Figur 5 Relationer dar restiden har studerats i Trafikplats Kungsangen.

Relativ fordrdjning: Relativa fordrojningen ar ett matt som beskriver den
fordrojning som uppstar nar ett fordon inte kan fardas i 6nskad (skyltad)
hastighet. For varje tidssteg som dessa sker uppstar en viss tidsforlust i form av
fordrojning. Dessa redovisas oftast i kartformat och ger en god 6verblick 6ver
var i trafiksystemet som framkomligheten ar begransad. Kartorna redovisar
relativ fordrojning pa lankniva i form av en fargskala (vit-gul-orange-rod) dar
liten/ingen fordrojning visas med vita lanksegment och stor fordréjning visas
med réda segment.

Koélangder: Kolangden i meter fran en given punkt. Oftast en plats dar fordon
maste sakta in eller stanna infér en korsningspunkt. | Vissim anses ett fordon
vara i kd nar dess hastighet understiger 5 km/h till dess hastigheten éverstiger



10 km/h eller att avstandet till ndrmast framférvarande fordon éverstiger 20m.
Detta ar viktigt att ha med sig i beddmningarna da en kdupplevelse ar subjektiv
och upplevs olika av alla trafikanter. Koéldangderna har studerats pa
avfartsrampen fran E18 i norrgdende riktning (1), som kan ses i Figur 6.

Figur 6 Kbmatare langs avfartsrampen i Trafikplats Kungsangen.

Formiddag
Restider

Resultatet fran modellen visar pa liten restidsvariation under formiddagens
maxtimme vilket tyder pa god kapacitet, se Figur 7. Skillnaden i restid om hela
Rankhus etableras eller om enbart etapp 1 etableras ar cirka fem sekunder. Detta
da trafiken ar en del av primarflodet och har foretrade i de flesta
korsningspunkterna.

Restider 85%-percentilen
80

70 A

00

w
o

m Nuldge FM
FM 2040 etapp 1

Restid [sekunder]
B
o

B FM 2040

w
o

20 A

10 A

E18 - Kungsdngen E18 - Rankhus Kungsidngen - E18 Rankhus - E18

Figur 7 Restidssnitt for olika relationer i Trafikplats Kungsangen (férmiddag).

Trafikutredning Rankhus

|13



Relativ férdrojning

Den relativa fordréjningen (se Figur 8) pavisar minimal paverkan i
trafiksystemet. Det uppstar enbart viss fordrojning in mot korsningspunkterna
vilket uppstar naturligt till foljd av vajning mot fotgangare, cyklister samt
konflikterande fordon. Fordréjningen indikerar inte pa nagra risker for langre
koer.

FM 2040
etapp 1

Figur 8 Fordrdjningsbilder 6ver flodet under formiddagens maxtimme.

Kolangder

Figur 9 visar kolangderna under formiddagens maxtimme. Resultaten pavisar
att inga koer har registrerats for nulaget och kélangden for prognos ar 2040
uppgar till cirka 10 meter, vilket motsvarar drygt 1-2 billangder.

Kolangderna pavisar inte pa nagra kapacitetsproblem pa avfartsrampen, varken
i nulaget eller for prognosar 2040.
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Kolangder 85%-percentilen

80 4

70 4

m Kémdtare 1

Kélangder [meter]
B
S

Nuldge FM FM 2040 etapp 1 FM 2040

Figur 9 Kélangder for 85%-percentilen under formiddagens maxtimme.

Eftermiddag
Restider

Under eftermiddagens maxtimme uppstar liten restidsvariation for flodet
soderut pa E18 vilket tyder pa god kapacitet i denna riktning. For det norrgaende
flodet fran E18 mot Rankhus och Kungsdangen kan en viss 6kning av restiden
observeras, se Figur 10. Oavsett om enbart etapp 1 etableras eller hela Rankhus
etableras sa uppstar en restidsékning norrut pa 5-15 sekunder, vilket beddéms
som en mindre restidsokning. Okningen beror dels pa viss trangsel pa E18, dels
vantetid pd avfartsrampen in mot korsningspunkten med bron. Fér nulaget kan
ingen restid registreras da det saknas resor till/fran Rankhus.

Restider 85%-percentilen

80 4

70 4

60 -
W Nulige EM
i EM 2040 etapp 1
= EM 2040
20 -
10
0 - . .

E18 - Kungsdngen E18 - Rankhus Kungsdngen - E18 Rankhus - E18

Restid [sekunder]
=y wu
(=] (=]

w
o

Figur 10 Restidssnitt for olika relationer i Trafikplats Kungsangen (eftermiddag).

Relativ fordréjning

Fordrojningen uppstar pa avfartsrampen fran E18 nar det norrgaende flodet
behover vaja for gdng- och cykeltrafik samt fordonstrafik pd Kungsvagen, se

Trafikutredning Rankhus
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Figur 11. De hoga trafikflodena pd E18 medfor ocksa att det blir vissa svarigheter
att gora korfaltsbyten, vilket ger sankt medelhastighet och darmed en dkad
fordrojning. Resultaten pavisar att fordréjningen storre vid ett fullt etablerat
Rankhus an om enbart etapp 1etableras. Med enbart etapp 1 etablerat beddéms
fordréjningen pa avfartsrampen vara marginellt stoérre an for nulaget.

— Wy

Figur 11 Fordrdjningsbilder 6ver flodet under eftermiddagens maxtimme.
Kolangder

| bagge scenarion med etableringar vid Rankhus kan kber observeras, se Figur
12Figur . Vid ett 6kat trafikflode 6kar aven kon pa avfartsrampen, vilket skillnaden
mellan enbart etapp 1 och fullt etablerat Rankhus visar i diagrammet nedan.
Med enbart etapp 1 visar simuleringarna att kélangden pa avfartsrampen
uppgar till drygt 10 m (1-2 billangder) och med fullt utbyggt Rankhus uppgar
koélangden till ca 40m (5-6 billangder). Avstandet mellan avfartsrampen och E18
ar cirka 235 meter, vilket innebar att kderna vaxer bakat ut pa E18.

Kolangder 85%-percentilen

©
S

~
=1

@
=)

w
S

=
=)

W Kimdtare 1

Kolangder [meter]

] w
S S

=1

Nulige EM EM 2040 etapp 1 EM 2040

Figur 12 Kélangder vid olika scenarier langs avfartsrampen i norrgadende riktning.
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KANSLIGHETSANALYS AV FULLT UTBYGGT RANKHUS

En kanslighetsanalys har genomforts dar trafiken kopplad till Rankhus dkar med
5,10, 15 samt 20%. Detta for att kunna analysera trafiksystemets robusthet samt
ta hdjd for framtida eventuella forandringar som skulle kunna medféra okat
trafikflode.

Kanslighetsanalysen har som utgangspunkt ett fullt utbyggt Rankhus, detta for
att exploatering av enbart etapp 1 inte beddms innebara nagra risker for
trafiksystemet, aven med viss dkning av trafikflodet.

Formiddag
Restider

Restidsresultaten pavisar att under férmiddagen uppstar viss restidsokning om
trafiken till och frdn Rankhus/Kungsangen okar med upp emot 20%.
Restidsdkningen beddms dock vara marginell, mindre an 10s.

Restider 85%-percentilen

80

~
=]
L

o2}
=]

o
=]
L

m FM 2040
5% FM 2040
= 10% FM 2040

Restid [sekunder]
=
(=]

W 15% FM 2040

w
=]

20% FM 2040

N
=]
L

[N
o

E18 - Kungsingen E18 - Rankhus Kungsdngen - E18 Rankhus - E18
Figur 13 Restider under formiddagen for kanslighetsanalysen.

Relativ fordréjning

Under formiddag dkar den relativa fordréjningen utmed rampen i takt med att
trafikflodena okar. Fordréjningen indikerar dock inte pa nagra risker for
eventuella kdproblem eller kder ner mot E18.
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Figur 14 Kollage 6ver 6kade floden under formiddagens maxtimme.

Kolangder

Kolangdsresultaten pavisar en marginell kélangsokning vid oékat trafikflode.
Resultaten pavisar inte nagra kapacitetsproblem aven med fullt utbyggt
Rankhus med 20% &kat trafikflode.
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Restider

Under eftermiddagen sa dkar restiden mot Rankhus/Kungsangen stegvis nar
flodet 6kar. Restiden dkar med cirka 10-12 sekunder som mest vilket bedéms
vara en marginell restidsdkning.
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Figur 15 Restidsresultat for eftermiddagens kanslighetsanalys.

Relativ fordréjning

Fordrojning uppstar framst pa avfartsrampen i anslutning till korsningspunkten
med bron. Desto mer trafik in mot Rankhus och Kungsangen ger desto storre
fordrojning, se Figur 16.

i al ]
v v

\ \ ¢ F5rdrojning

Figur 16 Kollage av fordréjningsbilder dver floden under eftermiddagens maxtimme.

Kolangder

Koélangdsresultaten foljer liknande moénster som restidsresultaten och
fordrojningskartorna, kélangden dkar stegvis med dkat trafikflode. Med 20%
dkad trafik till och fran Rankhus/Kungsangen sa uppgar kolangderna till cirka 75
meter, vilket motsvarar en tredjedel av strackan ner mot E18 (cirka 235m). Dessa
koer beddms inte riskera att vaxa ner mot E18 och sdledes inte utgodra en risk for
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koer som paverkar E18, dock finns risk for langsamtgaende fordon pa
avfartsrampen vilket skapar dkade restider och fordrdjningar (vilket tidigare
pavisats).
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Figur 17 Koélangdsresultat for eftermiddagens kanslighetsanalys.

TILLAGGSANALYS

En tilldaggsanalys har genomférts som innefattade ett scenario, se nedan.
1. Tva korfalt 100 meter pa avfartsrampen infor korsning med bron

| detta scenario har avfartsrampen breddats till tvd korfalt 100 meter fran
korsningspunkten med bron. Detta medfér en &kad kapacitet och ger
mojligheten for vanstersvangande och hodgersvangande att anvanda separata
korfalt. En breddad ramp skulle innebara vissa negativa effekter for passagen for
oskyddade trafikanter. En bredare vag innebar en langre passage som staller
hogre krav pa utformning for att sakerstalla trafiksakerheten.

Denna analys ar fristdende och bygger inte pa konsekvenser av de resultat som
huvudanalysen eller kdnslighetsanalysen pavisat, d& dessa analyser inte pavisat
nagra problem gallande exempelvis kobildning. Denna kanslighetsanalys ska
enbart studera konsekvensen av att infor tva korfalt pa delar av strackan.

Restider

Restidsresultaten pavisar att med tva korfalt pa en bit av avfartsrampen minskar
restiderna for trafik mot Rankhus och Kungsangen, se Figur 18. Restiden minskar
med mellan 5-8 sekunder jamfort med simulering av ett korfalt.
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Figur 18 Restidsresultat for tillaggsanalysen.
Fordroéjningskartor

Fordrojningskartorna i Figur 19 pavisar att fordrojningen som uppstar med 2
korfalt pa rampen ar marginell och inga bestdende kébildningar observeras.
Med dubbla kérfalt fordubblas kapaciteten pa delar av strackan vilket medfor att
risken for fordrdjning minskar.

. . e , :

\\\|l . \\\|)
Figur 19 Férdrojningskartor for tillaggsanalysen.
Kolangder

Kolangdsresultaten for tilldaggsanalysen pavisar att dubbla korfalt 100m pd
avfartsrampen ger god effekt for kolangden, se Figur 20. | jamforelse med
simulering av ett korfalt minskar koerna med cirka 20 meter vilket aven minskar
risken for kdbildning ut mot E18. De dubbla kérfalten innebar aven att fler fordon
kan magasineras vilket battre kan hantera en ékning av trafikmangder.
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Figur 20 Kolangder for tillaggsanalyserna.
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6. UTFORMNING

ETAPP 1

Som en del av WSPs uppdrag har vissa delar i gatustrukturen setts over.
Eftersom det inte kan pavisas nagra storre kapacitetsproblem i Trafikplats
Kungsangen behdvs initialt inga kapacitetshéjande dtgarder. Det finns daremot
mojlighet att relativt enkelt inféra tva korfalt pd avfartsrampen, vilket 6kar
kapaciteten i korsningspunkten. Med tva koérfalt pa avfartsrampen pavisar
resultaten fran trafikanalysen att risken for langre koer eller koer ut pa EI8
minskar kraftigt.

Eftersom det foreslas en gang- och cykelvag pa sédra sidan av bron ar det viktigt
att passagen over avfartsrampen, dar de oskyddade trafikanterna moter bilister
som precis kort av E18, ar trafiksaker. Detta kan gdras genom att hdja upp
passagen, vilket blir en hastighetsdampning for bilisterna. Fér att uppna hallbart
resande, vilket bor vara en given utgangspunkt vid exploatering av ett helt nytt
omrade, ar det viktigt att gaende och cyklister tillats ta plats i gaturummet, samt
att kollektivtrafiken forsorjer omradet och erbjuder hoég turtathet. Dessa
atgarder ar en forutsattning for att minska biltrafiken, vilket i sin tur paverkar
kapaciteten i trafikplatsen. | Figur 21 visas ett forslag dar rampen delas upp med
separat hoger- och vanstersvangfalt. Gang- och cykelpassagen ar upphdjd. En
refug eller malning anordnas mellan korfalten pa Rankhusallén. Vid forsta
korsningen, in mot det blivande bostadsomradet i det sydostra hornet, anlaggs
ett hogersvangfalt. De grona linjerna i bakgrunden visar ytan som kravs for en
dropprefug, vilket beskrivs mer i nasta kapitel.

NS \)

WS

)

Figur 21 Forslag pa utformning av avfartsramp fran E18. Separat hoger respektive vanstersvangfalt.

Utdbver detta har WSP tagit fram en principlosning for den forsta
fyrvagskorsningen langre in i omradet. Utformningen baseras pd beddémningen
att Rankhusallén ar transportrum eller integrerat transportrum. Detta innebar
att oskyddade trafikanter fardas i rummet men har ringa ansprak pa att korsa
det. Separata gadng- och cykelvagar finns. Korsningsansprak uppstar framst i
anslutning till korsningar med andra gator. Det ar langt avstand mellan entréer
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och vaggarna vander sig mot rummet men har inget ansprak pa det. For den
har delen av entrégatan beddéms det vara det basta Overensstammande
gaturummet enligt livsrumsmodellen.® Korsningen goérs upphdjd for att hoja
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Gatan kommer sannolikt trafikeras
av buss s den exakta utformningen av korsningen kommer behéva ta hansyn
till riktlinjen RiGata-Buss.”

al

Figur 22 Fyrvagskorsning pa entrégatan. Principutformning.

FULLT UTBYGGT RANKHUS

Trafikanalysen visar inga stdrre kapacitetsproblem vid fullt utbyggt Rankhus.
Det finns daremot andra skal, som trafiksakerhet och kvalitet, till att se over
utformningen av trafikplatsen. | en tidigare utredning tog WSP fram ett férslag
pd hur en framtida trafikplats Kungsangen kan komma att se ut, se nedan.

® Trafikverket (2021), Ratt fart i staden Ratt fart i staden (diva-portal.org)
7 Region Stockholm (2021) Riktlinjer utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik
Microsoft Word - RiGata-Buss 202106028 (regionstockholm.se)
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1628896/FULLTEXT01.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
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Figur 23 Tidigare genomfdrd projektering av trafikplats Kungsangen. WSP 2018-11-26.

Forslaget for korsningspunkten pa 6stra sidan av E18, strax dver bron, ar en
korsning med dropprefug, s. k. droppe. Det ar en slags cirkulation utan koppling
i samtliga relationer. En droppe ar mer platskravande an den utformning som
finns pa platsen idag (4-vags ruterkorsning) vilket innebar att den kommande
exploateringen behdver ta hansyn till samt avvara tillracklig yta féor detta
andamal.

| befintliga ruterkorsningar ar droppen en lamplig dtgard da problem foreligger
med sakerhet och/eller kapacitet i rampernas anslutning till sekundarvagen.
Droppen innebar att sekundarvdgens genomgaende trafik maste minska sin
hastighet genom korsningen, vilket aven galler trafik pad huvudvagen. Den stora
fordelen ur trafiksakerhetssynpunkt ar att skadefoljden ar sannolikt vasentligt
lagre jamfort med andra korsningstyper. Det ar oftast i sekundarvagskorsningar
som olyckor intraffar i trafikplatser. Lagre hastighet och ett bra fléde minskar
risken for olyckor och dess utfall, delvis for att korsande rérelser minskar och
darmed antalet konfliktpunkter.

Speciellt upphinnandeolyckor minskar eftersom det inte kommer sta vantande
svangande fordon pd bron som ska norrut. Generellt galler att det blir ett
smidigare flode pa platsen, speciellt i jamforelse med den utformning som
rekommenderas for etapp 1, dar fordon som kommer fran E18 kommer ha
vajningsplikt mot trafik pa bron in- och ut mot Rankhus.

KORT OM CYKEL

Utover att géra gadng- och cykelpassagen upphojd, kan cykelbanor markeras
genom att anvanda annan farg pa asfalten, se exempel i Figur 24. Dessutom bér
regleringen cykeldverfart overvagas istallet for cykelpassage. Det innebar att
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bilister har vajningsplikt gentemot cyklister, precis som gentemot gdende pa
dvergangsstallen. Eftersom trafikplatsen ar entrén till Rankhus for de allra flesta
som kommer med bil, kan till exempel markerade cykelbanor och
hastighetsdampande atgarder, i kombination med &6vrig gestaltning av
gaturummet, signalera att man nu ar inne i staden.

Nederlandsk korsning. Foto: Troels Andersen, Cycling Embassy of Denmark
https://cyclingsolutions.info/roundabouts/

Norrkdping, trafikplats Beckershov. Google street view.

Goteborg, Urban cyclist, blogg http:
odheykeloverfarter/

Figur 24 - Exempel pa gang- och cykel6verfarter.

7. SLUTSATS

Trafikanalysen visar att om enbart etapp 1 exploateras inom Rankhus s uppstar
inte nagra problem gallande kobildning, restider och fordréjning, varken under
formiddagen eller eftermiddagen. Trafikplatsen har idag tillrackligt god
kapacitet och inga férandringar bedéms nédvandiga. Aven med den antagna
gang- och cykelvdgen ar kapaciteten mycket god i forhallande till antagna
trafikmangder.

Med ett fullt utbyggt Rankhus beddms kapaciteten fortfarande vara tillracklig i
trafikplatsen, bade under féormiddagen vid vavningen ut pa EI8 och under
eftermiddagen vid avfartsrampen. Resultaten pavisar 6kade restider och dkad
fordrojning samt en kobildning pd avfartsrampen som uppgar till cirka 35 meter
for 85%-percentilen under eftermiddagen. Detta beddms dock inte utgora
nagra problem gallande kder utan enbart langre restider.

Kanslighetsanalyserna pavisade dubblerad kolangd pa avfartsrampen och
saledes annu langre restider samt o6kad risk for trafikrelaterade problem.
Riskerna beddéms dock sma da kélangderna pa rampen uppgar till cirka en
tredjedel av avfartsrampens langd under eftermiddagen. Under formiddagen
identifierades inte nagra problem.
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Tillaggsanalysen pavisade att dubbla korfalt pad delar av avfartsrampen ger 6kad
kapacitet och minskad risk for langre kobildning.

Kapaciteten vid trafikplatsen vid ett fullt utbyggt Rankhus beddéms som god
utan direkta atgarder. Trots detta rekommenderas att utrymme avsatts for en
storre trafikplats enligt den utformning som tidigare féreslagits. Detta da det
bidrar till andra effekter som battre trafikflode, hojd kvalitet pa trafiklésningen,
framkomlighet och trafiksakerhet.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom
samhallsutveckling. Med cirka 55 000 medarbetare i déver 40 lander samlar vi
experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa lésningar fér en mansklig,
trygg och valfungerande morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och
projektleder olika uppdrag inom transport och infrastruktur, fastigheter och
byggnader, hallbarhet och milj6, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar viansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

Org. nr: 556057-4880
wsp.com
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9. BILAGA, ADT RANKHUS ETAPP 1

Arsdygnstrafik inom omradet presenteras i figur 1 till 4.
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Figur 1. Rankhus Etapp 1 med dess olika anslutningar
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Figur 2. Arsdygnstrafik genom etapp 1vid fullt utbyggt Rankhus.
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Figur 4. ,&rsdyg nstrafik genom etapp 1dar enbart etapp 1 ar byggd och norra anslutningen ej finns.
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