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1 Inledning

Upplands-Bro kommun tillhér Stockholms lan och ligger i Malardalen, en av Sve-
riges mest expansiva storstadsregioner. Bada regionen och kommunen véxer
snabbt och Upplands-Bro planerar darmed for att bidra till den bebyggelsetill-
véxt som kravs. Utvecklingen &r framst inriktad pa nya utbyggnadsomraden for
bostader och verksamheter i eller i anslutning till de bada tatorterna Bro och
Kungsangen.

Utvecklingen innebdr att transportkostnaderna 6kar och darfér maste kommu-
nen beakta och férbattra kommunikationer bade, till, fran och inom kommunen.

2 Bakgrund

Flera exploateringsprojekt planeras i tatorterna Bro och Kungsédngen, bland an-
nat Rankhus som planeras for ett mindre verksamhetsomrade, i form av handel,
samt ca 3000 bostader.

Den forvantade trafikdkningen i Kungsangen i relation till E18 till féljd av de ex-
ploateringsprojekt som planeras maste utredas for att se hur den framtida tra-
fikbelastningen kan paverka den befintliga infrastrukturen.

Kommunen anser att en fullstédndig trafikplats vid Kungsangen ar viktig for ut-
vecklingen av utbyggnaden av Rankhusomrddet men ocksa fér Kungsangen som
helhet.

2.1 Syfte

Utredningen syftar till att underséka framtida trafikbelastning pd E18 vid trafik-
platserna Kungsidngen och Brunna pa grund av exploateringar.

I utredningen redovisas en grov uppskattning éver hur omkringliggande exploa-
teringsomraden kan paverkar biltrafikmangden och i sin tur kapacitetsbelast-
ningen vid trafikplatser Kungsangen och Brunna. Trafikprognoser och belast-
ningsgrader redovisas for tva utvecklingsscenarier enligt kommunens vision.

2.2 Avgransning

Utredningsomradet omfattar en zon mellan trafikplatserna Brunna och Kungs-
angen enligt figur 1. Influensomradet omfattar dock kommunens huvudorter
Brunna, Tibble, Kungsdngen samt Rankhusomradet med blandad bostadsbebyg-
gelse och verksamhetsomraden. Aven delar av det kommunala végnatet ingar i
studien eftersom omflyttningar av trafik pa grund av féreslagna exploateringar
berér ett stort omrade.

Utredningsomradet avgrédnsas av bostadsbebyggelsen direkt séder om E18 mel-
lan trafikplatserna Brunna och Kungsdngen och pa vigens norra sida av bebyg-
gelsen i Brunna och det naturomrdde dar bostadsomradet Rankhus &r planerat
att byggas.
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Kungsangen

Figur 1 Utredningsomr8de

Trafikuppgifter samt framtida exploateringsprojekt har erhallits fr&n kommunen
och ligger till grund for denna utredning.

Uppgifterna som redovisas i utredningen har i visa fall kompletterats, kalibrerats
och justerats utifr@n kommunens uppgifter och tidigare trafikutredningar. Pro-
gnosen kan darmed anvdndas som underlag for framtida analyser men bér inte
anvandas som en exakt prognos for trafikflodena. For detta krdvs mer detaljerad
indata angdende trafik samt framtida exploateringar. Hinsyn maste ocks3 tas till
planerade trafikatgarder i samband med kommande exploateringar.

3 Nulage

Upplands-Bro kommun ligger mitt i Mdlardalen i det kraftigt vaxande Storstock-
holm, i grénsen till Uppsala lan och har ca 27 409 invanare (Ké&lla SCB: ar
2017). I kommunens &versiktsplan framgar att befolkningen i Upplands-Bro
kommun férvantas 6ka till cirka 35 000 invanare ar 2030.

De huvudsakliga rérelsestrommarna i kommunen gar via pendeltaget och mo-
torvagen E18 in mot Stockholms centrala delar.

3.1 Vagnatet och trafikmangder

Det lokala vagnatet i tatorten Kungsdngen bestar framst av Kungsvagen, Enké-
pingsvdgen, Granhammarsvégen, och Bygdegardsvégen - Skyttens vag. Enké-

pingsvagen, Granhammarsvégen och Kungsvagen &r entrévagar till Kungsangen
fran Bro/Balsta samt E18 som &r kommunens primara férbindelse med regionen
med tilldten hastighet pa& 110 Km/h.
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E18

Kungsvagen

g
Omas
Brunna

7 Granhammarsvagen

Enkopingsvagen

Bygdegardsvagen

Skyttens vag

Brunna
trafikplats

/

Kungsangen
trafikplats

Stakson

Figur 2 Vagnétet - Kungsdngen

E18 har motorvagsstandard och ar en viktig infartsled mot bland annat Stock-
holms centrum, vilket medfér héga timbelastningar morgon och kvall pg grund
av den stora andelen pendeltrafik. Arsdygnstrafiken &r ca 35 000 fordon vaster
om trafikplatsen Brunna, ca 47 000 6ster om Kungsangen och ca 42 000 mellan
trafikplatserna.
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Figur 3 Trafikmé&tningar, Trafikplats Kungséngen, (andel tungtrafik), *berdknad trafik
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Figur 4 Trafikmé&tningar, Trafikplats Brunna, (andel tungtrafik), *berédknad trafik

Enkopingsvagen trafikférsérjer Kungsvagen och vidare norrut mot E18. Enko-
pingsvégen har i snittet sydést om Kungsvéagen ett trafikflode pa ca 2 600 for-
don per arsmedeldygn (Trafikverket ar 2015).

Kungsvagen ar huvudvag och férbinder Rankhusomradet med Kungséngen ge-
nom trafikplats Kungsangen. Kungsvégen har ett trafikflode pa ca 4 700 fordon
per arsmedeldygn séder om E18 (Upplands Bro kommun 2016) och ca 1 500

fordon per dygn norr om E18.

Granhammarsvéagen ar ocksa huvudled och sammanbinder Kungséngens cent-
rum med Brunna. Arsmedeldygnstrafiken p& Granhammarsvégen &r ca 11 600
fordon per dag séder om E18 och ca 12 200 norr om E18 (Upplands Bro kom-

mun 2016).

Tabell 1 Trafik inom utredningsomréde

Fordon per

ID Vag Plats Riktning dygn
(2016)

1 E18 Vaster om tpl. Brunna Bada 35 260
2 E18 P&fartsramp tpl. Brunna \Y; 1 300
3 Granhammarsvdgen Norr om tpl. Brunna Bada 12 200
4  E18 Avfartsramp tpl. Brunna \ 5 000
5 Ei8 Avfartsramp tpl. Brunna 0 1 300
6 E18 P&fartsramp tpl. Brunna 6 5 000
7 Granhammarsvdgen Séder om tpl. Brunna Bada 11 600
8 E18 Oster om tpl. Brunna Bada 41 580
9  Kungsvéagen Norr om tpl. Kungsdngen Bada 1 500
10 E18 Avfartsramp tpl. Kungsdngen V 2 750
11 E18 P&fartsramp tpl. Kungséngen O 3 250
12 Kungsvégen Séder om tpl. Kungsangen Bada 4 700
13 E18 Oster om tpl. Kungséngen B3da 46 780
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Figur 5 Trafik inom utredningsomr8de

3.2 Trafikplatser

Kungsangen ansluts idag till E18 i tva trafikplatser, trafikplats Kungsangen i 6s-
ter och trafikplats Brunna i vaster.

I detta kapitel beskrivs bada trafikplatserna och en éversyn av den befintliga
kapacitetbelastningen genomférs (kapacitetsberakning och framtagande av be-
lastningsgrader klargoras i kapitel 4.5 Trafikbelastning).

Utifrdn trafikmatningar och tidigare trafikutredningar har en bedémning gjorts
av hur trafiken férdelar sig vid trafikplatser Kungsangen och Brunna och presen-
teras i figur 6 och 7.

Trafikflodena under férmiddagens dimensionerande timme har antagits mot-
svara 10 % av drsdygnstrafiken (ADT) och anvénds som underlag for analys av
belastningsgrader.

Baserat pa beraknade timtrafikfloden och svdngandelar har berakningar genom-
forts i Capcal. I figurerna 7 och 9 redovisas resultatet av berdkningen med av-
seende pa belastningsgrad.

3.2.1 Trafikplats Kungsangen

Trafikplats Kungsdngen ar utbyggd med ramper till/fran Stockholm. Ramper fér
av- och p§fart vasterut (Enkdping/Bro) finns inte. Avfartsrampen ar ca 250 me-
ter och pafartsrampen &r ca 350 meter.
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Korsningen mellan Kungsvagen och ramperna ar trevagskorsningar med fri-
slappt hogersving pa korsningen Kungsvagen/pafartsrampen.

Timtrafikfloden som passerar trafikplats Kungsdangen samt belastningsgraden
redovisas i figur 6 respektive figur 7.

) Ao

330 *

Figur 6 Berdknad trafik (f/t) under f.m. maxtimme i trafikplats Kungséngen (8r 2016)

mmm  Onskvird serviceniva
0,06 0,04
=1 Godtagbar serviceniva

B [j godtagbar serviceniva

l 0,33 1 0,00

Figur 7 Belastningsgrad under f.m. maxtimme i trafikplats Kungséngen (8r 2016)

Som framgar ovan i figur 7 uppvisar trafikplatsen (kapacitetsméassigt) inga bris-
ter med dagens trafikfléden. Belastningsgraden i den hdgst belastade riktningen
ar 0,33.
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3.2.2 Trafikplats Brunna

Trafikplats Brunna &r en fullsténdig trafikplats med ramper till/fran Stockholm
samt ramper till/fran Enkdping/Bro. Trafikplatsen &r utformad som halvt kléver-
blad pa den sddra sidan och som rutertyp p& den norra sidan. Rampldngden pa
den norra avfarten ar ca 400 meter och ca 280 meter pa den sodra avfarten.

Korsningar mellan Granhammarsvégen och ramperna pa sodra sidan &r tre-
végskorsningar reglerade med vajningsplikt och med frislappt hdgersvang pa
pafartsrampen.

Nedan redovisas berdknade timtrafikfloden samt resultat frdn den genomférda
kapacitetsanalysen vid trafikplats Brunna.

Figur 8 Berédknad trafik (f/t) under f.m. maxtimme i trafikplats Brunna (8r 2016)

0,15 mmm  Onskvird serviceniva

[ Godtagbar servicenivd
0,04 t 0,22 I [ godtagbar serviceniva

Figur 9 Belastningsgrad under f.m. maxtimme i trafikplats Brunna (8r 2016)
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Berakningen visar att trafikplatsen inte har ndgra kapacitetsproblem idag men
den norra avfartsrampen beddms vara kanslig fér kobildning.

3.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken bestdr av pendeltdg med station i Kungsdngen samt bussar
som forbinder bland annat Brunna med Kungsangens centrala delar och trafike-
rar bland annat Granhammarsvagen och Enkdépingsvagen.

Kungsangens station trafikeras med pendeltdg strackan Balsta - Vasterhaninge
med 15 minuters trafik under dagtid samt halvtimmestrafik kvallar och helger.

Regionalbusstrafik sker mellan Stockholm och Bro/Kungséngen. Direktbussar for
bland annat arbetsresor gar i rusningstid p& morgonen frén Bro, via Kungs-
angen, till Kista och i andra riktningen pa eftermiddag/kvall.

Forklaringar
=== Pendeltag
® Infartsparkering

Erikssund

Hatuna kyrka 579 mot Arlanda

Killinge

Kvarnnibble

Skogsbo

579 mot Bélsta

559 1
Brunna &
imustri-‘;“_. 591

Lillsjoskolan
Q Tibble torg

N
= (] o, 7,
‘M 4 .

or

J35, X3 &
/Kungs.‘i ngens ‘440
station B
Aas E3c

Nygards
industriomrade

J35 mot
Nyndshamn

Figur 10 Oversiktskarta kollektivtrafik

4 Framtida utveckling

Den eventuella utbyggnaden av Rankhusomradet samt Kungsdngen med flera
exploateringsomraden innebar att transportbehovet dkar. De nya exploatering-
arna kommer att alstra trafik som till stor del kommer att belasta trafikplatserna
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Kungsangen och Brunna samt Enkdpingsvégen, Kungsvagen och Granhammars-
vagen om ingen forandring av trafiksystemet gors.

Utredningen beskriver tva utvecklingsscenarier for den framtida trafiksituationen
som tillkommer i samband med kommunens planerade utbyggnadsplaner inom
influensomradet.

I scenario 1 ingar de projekt som, enligt kommunen, anses ha stérst méjlighet
att genomfdras och scenario 2 innehaller de projekt som ingar i scenario 1 samt
projekt som anses ha minst méjlighet att genomféras eller som ingar i senare-
lagda etapper.

Prognosaret, for bada scenarier, ligger 23 &r framat i tiden (d.v.s. 2040). Tra-
fikprognosen bestar av tre delar: en prognostiserad allmén trafiktillvaxt (3rlig
trafikdkning), tillkommande trafik fran de nya exploateringsprojekten (trafikalst-
ring) samt trafikférdelningen (férdelning av trafiken fran de olika delomradena).

Gemensamt fér bada scenarier ar den prognostiserade trafiktillvaxten. Dessutom
&r vissa av de nya exploateringsprojekten ocksd gemensamma fér badda scena-

rier. Se tabell 2.

Tabell 2 Kommande exploateringsprojekt (B: bostédder, V: verksamhet, F: férskola)

ID Projekt Delomrade Exploatering Kommentarer

P1* Bergvagen Kungsdngen B Ingar ej i scenario 1

P2*  Norra Stakson Brunna - st B Ingar ej i scenario 1

P3 Ornas Tibble/Ornas B,V Gemensamt for bada scenarier
P4a  Brunna Park Tibble/Ornas B Gemensamt fér bada scenarier
P4b  Brunna Park Brunna - vast Vv Gemensamt for bada scenarier
P5 Viby 19:3 Brunna - vdst B Gemensamt for bada scenarier
P6 Brunna sydvast Brunna - vast \" Gemensamt for bada scenarier
P7 Ringvagen Kungsangen B,V Gemensamt for bada scenarier
P8 Rankhus 1 Brunna - Ost B,V Gemensamt fér bada scenarier
P10 Tibbledngen Kungsangen B Gemensamt for bada scenarier
P11 Tibbleskogen Tibble/Ornés B Gemensamt for bada scenarier
P13* Korsangen Kungsangen B Exploatering: 50 % i scenario 1
P14  Svartviks strand Kungsangen B Gemensamt for bada scenarier
P15 Ekhammars gard Kungsangen B Gemensamt fér bada scenarier
P16 Tibble, Aldreboende Tibble/Ornas B, F Gemensamt fér bada scenarier
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Tibble/Ornas

Brunna - vast

o

.n Kungsangen
P14

~l<;

Brunna - ost

P2%,

Figur 11 Exploateringsprojekt och delomr8den inom influensomr8det (*ej gemensamt)

Antagande

I kalkylen har féljande antaganden gjorts:

10 % av drsmedeldygnstrafiken sker under maxtimmen férmiddag och
eftermiddag.

Utformningen av trafikplatserna justeras i kapacitetsberakningen. Juste-
ringen innebar att varje trafikplats delas i fler korsningspunkter.

I berakningen forutsatts att riktningsférdelningen under maxtimme ar
50/50.

Bruttoarea (BTA) vid verksamhetsomraden ar 80 % av fastighetsarea.

Trafikékning per ar: 1 %

Trafiktillvaxt

Trafiktillvixt baseras pa en allman trafikdkning, utan exploateringseffekter av
nya planerade omraden, med 1 procent per ar pa grund av 6kat bilanvandande.

En &rligt trafiktillvéxt pd 1 procent resulterar i en trafikékning pa ca 27 % till och
med ar 2040.
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Tabell 3 Berdknade trafiktillvixt - Ar 2040

Fordon per
ID Vag Plats Riktning ° ::;gnpe dFyog':?;o':‘eJ)
(2016)
1 E18 Vdster om tpl. Brunna Bada 35 260 44 771
2 E18 P&fartsramp tpl. Brunna \% 1 300 1 651
3 Granhammarsvdgen Norr om tpl. Brunna Bada 12 200 15 491
4 E18 Avfartsramp tpl. Brunna \% 5 000 6 349
5 E18 Avfartsramp tpl. Brunna o] 1 300 1 651
6 E18 P&fartsramp tpl. Brunna 0 5 000 6 349
7  Granhammarsvdgen Soder om tpl. Brunna Bada 11 600 14 729
8 E18 Oster om tpl. Brunna Bada 41 580 52 796
9  Kungsvégen Norr om tpl. Kungséngen Bada 1 500 1 905
10 Ei18 Avfartsramp tpl. Kungsdngen V 2 750 3492
11 E18 P&fartsramp tpl. Kungsdngen O 3 250 4127
12 Kungsvégen Soder om tpl. Kungsdngen Bada 4 700 5968
13 E18 Oster om tpl. Kungséngen Bdda 46 780 59 398

Figur 12 och 13 visar den berdknad timtrafikfléden pa trafikplatser Kungsangen

) ot
.

och Brunna.

Figur 12 Berdknade trafiken (f/t) under f.m. maxtimme i trafikplats Kungséngen (§r 2040)
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Figur 13 Berdknade trafiken (f/t) under f.m. maxtimme i trafikplats Brunna (§r 2040)

4.3 Trafikalstring

Trafikmangderna kommer att 6ka i och med utbyggnaden i alla kommande ex-
ploateringsprojekt som planeras inom influensomrddet. Fér att berakna antal
genererade resor fran planerade projekt har "Trafikalstringsverktyg” anvénts
frén Trafikverkets hemsida. Verktyget skattar trafikalstring fér bostdder samt
verksamhetsomraden. Berdkningarna inom influensomradet redovisas i tabell 20
(scenario 1) och tabell 21 (scenario 2).

Utbyggnad av influensomradet baseras pd kommunens vision enligt figur 11.

4.3.1 Bergvagen (P1)

Omradet ligger i Vattentornsomradet i Kungséngen och ringas in av Ekham-
marsvagen och Bergvdgen. Omradet &r val trafikférsorjt och ligger cirka fem
minuter fran Kungsangens Centrum och pendeltagsstation och planeras foér bo-
stadsbebyggelse.

Omradet har bedémts ha en stor utbyggnadspotential och skulle kunna bebygg-
gas med ca 250 lagenheter (i form av punkthus).

I samband med eventuell exploatering i de syddstra delarna planeras de rekrea-
tiva vérdena utvecklas i vriga delar av omradet.

Bergvagen ing%r inte i scenario 1.
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Figur 14 Ortofoto med omr8det markerat

Beraknad trafikalstring:

Tabell 4 Trafikalstring Bergvédgen

Fordonstrafik per dygn
inkl. nyttotrafik
Lagenhet 250 Antal bostader 545

Totalt 545

Exploatering Enhet

4.3.2 Norra Stakson (P2)

Omradet &r ca 165 hektar, ligger norr om E18 och har ett strategiskt ldge mel-
lan tatorterna Kungsangen och Staket.

Norra Staksdn har potential att bli en levande och lattillgénglig ny stadsdel som
kan méta méanniskors krav pa vélbefinnande, livskvalitet och upplevelser. En
framtida utveckling pa Norra Staksén skulle pa ett vardefullt sitt éka befolk-
ningsunderlaget till befintlig service i tatorten Kungsangen.

Enligt kommunen planeras omradet fér ca 2 500 bostader (900 smahus, 1600
ldgenheter). Angéringen till omradet sker via trafikplats Kungsangen (vast) och
via Enkopingsvagen (0st). I utredningen antas dock att all trafiken fran/till
Stockholm sker via trafikplats Kungsangen.

Norra Stakson ingér inte i scenario 1.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 5 Trafikalstring Norra Stéksén

Fordonstrafik per dygn

Exploatering Enhet inkl. nyttotrafik

Lagenhet 1 600 Antal bostader 3 482
Smahus 900 Antal bostader 4 018
Totalt 7 500
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4.3.3 Ornas (P3)

Omradet &r beldget nordvast om Kungsangens tatort och ca 20 — 45 meter dver
havet och omfattar en sammanlagd yta av cirka 76 hektar. Cirka 330 nya bosta-
der i olika former samt ett nytt verksamhetsomrade fér industri och handel kan
komma att byggas.

Lillsjon

Figur 15 Ortofoto med omr8det markerat
I omradets sddra del finns inget vagnat och anslutning till Kungséngen och tra-

fikplats Brunna sker endast via Pettersbergsvagen - Granhammarsvagen.

Omrade 1 ska primart anvindas fér bostadséndamal och planeras for ca 50
smahus. Omrade 2 planeras ocksa fér bostadsandamal och kan rymmas ca 200
lagenheter. Omrade 3 ska anvandas fér verksamhetsandamal, med inriktning
mot industri och handel samt 80 smahus.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 6 Trafikalstring Ornés

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl. nyttotrafik
Lagenhet 200 Antal bostader 435
Smdhus 130 Antal bost&der 580
Industri 128 480 BTA (kvm) 2 942
Handel 47 520 BTA (kvm) 4 739
Totalt 8 696

4.3.4 Brunna park (P4)

Omradet ligger nordvast om Kungsdngens tatort vid trafikplats Brunna. Petters-
bergsvédgen gar ldngs planomradets véstra sida, Granhammarsvégen langs den
dstra och Effektvégen grénsar i norr. E18 delar omradet i tva delar (a och b).
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Brunna park - 4b (verksamhet) - (P4b)

Den del av planomradet (b) som ligger norr om E18 ligger intill Brunna industri-
omrade, planeras fér handel och kommer att formas kring Matarvigen som for-
l&ngs ned till Granhammarsvégen. Omradet matas via Effektvdgen och Matarva-
gen.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 7 Trafikalstring Brunna park 4b

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl, nyttotrafik
Handel 56 000 BTA (kvm) 5 582
Totalt 5 582

Brunna park 4a (bostader) - (P4a)

I omradet (a) séder om E18 planeras tva bostadskvarter som ska rymma ca 700
lagenheter och som ska bidra till att skapa en mer levande stadsdel i Tibble.

Omradet trafikférsérjs framfér allt via Granhammarsvagen och trafikplats
Brunna med av- och pafartsramper som ansluter till E18.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 8 Trafikalstring Brunna park 4a

Fordonstrafik per dygn

Exploatering Enhet inkl, nyttotrafik
Lagenhet 700 Antal bostader 1 524
Totalt 1 524

435 Viby 19:3 (P5)

Omradet som ligger ca en kilometer norr om trafikplats Brunna dar Coops nuva-
rande butik ligger kommer att utvecklas fér mer bostader. Fastigheten som ar ca
11 hektar planeras for flerbostadshus (ca 500 Igh).

Figur 16 Ortofoto med omr8det markerat
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I stort sett kommer all trafik till det nya omradet att angéra omradet fradn Gran-
hammarsvégen séderifrdn, antingen fran Kungsingen centrum eller fran vég
E18.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 9 Trafikalstring Viby 19:3

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl. nyttotrafik
Lagenhet 500 Antal bostader 1 088
Totalt 1 088

4.3.6 Brunna sydvast (P6)

Omradet ligger i den sydvéstra delen av Brunna industriomrade, cirka 5 km norr
om Kungsangen centrum och avgransas i nordost av Effektvagen och i sydvast
av E18.

Figur 17 Ortofoto med omr8det markerat

Verksamhetsomradde planeras i férsta hand for lager och logistik, men &ven icke
stérande industri och sallankdpshandel ska tilldtas. Mellan Effektvégen och
Matarvagen ska aven kontor etableras.

Omradet angérs fran Granhammarsvégen som ansluter till E18 i trafikplats
Brunna strax séder om industriomradet.
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Beraknad trafikalstring:

Tabell 10 Trafikalstring Brunna sydvést

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl, nyttotrafik
Kontor 15 840 BTA (kvm) 1 053
Industri 24 000 BTA (kvm) 549
Handel 8 160 BTA (kvm) 813
Totalt 2 415

4.3.7 Ringvagen (P7)

Omradet for den planerade exploateringen vid Ringvédgen ligger i nara anslutning
till Kungsangen centrum och pendeltadgstationen och &r i géllande dversiktsplan
ett av flera utpekade omraden for utbyggnad av bostéder.

Omradet avgransas av Ringvégen i dster, Enkdpingsvagen i sdéder samt villabe-
byggelse i sydvast, vést och norr och nds idag via Enképingsvégen, Centrumva-

gen, Knektvagen och Ringvagen.

Hela exploateringsomradet kring Ringvégen ska rymma ca 430 ldgenheter och
ca 1000 kvm verksamheter i form av handel.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 11 Trafikalstring Ringvdgen

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl, nyttotrafik
Lagenhet 430 Antal bostader 936
Handel 800 BTA (kvm) 77
Totalt 1013

4.3.8 Rankhus (P8)

Rankhus ligger intill Malaren, norr om E18 och &ster om Brunna och Grona Da-
len. Omradet som bestar idag till stora delar av skog och kusten omfattar ca 450
hektar och det ar utpekat, i kommunens dversiktsplan, som ett utbyggnadsom-
rade dar ca 2700 bostader och ett verksamhetsomrade, i form av handel (buti-
ker i bottenvaning), skulle kunna utvecklas.

I dag nds Rankhusomradet dels frdn motorvagen i séder via trafikplats Kungs-
dngen, och dels fran trafikplats Brunna - Granhammarsvégen - Konstvagen.
Trafiken inom samt till och fr&n Rankhusomradet &r av liten omfattning idag (ca
1500 f/d).

Cirka 150 ha foreslds for bebyggelse. Omradet bedéms kunna inrymma 2700
bostader. Forslaget innehaller bade titare bebyggelse i form av flerbostadshus
(ca 2450) och mer spridd bebyggelse i form av radhus och villor (ca 250). Dess-
utom foresl8s ca 7000 kvm narmast E18 for verksamhetsomradet (handel).

Servicebehovet férutsatts till att bérja med tillgodoses genom att befintliga buti-

ker, skolor, forskolor, dldreboende med mera i centrala Kungsangen och i
Brunna nyttjas sa 1&ngt kapaciteten dar tilldter.
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Beraknad trafikalstring:

Tabell 12 Trafikalstring Rankhus

] Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl, nyttotrafik
Lagenhet 2450 Antal bostader 5332
Sméhus 250 Antal bostéder 1116
Handel 5600 BTA (kvm) 560
Totalt 7 008

4.3.9 Tibbleangen (P10)

Omradet ligger i Kungséngen invid Hjortronvégen i Gréna Dalen och avgrénsas i
norr mot befintlig smahusbebyggelse, i vast av Tibble torg med skolor och bo-
stader, i 6st av en 6ppen grényta samt ekskog, och i séder av Kungsangens
Kyrka och kyrkogard.

Figur 18 Ortofoto med omr8det markerat

I omradet finns gdng- och cykelvdgar som binder ihop omradet med andra delar
i tatorten. Det finns dock bara en anslutning till det lokala bilvéagnatet via Hjort-
ronvagen.

Omradet som &r ca 6,5 hektar stort &r i dagslédget obebyggt men planeras for ca
250 bostader (50 smahus och 200 ldgenheter).
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Beraknad trafikalstring:

Tabell 13 Trafikalstring Tibbledngen

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkI, nyttotrafik
Lagenhet 200 Antal bostader 435
Smahus 50 Antal bostader 224
Totalt 659

4.3.10 Tibbleskogen (P11)

Tibbleskogen ligger i Norrboda och &r beldget ca tva kilometer nordvast om
Kungsdngens centrum, vaster om E18 och norr om Granhammarsvagen. omra-
det foreslds bebyggas med ca 90 sméhus i form av bade enbostadshus och par-
hus i hégst tva vaningar.

Omradet trafikférsérjs fran Granhammarsvégen och Pettersbergsvagen via
Norrbodavégen. Frdn Norrbodavdgen nds sedan bostadsbebyggelsen via mindre
lokalgator.

Genom omradet (pd naturmark) planeras ocksa en ny gang- och cykelvig for att
mdojliggdra en framtida koppling mellan Brunna, via befintliga tunnlar under E18,

och Granhammarsvagen.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 14 Trafikalstring Tibbleskogen

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl. nyttotrafik
Smahus 90 Antal bostader 401
Totalt 401

4.3.11 Korsangen (P13%)

Det planerade omradet ligger i Gréna Dalens férlangning mot Malaren nara
Kungsangens kyrka och Kungsdngens hembygdsgard.

Omradet har goda kollektivtrafikférbindelser och anknytas via Enképingsvagen
och Bygdegdrdsvagen.

Kommunens vision &r att utveckla omradet till en levande stadsdel med en vari-
ation av olika bostadstyper efter befintlig idrottsplats omlokaliseras.

Hur omradet ska utvecklas har inte bestdms och darfér utreds tva olika scena-
rier fér Korsangen. Scenario 2 innefattar 1 000 nya bostader, 900 lagenheter
samt 50 radhus eller villor. Scenario 1 innefattar bara 50 % av de bostader som
planeras i scenario 2, d.v.s. 500 nya bostader (450 lagenhet och 100 smahus).
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Berdknad trafikalstring - scenario 1:

Tabell 15 Trafikalstring Korsdngen - scenario 1

. Fordonstrafik per
Exploatering Enhet dygn inkl. nyttotrafik
Lagenhet 450 Antal bostader 980
Smahus 50 Antal bostader 224
Totalt 1 204

Berdknad trafikalstring - scenario 2:

Tabell 16 Trafikalstring Korsdangen scenario 2

. Fordonstrafik per
Exploatering Enhet dygn inkl. nyttotrafik
Lagenhet 900 Antal bostader 1959
Smihus 100 Antal bostader 446
Totalt 2 405

4.3.12 Svartviks strand (P14)

Omradet &r ca 1 ha och ligger ca 500 meter nordost om Kungsangens pendel-
station. Omradet grénsar i dster till Svartvikens strand (Mé&laren) och i véster till
Prasthagsvdgen och Enkdpingsvagen och planeras for ett bostadsomrade med
plats for cirka 190 bostadslagenheter i ett kollektivtrafikndra lage.

Anslutningen for biltrafik till och fran omradet kommer att ske via Enképingsvé-
gen och dar vidare mot exempelvis E18.

Trafiken till de nya bostaderna kommer att vara begransad p& grund av narhet-
en till pendeltag.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 17 Trafikalstring Svartviks strand

. Fordonstrafik per
Exploatering Enhet dygn inkl. nyttotrafik
Lagenhet 190 Antal bostader 413
Totalt 413

4.3.13 Ekhammars gard (P15)

Exploateringsomradet planeras for ca 50 bostader och ligger norr om Kungséng-
ens kyrka runt Ekhammars gérd. Omradet avgransas i dster av Bygdegardsvéa-
gen, i séder av kolonilotter och kyrkan, i vaster av Gréna dalen och i norr av
Hjortronvagen. I ndrheten ligger dessutom flera av Kungsangens kulturhistoriskt
intressantaste miljéer sdsom kyrkan, Ekhammars gard och hembygdsgarden.

Det finns goda kopplingar fér biltrafik mellan omradet och Kungséngens centrum
via centrala gator. Frdn Enkdpingsvédgen i séder samt Skyttens vdg — Kungsvé-
gen i norr matas Ekhammars gard via Bygdegardsvégen som l6per dster om
programomradet. Vaster om omradet |6per Granhammarsvégen och strax norr
om omradet, genom Gréna dalen, |16per Hjortronvagen.
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Beraknad trafikalstring:

Tabell 18 Trafikalstring Ekhammars g8rd

. Fordonstrafik per dygn
Exploatering Enhet inkl. nyttotrafik
Lagenhet 30 Antal bostader 66
Smahus 20 Antal bostader 91
Totalt 157

4.3.14 Tibble Aldreboende (P16)

Omradet &r ca 1 hektar stort och ligger i Tibble ldngs Granhammarsvégen.

Det avgransas i norr av skog i anslutning till Lillsjé Badvag, i éster av Gran-
hammarsvéagen och i vaster och sdder av ett mindre grénomrade och bostads-
omrade pa Tibblehéjden. I omradet féreslds ny bebyggelse foér dldreboende for
ca 70 nya boendeplatser samt en ny forskola fér ca 120 barn. Férskolan fore-
slogs ligga i véstra delen av planomrddet och omfatta sex avdelningar i tvd va-
ningar.

Omradet kopplas till genomfartsled Granhammarsvégen via Lillsjo Badvég och &r
idag val kopplat till det befintliga gang- och cykelnatet samt kollektivtrafiken.

Beraknad trafikalstring:

Tabell 19 Trafikalstring Tibble Aldreboende

. Fordonstrafik per
Exploatering Enhet dygn inkl. nyttotrafik
Lagenhet 70 Antal bostader 152
Forskola 120 Antal barn 407
Totalt 559

4.4  Trafikfordelning

Kommunens tétortsdelar har delats upp pa fyra delomraden (se figur 11); Tibb-
le/Ornas, Kungsdngen, Brunna - vast (inklusive Norra Staksén) och Brunna -
ost. Déarefter har biltrafikalstringen fran bostdder och verksamheter i delomra-
den beraknats for varje scenario.

Tabell 20 Trafikalstring vid exploateringen — scenario 1

ID Projekt Delomrade Exploatering Traﬁ(k;l:)t ring
P3  Ornas Tibble/Ornas B, V 8 696
P4a Brunna Park Tibble/Ornés B 1524
P4b Brunna Park Brunna - vast V 5 582
P5 Viby 19:3 Brunna - vast B 1 088
P6  Brunna sydvast Brunna - vast \ 2 415
P7  Ringvégen Kungsangen B, V 1013
P8 Rankhus 1 Brunna - ost B, V 7 008
P10 Tibbledngen Kungsangen B 659
P11 Tibbleskogen Tibble/Ornés B 401
P13 Korsdangen Kungsangen B 1 204
P14 Svartviks strand Kungsangen B 413
P15 Ekhammars gard Kungsangen B 157
P16 Tibble, Aldreboende Tibble/Ornas B, F 559
30719

C:\Users\ABRO\Desktop\PM001_180118.docx



TRAFIKUTREDNING RANKHUS

Tabell 21 Trafikalstring vid exploateringen — scenario 2

COWIL
24

ID Projekt Delomrade Exploaterin Trafikalstring
(f/d)

P1 Bergvagen Kungsangen B 545
P2 Norra Stakson Brunna - 6st B 7 500
P3  Ornas Tibble/Ornas B, V 8 696
P4a Brunna Park Tibble/Ornas B 1524
P4b  Brunna Park Brunna - vast \Y 5 582
P5 Viby 19:3 Brunna - vast B 1 088
P6 Brunna sydvast Brunna - vést \Y 2 415
P7 Ringvagen Kungsangen B, V 1013
P8 Rankhus 1 Brunna - 6st B, V 7 008
P10 Tibbledangen Kungsangen B 659
P11 Tibbleskogen Tibble/Ornés B 401
P13* Korsangen Kungsangen B 2 405
P14 Svartviks strand Kungsangen B 413
P15 Ekhammars gard Kungsangen B 157
P16 Tibble, Aldreboende Tibble/Ornas B, F 559

39 965

Alstringen i respektive omrade har sedan férdelats p& malomraden i och utanfor
kommunen enligt antaganden i tabell 22. Omradenas resor antas ha malpunkter
med riktning Stockholm (80 procent), Kungsangen centrum (10 procent),
Brunna (5 procent) samt Bro/Enk&ping (5 procent).

Férdelningen av trafiken pd natet grundar sig pa tidigare trafikutredningar samt
statistik 6éver arbetspendling med bil, fér Bro, Kungsangen och Brunna tatorter.

Tabell 22 Trafikférdelning antagande

Trafikférdelning |  Andel (%)
Stockholm 80
Brunna
Bro / Enkdping
Kungsangen 10

Tabell 23 och 24 redovisar trafikalstring som genereras pa de olika delomrddena
for scenario 1 respektive scenario 2. Tabell 25 och 26 redovisar trafikférdelning
fran de olika delomradena i varje scenario till de olika malpunkterna (Stockholm,
Kungsangen, Brunna och Bro/Enkoping).

Tabell 23 Trafikalstring i respektive delomr8det - scenario 1

Trafikalstring

Delomréde (f/d)

Tibble/Ornas 11 180
Brunna - vast 9 085
Kungsangen 3 446
Brunna - 6st 7 008

Tabell 24 Trafikalstring i respektive delomr8det - scenario 2

Trafikalstring
Delomréde (F/d)
Tibble/Ornas 11 180
Brunna - vast 9 085
Kungsangen 5192
Brunna - 6st 14 508
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Tabell 25 Trafikférdelning (f/d) — scenario 1

COWIL
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Delomrad Mot Mot Mot Mot Bro /
elo € Stockholm Kungsdngen Brunna Enkoping
Tibble/Ornas 8 944 1118 559 559
Brunna - vast 7 268 909 454 454
Kungsangen 2757 345 172 172
Brunna - Ost 5 606 701 350 350

Tabell 26 Trafikférdelning (f/d) — scenario 2

Mot Mot Mot Mot Bro /
Delomrade Stockholm Kungsdngen Brunna Enkoping
Tibble/Ornas 8 944 1118 559 559
Brunna - vast 7 268 909 454 454
Kungséngen 4 154 519 260 260
Brunna - 8st 11 606 1451 725 725

Déarefter fordelas trafiken pd vagnatet utifrdn principen att kortaste vagen valjs.

Det sista steget innebér att det trafiktillskottet som genereras pa grund av de
nya exploateringarna adderas till den berdknade trafiken fér 2040 (generell tra-

fikdkning).

Figur 19 och figur 20 redovisar den berdknad trafik under férmiddagens max-
timme vid trafikplats Kungséangen, respektive trafikplats Brunna fér utvecklings-
scenario 1. Timtrafikfléden berdknas genom ett antagande om att 10 % av
dygnstrafiken upptrader pd férmiddagens maxtimme.

Figur 19 Berdknad trafik (f/t) under f.m. maxtimme i trafikplats Kungséngen, inklusive

exploateringar (2040) - scenario 1
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Figur 20 Berdknad trafik (f/d) under f.m. maxtimme i trafikplats Brunna, inklusive exploa-
teringar (2040) - scenario 1

Figur 21 och figur 22 redovisar den berdknad trafik under férmiddagens max-
timme vid trafikplats Kungsédngen, respektive trafikplats Brunna for utvecklings-
scenario 2.

781 L 639
1282 ‘

Figur 21 Berdknad trafik (f/t) under f.m. maxtimme i trafikplats Kungsédngen, inklusive
exploateringar (2040) - scenario 2
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Figur 22 Berdknad trafik (f/d) under f.m. maxtimme i trafikplats Brunna, inklusive exploa-
teringar (2040) - scenario 2

4.5 Trafikbelastning

Kapacitetsberakningar gjordes i Capcal 4.3.0.1 och klassificerades enligt VGU
(Vagar och gators utformning) standardnivaer fér framkomlighet under dimens-
ionerande timme enligt tabell nedan.

Tabell 27 Serviceniv8n, uttryckt som belastningsgrad under dimensionerande
timme (kélla VGU 2012)

Serviceniva Belastnigsgrad
Onskvérd serviceniva 0-0.6

Godtagbar serviceniva 0.6-10

Ej godtagbar serviceniva >10

Om belastningsgraden ar mindre én 1 ar kapaciteten tillracklig och om den ar
Over 1 ar korsningen 6verbelastad och kapaciteten otillracklig med véaxande kéer
som konsekvens. Enligt VGU ska belastningsgraden vara mindre an 0,6 for
onskvard standard. Denna kvot bor dock inte helt styra valet av eventuella nya
utformningar eller trafikatgarder da risken &r stor att korsningar éverdimension-
eras.

Nedan redovisas resultat fran de genomférda kapacitetsanalyserna i Capcal. I
bilderna som presenteras nedan indikerar grén férg riktningar med 6nskvérd
serviceniva (belastningsgrad < 0.6), gul firg riktningar med godtagbar service-
niva (0.6 < belastningsgrad < 1.0) och réd férg riktningar med ej godtagbar
servicenivd (belastningsgrad > 1).
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45.1 Trafikplats Kungséngen

Scenario 1

Vid den férvdntade exploateringen kan det med beraknad trafikékning uppsta

kapacitetsproblem i vissa strémmar i trafikplats Kungsangen. Det ar framforallt
pa avfartsrampen fran E18 till Kungsédngen och pafartsrampen frdn Kungséngen
till E18 som det vid vanstersvidng kan uppstd ké pa grund av 1&g framkomlighet.

Berakningar som redovisas i figur 23 indikerar att bada riktningar (avfartsram-
pen fran E18 till Kungsdngen och pafartsrampen frdn Kungsangen till E18) har
en hog belastningsgrad (en belastningsgrad pa 1,0 &r trafikmangden for stor for
att kunna avvecklas fran korsningen pa ett effektivt och trafiksakert satt).

Ovanndmnda kapacitetsproblem kan ge kder pa avfartsrampen och pa Kungsva-
gen sdder om trafikplatsen.

mmm  Onskvird servicenivd
0,26 0,29

== Godtagbar serviceniv

B [j godtagbar serviceniva

0,03 1

Figur 23 Belastningsgrad under f.m. maxtimme i trafikplats Kungsdngen, med framtida
trafik med ny exploatering (8r 2040) - scenario 1

Andra korsningspunkter i trafikplatsen far dock inga kapacitetsproblem med den
trafikbkningen som foérvantas.
Scenario 2

Sammanstallning av scenario 2 for trafikplats Kungsangen visar generellt hogre
trafikbelastning (d.v.s. lagre framkomlighet) p3 alla tillfarter.

Dessutom blir bade avfartsrampen och pafartsrampen i trafikplats Kungsangen
Overbelastad (belastningsgrad > 1) i utvecklingsscenario 2.
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Figur 24 Belastningsgrad under f.m. maxtimme i trafikplats Kungsdngen, med framtida
trafik med ny exploatering (8r 2040) - scenario 2

Aven om vissa riktningar visar en god framkomlighet i figur 24, kan kdbildning
uppstd pa grund av de dverbelastade riktningarna. Detta kan medféra éverbe-
lastning i andra riktningar.

4.5.2 Trafikplats Brunna

Scenario 1

Med dagens utformning och den d6kade trafikmangden som férvantas blir trafik-
plats Brunna 6verbelastad bade norr och séder om E18.

Avfartsramperna frdn E18 samt Granhammarsvédgen kommer att fa problem ur
kapacitetssynpunkt och kan ge upphov till kraftiga kéer. Med den 6kade trafik-
méangden och utan atgérder &r det sannolikt att kéerna kommer att véxa ut pa
vag E18 i bdda riktningar men framférallt dster om trafikplatsen.
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Onskvard serviceniva

|
[ Godtagbar servicenivd
|

0,07 l [ Ej godtagbar serviceniva

Figur 25 Belastningsgrad under f.m. maxtimme i trafikplats Brunna, med framtida trafik
med ny exploatering (8r 2040) - scenario 1

Scenario 2

Jamfdért med scenario 1 far visa riktningar i trafikplats Brunna lagre framkomlig-
het i scenario 2. Generellt kommer framkomligheten i den studerade trafikplat-
sen att vara 18g &r 2040 efter avkommande exploateringar.

0,32 mm  Onskvird serviceniva

== Godtagbar serviceniva
0,08 t B [j godtagbar serviceniva

Figur 26 Belastningsgrad under f.m. maxtimme i trafikplats Brunna, med framtida trafik
med ny exploatering (8r 2040) - scenario 2

Analysen av den férvantade trafikbelastningen i trafikplats Brunna, redovisad i
Figur 26, indikerar att trafikplatsen blir 6verbelastad.

Till och med riktningar som, enligt analysen, har en god framkomlighet kan
drabbas av de dverbelastade riktningarna.
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5 Slutsatser

Framkomligheten i b&da trafikplatser anses vara god i dagsldget. Kapacitetsana-
lysen visar att framkomligheten ar god i samtliga riktningar. Den enda tillfarten

som dverskrider VGU:s belastningsgrad for énskvérd serviceniva ar for sédergad-
ende trafik i den norra avfartsrampen i trafikplats Brunna. Denna niva kan &nd3
betraktas som tillfredstdllande med hansyn till det marginella éverskridandet.

Den framtida trafiken frén influensomradet berdknas 6ka med omkring 27 % till
2040. Denna 6kning ar oberoende av utbyggnader av bostader och kommersi-
ella lokaler inom Kungsdngenomradet. Dartill kommer de sammantagna pa-
gdende planerna inom Kungsdngenomradet medféra stora dkningar i trafiken.

Vid analysen har det bedéomts att kommande exploateringen kommer att alstra
cirka 31 000 och 40 000 for scenario 1 respektive scenario 2. Detta, tillsammans
med den prognostiserade allmant trafiktillvéxten, kommer paverka kapacitet,
framkomlighet och &ven trafiksdkerhet i omradet och framférallt i trafikplats
Brunna som inte bedémts klara den férvantade trafikalstringen vid radande ut-
formning.

Aven i visa korsningspunkter som i analysen visas ha god framkomlighet kan
uppsta koer. I dverbelastade riktningar kan langa kéer bildas vilket kan leda till
kapacitetsproblem i andra korsningspunkter.

En fortsatt utbyggnad av Kungsdngens tatort kommer att medféra en 6kning av
trafiken pd hela vagnatet i omradet och relativa stora dkningar i trafiken samt
belastningen vid trafikplatser Kungsangen och Brunna.

Fortsattningsvis rekommenderas att en djupare analys och microsimulering ge-

nomfdrs da exploateringens omfattning ar béttre definierad och mangderna kan
avgobras med storre tillforlitlighet.
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