TRAFIKUTREDNING RANKHUS

/.mw‘

{(IRONA T

2023-09-26

\\'\I)



TRAFIKUTREDNING RANKHUS
Etapp 1

Uppdragsnamn Trafikutredning Rankhus

Uppdragsnummer 10336606

Forfattare Hanna Ldvgren, My Wantell Plantin, Albin Bellander, Linn Haglund
Datum 2023-09-26

Granskad av

KUND

Villamarken Exploatering Stockholm AB och ABT-bolagen AB

KONSULT

WSP Advisory

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: +46 10-722 50 00
WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
wsp.com

KONTAKTPERSONER

Villamarken Exploatering Stockholm AB och ABT-bolagen AB

Torbjorn Nilsson

WSP Advisory
My Plantin Wantell

10336606 | 2



SAMMANFATTNING

Utredningen syftar till att visa pa alstring fran detaljplaneomradet, med utblick mot ett
framtida utbyggt Rankhus. Vidare syftar utredningen till att beskriva l6sningar och planerad
trafikstruktur for omradet. Losningarna for gatuutformningen ar framtagna av P.A.C.E,
daterade 2023-09-25.

Alstringsberakningar och trafikutlaggningen for detaljplaneomradet, aven kallat etapp 1,
redovisas utifran tre scenarier; dar etapp 1 ar fullt utbyggt utan koppling norrut; dar etapp
1 ar fullt utbyggt med koppling norrut; samt dar alla etapper i Rankhus &r utbyggda med ny
genomfartsvag, sydvast om etapp 1. De tva sistnamnda scenarierna ar framtagna for att
sakerstélla funktionaliteter sett till fortsatt utveckling inom programomradet fér Rankhus.

Trafikplats Kungsangen har tidigare studerats utifran de trafikmangder som tillkommer i
och med detaljplanen samt ett fullt utbyggt Rankhus. Fér den héar detaljplanen behdvs inga
atgarder i trafikplatsen.

Aktiva trafikanter, det vill sdga gang- och cykeltrafik, separeras fran biltrafiken langs
huvudgator och uppsamlande lokalgator inom detaljplanen. De separeras aven fran
varandra langs huvudgatorna. Detaljplanen mdgjliggér for trafiksékra korsningspunkter for
gaéende och cyklister. Den exakta utformningen kommer studeras vidare i kommande
forprojektering. Hastighetssékring vid passager och korsningspunkter rekommenderas i
anslutning till malpunkter sasom skolor och i anslutning till vissa lankar i omradet.
Utformningen kommer behdva anpassas efter riktlinjen Rigata Buss.

I linje med RiPlan kravs ungefar 100 bostader for att motivera busstrafikering. Detta innebar
att det inom deletapperna A-E i etapp 1 kan vara majligt att trafikera med buss, dock sker
detta sannolikt i en tillfallig och enklare form av busstrafik. Vidare anger RiPlan att det kravs
minst 570-1000 bostader for att kunna erbjuda minst halvtimmestrafik och mer reguljar
kollektivtrafik. Detta &r mdjligt allteftersom etapperna i Rankhus byggs ut.

Utformningen av samtliga gator inom detaljplaneomradet har utretts pa en évergripande
nivd och gatorna, som &annu inte fatt ndgot namn, benamns A-F. Gata A samt den
nordligaste gatan, B, kommer redan i detta skede utformas for att kunna hantera busstrafik
framover. Hallplatserna foreslas framover utformas som stopphéllplatser och placeras
langs gata A. Detaljplanens norra omrdde far en nagot samre tillganglighet till
kollektivtrafiken, men den absoluta majoriteten ligger inom 400 meter frdn narmsta
hallplats.

Parkering och angoring i omradet sker till storst del vid den privata bostaden eller i direkt
narhet till den privata bostaden. Hamta och lAmnaplatser i anslutning till skolorna finns
utpekade i strukturplanen, och hanteras i huvudsak pa kvartersmark. Cykelparkeringar i
anslutning till malpunkter, framst skolorna, foreslas pa flera platser vid skolan F-9 och vid
en plats vid forskolan. Cykelparkeringar finns @ven vid samtliga hallplatser.

Sammanfattningsvis kvarstar vissa fragor som behover utredas vidare och som kan
forbattra trafiksituationen inom omradet:

Exakt utformning av passager for gaende och cyklister kommer hanteras i den kommande
forprojekteringen. Dér det férekommer busstrafik krdvs héansyn till planeringsdokumentet
RiGata buss.

Rekreationsstrdket som gar genom omradet i nord-sydlig riktning kan vara en gynnsam
koppling aven for cyklister. Mojligheten att rata ut straket ndgot samt mojliggora for cykel
bor dvervagas.
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Dialog med huvudman for kollektivtrafiken rekommenderas, i syfte att undersdka
mojligheten till att inféra en tillfallig linje enligt RiPlan dar det kravs minst 100 bostader for
att kunna motivera busstrafik till ett nytt bostadsomrade.

Pa sikt bor angoringen till forskolan utredas, i det fall en ny koppling mot Gréna dalen
skapas. Da minskar trafiken inne pa bostadsgatan som leder till forskolan.
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1 INLEDNING

Upplands-Bro kommun tillhér Stockholms lan och bdde kommunen och regionen véxer
snabbt. Omradet Rankhus i Upplands-Bro kommun ligger norr om Trafikplats Kungsangen
langs E18. Omradet ar ett utpekat utbyggnadsomrade som ska utvecklas med bostader,
service och verksamheter i anslutning till tatorten Kungséngen. Utvecklingen av omradet
ar menad att ske genom fyra etapper dar den forsta ligger langs soderut, se Figur 1. Vissa
delar av omradet narmst E18 kommer daremot inte exploateras i det har skedet.

Z

Etapp 1

Kungsangan

Figur 1. Utredningsomradet, Rankhus markerat med rod streckad linje med etapp 1 markerat i lila.

Planen for etapp 1 rymmer ca. 700 bostader foérdelat mellan radhus, parhus och villor samt
ett mindre inslag av lagenheter. Ambitionen ar att skapa en blandad boendemiljé. Planen
rymmer aven tva forskolor, en skola F-9 samt mindre byggnader/lokaler for narservice.
Detaljplanens avgransning framgar av lila markering i Figur 2. Observera att en del av
vagen som leder till omradet i s6der 4r med i detaljplanen trots att det planeras nagon
tillkommande bebyggelse langs den delen.
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Figur 2. Detaljplaneomradet och dess bebyggelse. Kalla: P.A.C.E

1.1 SYFTE OCH BAKGRUND

WSP har givits i uppdrag att genomfora en trafikutredning som underlag fér detaljplanen
for den forsta etappen inom Rankhus. Trafikutredningen syftar till att i huvudsak belysa
trafiksituationen for etapp 1, med utblick mot ett fullt utbyggt Rankhus, och beskriva
eventuella konsekvenser for de olika trafikantgrupperna fotgangare, cyklister och bilister.

I den héar utredningen redovisas trafikalstringsberakningar baserade pa strukturplanen och
dess BTA. Vidare presenterar utredningen en bedémning av trafikutlaggningen inom samt
till och frAn omradets baserat pa trafikalstringsberakningarna och hur omradet kopplas
samman med det angransande vagnatet. Utredningen beskriver dven hur vagnatets
struktur paverkar trafikanterna, hur gatusektioner foreslas se ut samt rekommendationer
om vidare arbete. Forslag pad gatusektioner ar framtaget av P.A.C.E i samrad med
bestallaren och WSPs roll har endast att beskriva dessa.
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2 TRAFIKALSTRINGSBERAKNINGAR

| det har kapitlet redovisas en trafikalstringsberakning for detaljplaneomradet, samt for ett
fullt utbyggt Rankhus. Alstringsberédkningen genomférdes under mars 2023. Forskolan
langs gata C tillkom under maj, vilket innebar att den inte ar inkluderad i berakningen.
Sammantaget bedoms det inte paverka alstringen i ndgon storre utstrackning, eftersom
den absoluta majoriteten av de som aker till och fran férskolan &r intern trafik. Det bér med
andra ord inte alstras nagra stora mangder ny trafik till forskolan.

2.1 GENOMFORANDE AV ALSTRINGSBERAKNINGAR

Trafikalstringsberakningarna inom denna utredning har genomférts med hjalp av
Trafikverkets alstringsverktyg och som komplement har tidigare framtagna
resvaneundersokningar (RVU) anvands for att justera fardmedelsandelen med bil till nivaer
som beddms vara rimliga fér omradet. For berakning av trafik utanfor exploateringsomradet
har trafikvolymerna raknats upp med hjalp av Trafikverkets uppréakningstal.

Trafikalstringsberakningarna har baserats pa uppgifter om BTA fordelade p& smahus,
lagenheter, skola och forskola enligt den nya strukturplanen?®. | Tabell 1 anges indata till
trafikalstringen.

Tabell 1. Indata till trafikalstringsberakningar utifrdn sammanstélining av byggrétter i etapp 1.

Smahus BTA Lgh @ BTA Forskola | BTA Skola BTA | Lokal

(st) (m2) (st) (m2) (m2) | F-9 (m2) | /narservice
BTA

697 101815 36 2730 1st 2000 | 1st 6000 120

Vid den initiala alstringsberékningen beddmdes det att de fardmedelsandelar som
genererades med Trafikverkets alstringsverktyg inte var rimliga. Generellt ansags
bilandelarna vara for laga for smahus och lagenheter och darfor studerades andra underlag
som baéttre kunde utgora indata kopplat till fardmedelsandelar. Det underlag som ansags
vara mer lampligt var Region Stockholms resvaneundersokning fran 20192, |
resvaneunderokningen finns fardmedelsfordelningar pa kommunnivd for boende i
Upplands-Bro. Denna fordelning applicerades p& smahus. Fardmedelsfordelningen for
lagenheterna har aven justerats for att battre dverensstamma med forvantat resande for
flerbostadshus dar bilandelen har minskats medan kollektivtrafik- och cykelandelarna
Okats. De justerade fardmedelsandelarna & sammanstéllda i Tabell 2.

Tabell 2. Justerade fardmedelsandelar for tillkommande bebyggelse i Rankhus. Andelarna bygger pa RVU-data
samt WSPs egna bedémningar.

Bostadstyp Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat
Smaéhus/parhus 65% 20% 4% 6% 5%
Flerbostadshus 42% 35% 12% 6% 5%

| berdkningarna, vars resultat redovisas i kapitel 2.2, har skola delats upp pa F-6 och 7-9.
Det beror pa att de beraknas olika i alstringsverktyget. Ju mindre barn, desto mer biltrafik
alstras vanligtvis.

1 Daterad 2023-01-01.
2 Region Stockholm (2019). Resvaneundersokning 2019.
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Trafik till och fran forskolan har raknats ner med 30% da viss trafik till och fran forskolan
bedoms vara befintlig trafik, det vill sdga att de redan ingdr i andra alstringstal. Det &r
sannolikt att trafik som alstras fran boende har forskolan som stopp pa vagen nar de aker
till/fran Rankhus.

For nérservice och skola har inga justeringar i alstringsverktygets fardmedelsférdelning
gjorts, men resonemanget om 30% reducering likt forskolor, skulle kunna anvandas aven
for dessa, framst for skola F-6. Alstringstalen &r relativt Iaga, sa oavsett reducering eller
inte slar totalen inte sarskilt mycket. Det skilier 75 resor for skola F-6 mellan den alstring
som redovisas i tabell 3 och en alstring som &r reducerad med 30%. | sammanstaliningen
i tabell 3 valdes det hdgre, oreducerade, talet.

2.2 RESULTAT FRAN TRAFIKALSTRINGSBERAKNINGARNA

Resultatet fran trafikalstringsberakningarna for planerad markanvandning i etapp 1
redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Resultat fran trafikalstringsberéakningar for planerad markanvandning i Rankhus etapp 1.

Markanvandning Fordon/dygn ADT
Smahus 2408

Lagenheter 57

Forskola 112

Skola F-6 249

Skola 7-9 34

Néarservice 36

Totalt 2 897

Rambolls har tidigare genomfort en utredning (2017) i vilken det framgar alstring for
samtliga etapper i Rankhus separat3. Rambolls beraknade trafikalstring fran etapperna har
studerats 6versiktligt med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Antaganden har gjorts om att
cirka 60 % bestar av smahus och 40 % av flerbostadshus for etapp 2 och 3, samt att 100
% bestar av smahus for etapp 4. WSPs beraknade trafikalstring for detaljplaneomradet
sammanslaget med alstringen av évriga etapper genererar en total trafikalstring for hela
planomradet enligt Tabell 4.

Tabell 4. Total trafikalstring frdn samtliga etapper. Trafikfloden for etapp 2, 3 och 4 baseras pd Rambolls
trafikutredning.

Etapp Indata Fordon/dygn
(ADT)
1 733 bostader, 2 897
handel och

skolor/forskolor

2 1000 bostader | 2 200
3 1000 bostader = 2 200
4 500 bostader 1350
Totalt 8 647

8 Ramboll (2017). Trafikutredning Rankhus — Etapp 1.
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2.3 TRAFIKUTLAGGNING | UTREDNINGSOMRADET

Utifran strukturplanen har en trafikutlaggning gjorts baserat p& trafikalstringen. Detta har
gjorts utifr&n tre scenarier. Gatorna har &nnu inga namn, utan benamns A-F enligt Figur 3.
Gata G kommer inte byggas ut inom ramen fér denna detaljplan, utan kommer anlaggas
forst da senare etapper byggs ut.

!
Tie

-

Figur 3. Bendmning av gator. Kélla: P.A.C.E. Egen bearbetning.
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Det forsta scenariot utgar fran att etapp 1 ar helt utbyggt och att det finns tva kopplingar till
omradet fran kringliggande vagnat. Storst flode antas vara langs huvudgatan samt vid
kopplingen langst i sdder, se Figur 4.
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Figur 4. Trafikutlaggningen for ett fullt utbyggt etapp 1 med tva kopplingar till omradet vilka & markerade i rott.
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| det andra scenariot finns, utdver kopplingarna till omradet fran det forsta scenariot, dven ytterligare en
koppling till omradet i nordost. Troligt ar att ungefar 25 procent av trafiken till/fran omradet skulle valja den
nordostra kopplingen medan den sydligaste kopplingen fortfarande skulle ha det hdgsta flodet, se Figur 5.
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Figur 5. Trafikutlaggningen for ett fullt utbyggt etapp 1 med tre kopplingar till omradet vilka &r markerade i rott.

10336606 | 12



Det tredje scenariot utgar fran att alla etapperna i Rankhus ar fullt utbyggda, att det finns
tre kopplingar till omradet samt att ytterligare en vag runt etapp 1 pa ostra sidan byggs for
genomfartstrafik mellan E18 och etapperna norr om etapp 1. Den tilkommande gatan i 6st
forutsatts ha liknande karaktar som gata A, d.v.s en utformning liknande huvudgata.
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Figur 6. Trafikutlaggning till, frAn och inom etapp 1 nar alla etapper inom Rankhus ar utbyggda. Kopplingarna
til/fran omradet markerat i rott.
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3 TRAFIKSTRUKTURBILDEN

For att uppna ett hallbart resande i omradet &r det viktigt att fotgangare och cyklister tillats
ta plats i gaturummet samt att kollektivtrafiken som i framtiden forscrjer omradet erbjuder
ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Gatustrukturen for etapp 1 utgors av en huvudgata, gata A, vilken gar genom hela omradet.
Huvudgatan ar dimensionerad for busstrafik. Gatan kan redan i ett tidigt skede trafikeras
av en tillfallig busslinje nar resandeunderlaget omfattar ungefar 100 bostéder. Allt eftersom
Rankhus byggs ut finns mdjlighet att infora mer reguljar kollektivtrafik, vilket beskrivs i
avsnitt 3.2. Nar hela Rankhus byggs ut kan det pa sikt bli aktuellt med ytterligare en
huvudgata, gata G, som gar mellan gata A sdder, runt den sodra ytterkanten av etapp 1,
och kopplas sedan aterigen samman med gata A i detaljplanens norddstra del, se Figur 7.
Detta for att minska trafiken inom omradet och i stallet leda den forbi etapp 1.

Figur 7. Huvudgatan genom etapp 1, gata A, ar markerad i svart, den potentiellt tillkommande huvudgatan runt
detaljplanen, gata G, &r markerad i blatt och uppsamlande lokalgator inom etapp 1 &r markerade i rétt.

Det finns flera lokalgator inom omradet som binder ihop de olika delarna. | strukturplanen
har de uppsamlande lokalgatorna separering mellan bilister och aktiva trafikanter medan
alla trafikslag ar hanvisade till blandtrafik langs de mindre lokala bostadsgatorna. En mer
detaljerad beskrivning av de olika gatutyperna framgar i kap 4. Utformning.
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3.1 AKTIVA TRAFIKANTER

Till aktiva trafikanter raknas primart fotgangare och cyklister. Trafikslagen framférs i olika
hastigheter och har olika férutséttningar varfor de bor planeras var for sig. Det finns dock
vissa likheter mellan trafikslagen, bland annat att de inte har ndgon skyddande kaross vilket
gor dem sarbara i trafiken och staller hogre krav pa en trafiksaker utformning av
gaturummet. Sarskilt viktigt med en trafiksaker utformning ar det vid korsningspunkter. For
att en gangpassage ska beaktas som saker for fotgangare ska korsande bilars hastighet
vara hogst 30 km/tim. Sarskilt viktigt med hastighetssakrade korsningspunkter ar i
anslutning till malpunkterna i omradet vilket utgérs av de bada forskolorna och skolan,
platser for narservice, busshallplatser, torgen samt platser for lek och vistelse. | Figur 8 &r
nagra av de viktigaste korsningarna for hastighetssékring utpekade.

O

O

O

-

Y

Figur 8. Viktiga korsningspunkter fér hastighetssakring markerat med rdda cirklar. Svart cirkel markerar en viktig
korsningspunkt om den alternativa platsen for forskola blir av.

Med férdel kan gang- och cykelpassager hojas upp for att tydliggora att bilisterna inte har
fullt ansprak pa gaturummet. Alla parallella gang- och cykelbanor langs huvudgatan och
de uppsamlande lokalgatorna &r lampliga att héja upp nar korsande trafik forekommer. Vid
korsningspunkter fér cykel boér aven reglering som cykeldverfart dvervagas framfor
cykelpassage da det bidrar till hogre sakerhet, framkomlighet och konkurrenskraft for
cykeln som transportslag eftersom bilisterna har vajningsplikt gentemot cyklisterna, pa
samma satt som de har vid ett évergangsstalle for fotgangarna. | ett framtida lage, da
busstrafik gar langs gata A, kommer en avvagning mellan trafikslagen och dess
prioriteringsordning goéras. For att ge bussen prioritet rekommenderas cykelpassage
framfér cykeloverfart. For att hastighetssdkra passagerna kan busskuddar/vagkuddar
anlaggas. | Figur 9 och Figur 10 visas exempel pa utformning av 6vergdngsstalle med
cykelpassage fran Upplands-bro kommuns tekniska handbok, 2021-10-12. Den upphéjda
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varianten kan regleras som cykeloverfart och behéver da kompletteras med skyltning som
anger detta. Exakt vilken utformning som véljs var beslutas i den kommande
forprojekteringen.

[Balysningastolpe
| | med skyt B

Figur 9 Typritning upphojt 6vergéngsstalle med cykelpassage. Upplands-Bro kommuns tekniska handbok, 2021-
10-12.

e yaningsatolpe
med skyit B3

= —
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-
sSelysningsstolpe
med skyt BS

Figur 10 Typritning 6vergangsstalle med cykelpassage. Upplands-Bro kommuns tekniska handbok, 2021-10-12.
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Upplands-bro har ingen typritning for vagkuddar, men enligt RiGata buss &r dessa
godkanda att anlagga forutsatt att den ar utformad sa att dackslitage minimeras. De ska
aven vara konstruerade pa sadant satt att vagkudden och anslutande vagbana inte
deformeras. Kudden bor vara som hogst 10 cm hog, vid vagkuddar i bada riktningar bor de
separeras med mittrefug och de bor placeras mer an 20 meter fran plats dar bussen
behover andra riktning, t.ex. cirkulationsplats eller vissa hallplatsutformningar.*

Oavsett vilket hastighetsdampande 16sning som véljs i den kommande projekteringen finns
tillrackligt utrymme avsatt i strukturplanen och plankartan.

Den separerade cykelbanan langs gata A foreslas ha en avvikande farg pa belaggningen
for att hoja synligheten och dess prioritet, se exempel i Figur 11. Sarskilt motiverat ar detta
vid korsningspunkter samt vid kopplingarna in och ut fran omradet.

=
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Figur 11. Exempel pa upphéjda gang- och cykeloverfarter samt vissa med avvikande rod belaggning.

Langs huvudgatan genom omradet, gata A, separeras gang- och cykelbanan pa ena sidan
av gatan for att minska konflikterna mellan trafikslagen da hogre floden kan forvantas pa
denna stracka. Separeringen mellan trafikslagen sker med en malad heldragen linje
alternativt genom en skiljeremsa av till exempel gatusten. Kommunens tekniska handbok
rekommenderar 2,25-2,5 meter breda cykelbanor jamte gangbanor. Enligt forslaget som
presenteras i kapitel O ar cykelbanan 2,4 meter bred. Gangbanor ska vara minst 1,8 meter
breda, men garna 2 meter breda. Separerade gang- och cykelbanor ska vara 3—4 meter
breda beroende pa storleken péa cykelflédetS. P4 den andra sidan av gata A foreslas att det
finns kombinerad gang- och cykelbana i anslutning till skolan. Kombinerad gang- och
cykelbana foreslas aven langs gata C, den lokala uppsamlingsgatan. Gata B langst norrut
i omradet foreslds ocksd ha en kombinerad gang- och cykelbana. Se mer i kap 4.
Utformning.

Omradet &r i princip ett renodlat smahusomrade, med nagra fa flerbostadshus. |
trafikalstringsberakningarna antas en lag cykelandel p& ca 5% for villor och radhus, och
nagot hogre for flerbostadshus. | Region Stockholms RVU frédn 2019 angavs en cykelandel
om 2% fér Upplands-Bro, och 4% under 2020.% Totalt genereras knappt 300 cykelresor per
dygn, vilket beddoms vara ett 1agt flode. | en framtid, d& hela Rankhus &r utbyggt, kan detta

4 RiGata-Buss 2022, Region Stockholm
5 Teknisk handbok Kapitel 2 - Projektering (upplands-bro.se)
6 Region Stockholm. Resvaneundersokning 2019/2020.
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https://www.upplands-bro.se/download/18.327b7bba18257ce4a6922b/1659346242688/Teknisk%20handbok%202021-11%20Kapitel%202%20Projektering.pdf

Oka, men for att nd vad som bor klassas som hoga cykelfloden behover cykelflodet uppga
till ungefar 2000-3000 cyklar per dygn, eller 300 cyklar i maxtimmen. Cykelandelen behéver
uppga till ungefar 40% i etapp 1 for att na ett storre flode, vilket inte bedéms som sannolikt.
Exakt hur mycket cykelflédet potentiellt kan 6ka nar hela Rankhus ar utbyggt bor studeras
vidare.

Genom omradet i nord-sydlig riktning finns ett planerat naturstrdk med parkinslag, se Figur
12. Detta ar utformat som ett rekreationsstrak for vistelse och naturupplevelse men det
utgor aven ett gent strak genom omradet. Det finns potential att utforma straket som ett
bilfritt alternativ fér gangare och cyklister, i transportsyfte, genom omradet samt utgéra en
trafiksaker skolvag. Detta strédk ar aven fordelaktigt for aktiva trafikanter i relation till de
bitvis branta gatorna som gar parallellt med naturstraket i omradets véstra del som praglas
av hojdskillnader, vilket ar sarskilt utmanande for cyklister och aldre.

Figur 12. Natur- och parkstrak genom etapp 1 markerat i rétt.

Det primara cykelstraket for boende inom detaljplaneomradet som ska mot centrum
kommer vara gata F:s forlangning, tunneln under E18. Aven kopplingen i nordvéstra delen
av detaljplaneomradet blir viktig for att koppla ihop Rankhus med centrala Kungsangen och
Tibble. Anslutningarna fran dessa kopplingar till befintligt vagnat vaster om E18 bor ses
over gallande hastighetssakring, trafiksékerhet och néatets standard, for att sékerstélla goda
cykelférbindelser.

Det saknas korsningsmojlighet for gdende och cyklister 6ver avfarten fran E18 idag,
kopplingen langst sdderut i Figur 13. Korsningen kommer préaglas av hégre bilfléden an
manga andra korsningspunkter inom detaljplaneomradet, och kommer pé sikt vara den
genaste anslutningen mot centrum och pendelstationen fér de boende i Rankhus, bade for
detaljplaneomradet och senare etapper. En 6versyn for att identifiera atgarder som starker
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detta strak for cyklister, pa strackan utanfor detaljplaneomradet och in mot centrum,
rekommenderas darfor pa sikt nar fler delar av Rankhus ar utbyggda. En s&ddan 6versyn
beddms ligga utanfor ramen for denna detaljplan och har darfor inte hanterats vidare.

>

Figur 13. Gang- och cykelkopplingar till/frin omradet.

Sammanfattningsvis ar det ar det viktigt att fotgangare och cyklister i omradet ges tillracklig plats i gaturummet,
for att sakerstélla god framkomlighet och trafiksakerhet. Langs gatorna dar trafikutlaggning gjorts (Figur 4-
Figur 6) separeras aktiva trafikanter fran biltrafiken. Kopplingarna for gang- och cykel till och fran Rankhus, de
som ligger utanfor planomradet, bor ses over for att skapa goda forutsattningar for hallbart resande. Det finns
en kommunal cykelplan som revideras lopande i takt med att orten utvecklas for att sakerstédlla att
cykelkopplingar till viktiga malpunkter.

Det ar lampligt att infora cykelvagvisning for att styra cyklister under E18.

3.2 BUSSTRAFIK

For att kunna motivera busstrafik till ett nytt bostadsomrade maste det finnas ett visst
underlag av bostader och arbetsplatser. Enligt RiPlan kravs att minst 100 bostader ar
fardigstallda for att kunna motivera busstrafik till ett nytt bostadsomrade.” Inom ramen for
Rankhus uppskattas att ungeféar 100 bostader kan mdjliggdéras inom deletapperna A-E, det
vill sdga de etapper som ligger forst i planeringen, inom etapp 1. Detta innebar att det inom

7 Trafikforvaltningen SL (2018). RiPlan, Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i
Stockholms l&an.
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dessa deletapper kan vara mgjligt att trafikera med buss, dock sker detta sannolikt i en
tillfallig och enklare form av busstrafik.

For att kunna erbjuda mer regelratt och attraktiv linjetrafik i ett nytt bostadsomrade stélls
dock hogre krav pa bostadsbebyggelsen. RiPlan anger att det kravs minst 570-1000
bostéder for att kunna erbjuda minst halvtimmestrafik och mer reguljar kollektivtrafik. Detta
beddms vara mgjligt allteftersom deletapperna i Rankhus etapp 1 byggs ut, eftersom drygt
700 bostader, inklusive skola och foérskola, planeras.®

Hallplatslagena foreslas i framtiden utformas som enkla stopphallplatser vilket innebar att
kollektivtrafikens prioritet i omradet dkar eftersom biltrafiken (och cyklister som vaéljer att
cykla i blandtrafik) behover stanna nar bussen angér vid hallplatslaget for pa- och
avstigning, se koncept for stopphallplats i Figur 14. Denna utformning bidrar aven till dkad
trafiksakerhet da hastigheterna halls nere samt att trafikmiljon blir lattare att lasa for alla
trafikanterna. Enkel stopphallplats bor daremot inte anvandas om normal hallplatstid
overskrider 30 sekunder.®

Figur 14. Enkel stopphallplats med separerade gang- och cykelbanor langs gatan.”

I anslutning till hallplatserna ar det viktigt att det finns Gvergangsstallen som gor det latt for
kollektivtrafikanterna att korsa gatan. Det ar viktigt att sikten &r god vid dessa aven nar en
buss star still vid hallplatslaget.

Nar det galler placeringen av busshallplatserna ar det viktigt att se till upptagningsomradet
vilket vanligen utgar fran ett avstdnd om 400 meter. Den framtida busstrafiken &r planerad
att ga langs gata A och i Figur 15 synliggérs buffertzoner om 200 meter och 400 meter fran
gata A. Det kan aven bli aktuellt med buss pa den nordligaste gatan B, vilket den féreslagna
utformningen som beskrivs i kap 4. Utformning tar hojd for. Det ar mojligt att se att
detaljplaneomradets norra del inte tacks in av buffertzonerna om busstrafiken inte stannar
langs den nordliga gatan, vilket innebar att tillgangligheten till busstrafiken har kommer vara
samre an andra delar av omradet. Viktigt att notera &r ocksa att det faktiska avstandet via
vagnatet ofta ar langre an fagelvagen, vilket ar det buffertzonerna visar.

8 Trafikforvaltningen SL (2018). RiPlan, Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i
Stockholms l&an.
9 Region Stockholm (2021). RiGata-Buss.
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Figur 15. Gata A med 400 meter buffert.

For att fa in vanor om hallbart resande rekommenderas generellt att busstrafik finns pa
plats vid forsta inflytt. Det kommer sannolikt inte anlaggas en ordinarie kollektivtrafiklinje
for de tidiga deletapperna inom etapp 1, det ar dock mgjligt att en tillfallig och enklare form
av busstrafik kan trafikera. En tillfallig busslinje skulle séledes behéva en vandyta
nagonstans langs gata A, forslagsvis i hojd med torgytan i 90-graderssvangen Osterut,
innan torget bebyggs. Detta kan vara aktuellt for att forse deletapperna A-E med busstrafik
nar ungefar 100 bostader har tillskapats. | ett senare skede av etapp 1 kan en vandyta
forslagsvis anlaggas i den Ostra anden dar gata A svanger 90 grader norrut. Dar finns yta
att anldgga en vandyta och inget behdver &ndras i den foreslagna vagsektionen.
Hallplatslagen rekommenderar byggas ut enligt standard i kommunens tekniska handbok
eller enligt RiGata-Buss redan i ett inledande skede, for att undvika ombyggnationer néar
gatan ar i bruk.
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Mojlig placering av vandyta for
g busstrafik i senare skede vid

utbyggt etapp 1

® M&jlig placering av vandyta
for busstrafik i tidigt skede

Figur 16. Mgjlig placering av vandytor i tidigt skede (vid fardigstéllandet av 100 bostéder) och i ett senare skede
(570-1000 bostader).

3.3 BILTRAFIK

D& omradet kommer praglas av bostader med flera enskilda utfarter, korsningspunkter och
ett gent gatunét, visserligen med hojdskillnader, behdver hastigheterna i omradet anpassas
efter detta. | anslutning till skolor och langs brantare lankar i gatunatet foreslas
hastighetsdampande atgarder for att sakerstdlla god hastighetsefterlevnad. Exakt
utformning hanteras i forprojekteringsskedet, men i strukturplanen har ytor for passager
med hastighetsdampning sékerstallts. Bredden pa gatorna, som i huvudsak varierar mellan
5 och 7,5 meter, foreslds spegla hastighetsbegransningen och dimensioneras utifran
denna samt forvantat flode. De gator som ar 7,5 meter breda ar anpassade for att trafikeras
med buss. Det finns en risk att vagbredden inbjuder till hdgre hastigheter, sa det ar viktigt
att passager for gdende och cyklister utformas med detta i atanke.

N&r Rankhus byggs ut kommer &ven trafiken till och frdn omradet oka, vilket primart
kommer galla pa- och avfarten vid E18 till omradet via Trafikplatsen Kungsangen. En
tidigare genomford trafikanalys?©, daterad 2022-12-01, genomford i
mikrosimuleringsverktyget Vissim, visar att om enbart etapp 1 exploateras sa uppstar inte
nagra problem gallande kobildning, restider och férdréjning, varken under formiddagen
eller eftermiddagen. Trafikplatsen har idag tillrackligt god kapacitet och inga férandringar
beddms noédvandiga.

Med ett fullt utbyggt Rankhus bedéms kapaciteten fortfarande vara tillracklig i trafikplatsen,
bade under férmiddagen vid vavningen ut pa E18 och under eftermiddagen vid
avfartsrampen. Resultaten pavisar tkade restider och 6kad fordréjning samt en kébildning
pa avfartsrampen som uppgar till cirka 35 meter for 85%-percentilen under eftermiddagen.
Rampen ar drygt 200 meter lang, sa kéerna bedoms inte utgora nagra problem mer an att
det genererar nagot langre restider.

10 Trafikutredning Rankhus, WSP, 2022-12-01
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| trafikanalysen genomfordes aven en kénslighetsanalys, vilken pavisade dubblerad
kolangd p& avfartsrampen och sdledes annu langre restider samt okad risk for
trafikrelaterade problem. Riskerna beddms dock sma da kolangderna pa rampen uppgar
till cirka en tredjedel av avfartsrampens faktiska langd under eftermiddagen. Under
formiddagen identifierades inte nagra problem. Det genomfordes &aven en tillaggsanalys i
vilken rampen i teorin fick dubbla korfalt p& delar av avfartsrampen. Detta ger 6kad
kapacitet och minskad risk for langre kdbildning. Kapaciteten vid trafikplatsen vid ett fullt
utbyggt Rankhus beddms som god utan direkta atgarder. Det bor aven noteras att
trafikanalysen genomfordes baserad pa en hdgre exploatering i detaljplaneomradet an det
som nu ar aktuellt. Detta starker argumentet for att det inte kravs nagra atgarder vid
trafikplatsen.

Kommunen arbetar parallellt med att se ver trafikplats Kungsangen, och fragan hanteras
darfor inte vidare inom ramen for denna detaljplan.

3.4 PARKERING OCH ANGORING

Nar det galler parkeringsmdjligheter i omradet ar p-talet satt till 1 och félier kommunens
parkeringsnorm. Vid radhusen &ar parkeringarna samlade for varje sammanhangande
huskropp forutom omradet langs E18 i detaljplanens sydvastra del dar parkeringarna finns
pa den egna tomten. For fristdende villor och parhus sker parkering pa den egna tomten.
Det finns dven utpekade kantstensparkering foreslagen pa flera stallen langs gata A.
Kantstensparkeringarna avser inte tillgodose parkeringsbehov fér boende eller langre
besok. En separat redovisning av parkeringsplatser i omradet finns.

| anslutning till skolorna foreslas ytor fér hamning och lamning pa allméan plats, samt pa
parkeringsytor pa kvartersmark. Vid den stdrre skolan, F-9, i omradets sodra del, ar en yta
for hamtning och lamning placerad pa gatans ostar sidall. Det innebar att bilar som
kommer inifrdn omradet inte kan nyttja den ytan eftersom det blir i fel korriktning. Ytan inne
pa kvartersmark fungerar oavsett vilket hall man kommer ifran.

Figur 17. Ytor fér hamta/lamna vid skola F-9.

11 Enligt Strukturplan daterad 2023-03-28
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Nar det géller forskolan i omradets norra del ar en yta precis utanfér skolbyggnaden
utpekad fér hdmtning och lamning. For att ta sig till ytan fér hamtning och lamning kravs att
bilarna kor in pa en mindre bostadsgata. Det kan leda till en upplevd rérig trafiksituation
framst p& morgonen. En potentiell forbattring géallande angoring till forskolan har
identifierats. Om det i ett framtida l&age blir aktuellt med en koppling mot Gréna dalen, norr
om forskolan, kan angoringen till denna istallet ske darifrdn. Pa s& vis minskar andelen
biltrafik p& bostadsgatan som i det har forslaget leder till forskolan.

Figur 18. Yta for hamta/lamna vid den norra forskolan.

Vid den sddra forskolan, langs gata C, finns yta for hamtning och lamning langs gatan samt
en parkeringsyta inne pa kvartersmark.

Figur 19. Hamta/lamna vid den sédra forskolan.
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For leveranser samt avfallshantering for skolan F-9 samt for forskolan narmast véaster om denna sa finns det
en yta for hamtning och lamning langs gatan. Det finns dven en motsvarande yta for hamtning och lamning pa
kvartersmark for att uppratthalla funktionen for bada korriktningar. Leveranser och sophantering kan skétas
fran den hamta/lamna yta som ligger pa& kvartersmark.

Till forskolan vid Grona dalen, langst norrut i planomradet, finns det en yta framfor forskolan att primart
anvanda fér hamtning och lamning som syns i Figur 18 ovan. Leveranser och sophantering kan nyttja separat
yta som avsétts framfor elnatstationen for att separera sadan trafik fran hamta/lamna-platserna.

Nar det galler parkering for cykeltrafik i anslutning till malpunkter, sdsom skolorna, ska dven detta losas pa
kvartersmark. | strukturplanen finns cykelparkeringar foreslagna pa flera stéllen runt skolan F-9 samt pa en
plats vid férskolan.

Figur 20. Foreslagna platser for cykelparkering vid skolorna.
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4 SEKTIONER

For samtliga gator i detaljplaneomradet finns forslag pa hur sektionen ska se ut. Forslaget ar framtaget av
P.A.C.E i samréd med bestéllaren. Detta kapitel syftar till att beskriva de framtagna gatusektionerna.

| Figur 21 visas over oversiktlig bild 6ver vilka gatutyper som planeras var.

PR
Lasen -

Figur 21. Oversiktlig bild éver gatutyper.

41 GATORTYPA

Gator av typ A finns i tre varianter. P4 vissa strackor foreslds madbleringszoner langs gatan, dar t.ex.
kantstensparkering och hallplatser kan inrymmas.
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41.1 A1l

Gator av variant Al visar normalfallet for gator typ A. Korfaltsbredden foreslas till 3,5 meter i vardera riktningen
och pa bada sidorna av gatan anlaggs trad, som bildar en avgransning mellan kérbana och gang-/cykelbana.
Tradgropar kan goras rektangulara med utbredning langsmed gatan. Volymen av tradgropen paverkar tradets
mojlighet att vaxa och darmed dess utbredning. | bygghandlingsprojektering bor tradgropar separeras fran
ledningstrak. P& bada sidorna av gatan finns gdngbana som ar 1,8 meter bred. P& gatans vastra och norra
sida finns en cykelbana som &r 2,4 meter bred. Langs hela gatan finns forgardsmark pa bada sidor. Total
bredd pa gatuomradet ar 17 meter.
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Figur 22. Gatusektion Al.

4.1.2 A2.

Gator av variant A2 ar breddad i forhallande till A1 for att inrymma 2,2 meter bred kantstensparkering och 1,5
meter bred busshallplats pa den Ostra och sddra sidan av gatan. Korfaltsbredden foreslas till 3,5 meter i
vardera riktningen och med en 0,5 meter bred mittrefug. P& bada sidorna av gatan anlaggs trad, som bildar
en avgransning mellan kérbana och gang-/cykelbana. P& bada sidorna av gatan finns gangbana som &r 1,8
meter bred. P& gatans véstra och norra sida finns en cykelbana som ar 2,4 meter bred. Langs hela gatan finns
forgardsmark pé bada sidor. Total bredd p& gatuomradet ar 20 meter.
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Figur 23. Gatusektion A2.

4.1.3 A3.

Gator av variant A3 &r, precis som A2, breddad for att inrymma kantstensparkering och busshallplats med
skillnaden att busshallplats finns pa den vastra och norra sidan av gatan. Korfaltsbredden foreslas till 3,5 meter
i vardera riktningen som &r separerade med en 0,5 meter bred mittrefug. P& bada sidorna av gatan anlaggs
trad, som bildar en avgransning mellan kérbana och gang-/cykelbana. P& bada sidorna av gatan finns
gangbana som &r 1,8 meter bred. P& gatans véstra och norra sida finns en cykelbana som ar 2,4 meter bred.
Langs hela gatan finns forgardsmark pa bada sidor. Total bredd pa gatuomradet ar 20 meter.
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Figur 24. Gatusektion A3.

4.1.4 AA4.

Gator av variant A4 har en 2,5 meter bred Kiss&Go-zon pa den 6stra sidan av gatan intill skolan.
Korfaltsbredden foreslas till 3,5 meter i vardera riktningen. P& bada sidorna av gatan anlaggs trad, som bildar
en avgransning mellan kérbana och gang-/cykelbana. P& den vastra sidan ar gangbana och cykelbana
separerade och har en bredd pa 1,8 respektive 2,4 meter. Pa den ostra sidan av gatan finns kombinerad gang-
och cykelbana i anslutning till skola. Langs den vastra sidan av gatan finns férgardsmark. Total bredd pa
gatuomradet ar 20 meter.
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Figur 25. Gatusektion A4.

4.1.5 AS5.

Gator av variant A4 utgor infartsgata till omradet fran E18. Korfaltsbredden foreslas vara 3,5 meter i vardera
riktningen. Pa den vastra sidan finns en 1,8 meter bred gangbana. Pa den 6stra sidan finns ett 0,7 meter brett
dike for dagvattenhantering. Eventuella cyklister &r hanvisade till blandtrafik. Total bredd pa gatuomradet ar
inledningsvis 10 meter. | detaljplanen reserveras daremot 20 meter for att mojliggéra utbyggnad likt andra
sektioner av typ A vid ett senare skede.

Gatusektionen ar tankt att ha denna utformning i ett inledande skede. Cykeltrafik styrs i méjligaste man via
tunnel under E18 via gatusektion F1, istallet for att &ka mot bron 6ver E18. Vagvisning ar en viktig atgard for
att styra cykeltrafiken och undvika att cyklister valjer att cykla 6ver bron 6ver E18 i ett inledande skede.
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Figur 26. Gatusektion A5.

4.2 GATORTYPB

Gator typ B foreslas pa den nordligaste gatan inom detaljplaneomradet och forekommer aven de i flera
varianter beroende pa var man befinner sig langs gatan.

4.2.1 B1.

Gator av variant B1 foreslas ha en kérbanebredd pa 7 meter, for att mojliggéra for busstrafikering. P& bada
sidorna av gatan anlaggs trad, som bildar en avgransning mellan kérbana och gang-/cykelbana. Pa den norra
eller vastra sidan av gatan I6per en kombinerad gang- och cykelbana som ar 3 meter bred. Pa den sodra och
Ostra sidan finns en gangbana som ar 1,8 meter bred. Forgardsmark forekommer langs hela gatan dar det
finns bebyggelse. Gatuomradets totala bredd ar 14,5 meter.
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Figur 27. Gatusektion B1.

4.2.2 B2.

For gator av variant B2 forekommer bebyggelse endast pa den norra sidan av gatan. Korbanebredden foreslas
vara 7-8 meter. P& den norra sidan av gatan anlaggs trad som bildar en avgransning mellan kérbana och
gang- och cykelbana, som for variant B2 och B3 ar ensidig. Kombinerad gang- och cykelbana l6per langs
gatans norra sida som ar 3 meter bred. Férgardsmark forekommer langs den norra sidan medan langs den
s6dra sidan finns skog och angsplanteringar. Gatuomradets totala bredd ar 12-13 meter.
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Figur 28. Gatusektion B2.

4.2.3 B3.

For gator av variant B3 omges gatan av skog och angsplanteringar. Kérbanebredden foreslas vara 7 meter
med kombinerad gang- och cykelbana p& den sydostra sidan av gatan och vara 3,2 meter bred. Mellan
kérbana och gang- och cykelbana foreslas en 0,5 meter bred skiljeremsa. Gatuomradets totala bredd ar 11
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meter. | variant B3 tillkommer dven en 3 meter bred gang- och cykelbana helt separerad frdn gatan med ca
12,8 meter plantering och éang.
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Figur 29. Gatusektion B3.

4.3 GATORTYPC

Gata av typ C foreslas pa den nord-sydliga gata som I6per mellan den nordligaste gatan och ner till korsningen
dar det vastra torget ligger.

431 C1

Variant C1 har en koérbanebredd pa 5,5 meter. P4 bada sidorna av gatan anlaggs trad, som bildar en
avgransning mellan kérbana och gang-/cykelbana. En 3 meter bred kombinerad gang- och cykelbana finns pa
den vastra sidan av gatan medan pa den Ostra sidan finns en 2 meter bred gangbana. Férgardsmark finns pa
langs med bada sidor om gatan. Gatuomradets totala bredd ar 11 meter.
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Figur 30. Gatusektion C1.

432 C2

Variant C2 har en kérbanebredd pa 5,5 meter. Pa den vastra sidan finns en 3 meter bred kombinerad gang-
och cykelbana. Gatan omges av tomtmark pa den vastra sidan av gatan med och natur pa den Ostra.
Gatuomradets totala bredd ar 9,5 meter.
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Figur 31. Gatusektion C2.

433 C3

Variant C3 har en korbanebredd pa 5,5 meter. P& bada sidorna av gatan anlaggs trad, som bildar en
avgransning mellan korbana och gang-/cykelbana. Pa den 6stra sidan om gatan finns 2,2 meter brett utrymme
for gastparkering. P& den vastra sidan av gatan loper en kombinerad gang- och cykelbana som ar 3 meter
bred medan pa den Gstra sidan finns en gadngbana som &r 1,8 meter bred. Forgardsmark finns langs vastra
sidan om gatan medan pa den Gstra sidan ligger en forskola. Gatuomradets totala bredd ar 14,5 meter.
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Figur 32. Gatusektion C3.

4.4 GATORTYPD

Gator av typ D forekommer pa tva platser, dels p& gatan som gar fran gata A in mot skolan F-9 samt gatan
som gar in mot forskolan i norr.

441 D1.

Gator av variant D1 har en kérbanebredd pa 5,5 meter. Gangbanor finns pa bada sidorna av gatan och ar 2
meter breda. Langs bada sidor finns forgardsmark. Cykling sker i blandtrafik. Gatuomradets totala bredd &ar 10
meter.
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Figur 33. Gatusektion D1.

442 D2.

For gator av variant D2 &r finns en skola pa gatans sydostra sidan. Kérbanebredden &r 5,5 meter. Langs den
nordvastra sidan finns en 2 meter bred gangbana medan p& den sydostra sidan finns en 3 meter bred
kombinerad gang- och cykelbana. In- och utfart till skolan finns pa flera stallen for cykel fran lokalgator norr
om skoltomten. Langs den nordvastra sidan finns forgardsmark. Gatuomradets totala bredd &ar 11 meter.
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Figur 34. Gatusektion D2.

45 GATORTYPE

Gator av typ E foreslas p& samtliga 6vriga gator, vilka i huvudsak &ar bostadsgator.

451 E1

Gator av variant E1 foreslas pa majoriteten av gatorna. Kérbanebredden &r 5 meter och ar till for alla vilket
innebar att gdende, cyklister och bilister samsas pa samma yta och har samma prioritet. En 5 meter bred
kérbana innebar att en sopbil och personbil kan métas. P& vardera sida om kérbanan ska det finnas 0,5 meter
stddremsa for hantering av snoupplag. Gatuomradets totala bredd &r 6 meter.

Fem meter kdrbana ar minsta godtagbara matt enligt kommunens handbok daremot anses det vara ett avsteg
vilket maste motiveras. Gatubredder paverkar hastigheter och en smal gatubredd bidrar till att lagre hastigheter
halls. Hastighet i sin tur &r den enskilt viktigaste faktorn som paverkar trafiksakerheten. Att biltrafik samsas
med gaende och cyklister bidrar ocksa till att tvinga ner hastigheten. Denna variant av gatusektion foreslas pa
bostadsgator utan genomfartstrafik vilket innebar laga trafikfloden. Eftersom trafikalstringen ar relativt ldg och
ambitionen ar att bilister ska halla laga hastigheter bedéms det smala gaturummet bade kunna hantera
trafikmangderna, och vara sjalvforklarande gallande hastigheten. Laga hastigheter ar en absolut forutsattning
for att tilldta blandtrafikgator. Géende i blandtrafik kan anvandas vid bilfléden p& 0-100 bilar per
dimensionerande timme och hastigheter pa max 30 km/h, detta bedoms som mindre god standard.!2

Utformning av gatusektion E1 med 5 meter kérbana och blandtrafik liknar en befintlig bostadsgata i
Kungsangen, Beckasinvagen. Denna &r 5 meter bred och saknar gang- och cykelbana.

Vidare planeras for samlade parkeringsplatser vilket innebar farre konfliktpunkter mellan bilar och géng- och
cykeltrafikanter samt att backande fordon ut i kdrbana undviks. Parkeringsforbud langs gata foreslas galla i
hela omradet for att sakerstalla framkomlighet och undvika stokig trafiksituation som kan begransa
siktforhallanden. For cyklister ar parkerade bilar p& gata en trafiksakerhetsrisk da dorruppslag kan orsaka
olyckor.

12 vobilitet for géende, cyklister och mopedister, SKR, 2022.
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Figur 35. Gatusektion E1.

452 E2

Gator av variant E2 har en total bredd for allman gata pa 8 meter, varav 5,5 ar kérbana. Resterande 2,5 meter
utgors av en fris for hantering av snoupplag men kan aven nyttjas av gaende. Frisen bestar av betongmarksten
pa makadambadd for dagvattenhantering. Cykling sker pa korbanan. P& vardera sida av gatan forekommer
kvartersmark dar det ryms planteringar, mindre byggnader (t.ex. forrad), vistelseytor samt parkering. P& allméan
plats finns korbara ytor vid behov av leveranser. De sma lokalerna &r ndbara fran gardssidan.

Figur 36. Gatusektion E2.

4.6 GATORTYPF

Langst i soder, dar ett viktigt cykelstrak [6per, anvands gator typ F.
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46.1 F1

En mobleringsyta foreslas narmst fasaden. Detta avgransas mot cykelstraket med mur och plantering.
Géangbana ar 1,8 meter bred och dubbelriktad cykelbana &ar 2,4 meter bred. Sodra sidan av gang- och
cykelbanan avgransas fran naturmarken med en mur samt regnbaddar med inslag av lek. Tanken &r att styra
cykeltrafik under E18 via F1 och vidare in mot stan. For detta ar cykelvagvisning en viktig atgard.

A
SGRANS

SEKTION
A-a (1507A1

Figur 37. Gatusektion F1.

4.7 KORSPARSANALYS

Korsparsanalyser har genomférts med typfordon Bb (Boggibuss), Los (sopbil) och Pb (Personbil).
Korsparsanalys med fordonstyperna Bb-Pb har genomforts for gata A och B, medan det pa gata C endast
genomférts med sopbil for en kdrriktning. Gata A och B dimensioneras for moéte mellan typfordon PB-BB
(Boggibuss-personbil). Analysen visar att framkomligheten ar godtagbar, men pa vissa platser vid lokalgatorna
(se gata C-E) dimensioneras korsningar ej for méte mellan sopbil och personbil. Detta beslut togs av ansvarig
part (Pace) p& grund av laga forvantade trafikfloden. | detta fall bygger losningen pa samspel mellan
trafikanterna. Bedémning av kéansliga punkter dar utrymmet bor 6kas rekommenderas i nasta skede.

Baserat pa alstringsberakningarna bedéms det begransade utrymmet framst kunna bli ett problem i korsning
2, eftersom gata A ar den mest trafikerade. Det innebér att ett fordon som kommer séderifrdn pa gata A och
ska in pa gata C kan behova vanta innan den kan svanga in. En mindre ko kan uppst& pa gata A som foljd.
En mindre k6 som uppstar stundvis forekommer ofta i stadsmiljoer nar det inte finns separata vanstersvangfalt,
sa det i sig bedéms inte vara nagot problem. Daremot rekommenderas att korsningen gors nagot mer generos
vid in/utfart fr&n gata C for att minska risken for att fordon hamnar i konflikt. Det kan vara svart for forare att
avgora huruvida en gata ar tillrackligt bred for méte, och i gatumiljder likt denna férvantar man sig att kunna
mota en mindre lastbil i en kurva. Eftersom det planeras busstrafik pa gata A och gata B rekommenderas att
framkomligheten &r god, vilket bland annat innebdr att undvika kdbildning. Av den anledningen bor korsning 2
dimensioneras for métande typfordon Los. Inom omradet narmast E18 finns utrymme for Los, dock inte for
motande trafik (korsning 7 och 8). Arbete kravs for att uppna trafiksakra korsningar i nasta skede.

For att se korsparen i detalj hanvisas till Bilaga 1, Korsparsanalys.
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Figur 38 Korsningar dar det genomforts korsparsanalys
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> VIDARE ARBETE

Det finns fortsatt nagra fragor som behover utredas vidare eller hanteras i ett senare skede.

Exakt utformning av passager for gaende och cyklister behdver hanteras i den kommande
forprojekteringen. Dér det forekommer busstrafik kravs hansyn till planeringsdokumentet
RiGata buss.

Rekreationsstraket som gar genom omradet i nord-sydlig riktning kan vara en gynnsam
koppling aven for cyklister. Mojligheten att rata ut strdket ndgot samt mojliggora for cykel
bor 6vervagas.

Dialog med huvudman for kollektivtrafiken rekommenderas, i syfte att understka
mojligheten till att infora en tillfallig linje enligt RiPlan dar det kravs minst 100 bostader for
att kunna motivera busstrafik till ett nytt bostadsomrade.

Pa sikt bor angoringen till norra forskolan utredas, i det fall en ny koppling mot Grona dalen
skapas. Da minskar trafiken inne pa bostadsgatan som leder till férskolan.

Den kommande forprojekteringen bér behandla gatu- och trafikrelaterade aspekter sa som
beskrivning av gaturummets karaktér, linjeforing, begransningar i lutningar pa stracka och
korsningar, referenshastighet for olika gatutyper, dimensioneringsférutséattningar i kurvor
och korsningar, trafiksékerhet, sikt och moéten samt konflikter mellan olika trafikslag med
mera. Dar huvudgatan (bussgatan) ansluter till lokalgator bér utrymmet enligt finnas for
mote mellan avfallsfordon-personbil.
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6 BILAGOR

Bilaga 1 Korsparsanalys for korsningspunkter och huvudstrak, 2023-09-26

Bilaga Korsparsanalys sophamtning pa lokalgator, 2023-09-26
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