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1. Allmént

Programomradet for Klévberga syftar till att utveckla ett varierat verksamhetsomrade for industri,
logistik och handel i ett strategiskt ldge ndra E18 i kombination med att viktiga delar av natur- och
kulturmiljon i omradet bevaras och tillgangliggors.

Programomradet som helhet omfattar cirka 120 hektar varav 105 foreslas for planlaggning. Av
dessa ar cirka 40 hektar kvartsmark.

Programomradet for Kldvberga omfattar tre etapper varav etapp 1 har vunnit laga kraft 2022-09-
20. Etapp 2 avser ett omrade i anslutning till Bro trafikplats avsett for en drivmedelsstation och en
snabbmatsrestaurang. Detaljplanearbetet for detta omrade har &nnu inte startat.
Detaljplanearbetet for etapp 3 har nu startat upp dd etapp 1 har vunnit laga kraft.

Angéring till etappen 3 planeras ske via en ny trafikplats (Klévberga) pa E18 som ocksd betjénar
Hogbytorp. Klovberga trafikplats avlastar Bro trafikplats. Om inte det ar méjligt att trafikmata
omradet via en ny trafikplats kommer all trafik frén och till etapp 3 ga via etapp 1 och 2.

Detta trafik PM behandlar trafik fran b&de etapperna 1 och 2 samt etapp 3.
Genom att etapp 3 planeras generera mer trafik an tidigare planerats har trafikflodena reviderats.
I detta PM beskrivs ocksd konsekvenserna med och utan en trafikplats Klévberga.

2. Forutsattningar

Trafik- och tillgénglighetsprogram frén 2021

Kommunen har ett trafik- och tillgadnglighetsprogram fran 2021 som framst inriktat pa att:

e ga dver fran hastighetsbegrénsningarna 30, 50 och 70 km/h till de beslutade internationellt
anpassade 30, 40 och 60 km/h

e bygga ut gang- och cykelvdgnéatet enligt kommunens gang- och cykelplan och cykelstrategi.

e utfora trafiksakerhetshéjande dtgarder i korsningspunkter

e oka tillgangligheten genom att anldgga och underhdlla sittplatser samt tillgédnglighetsanpassa

busshallplatser och évergangstéllen

Nar det galler cykelstrategin ligger den till grund for att framja cykeltrafiken och att 6ka andelen
cykelresor jamfort med bilresor. Ett led i detta &r att planera s att behovet av bildkande minskar i
kommunen. Fér detta krévs att forutsattningarna fér gdng- och cykeltrafiken férbattras och
utvecklas. Potentialen for att 6ka cykelresorna i Upplands-Bro kommun &r stort dd avstdnden till de
olika malpunkterna séllan éverstiger 5 km.

Det projekt som ligger ndrmast Klévberga &r byggande av ett regional gang- och cykelvdg genom
Bro tatort langs Enkdpingsvagen.

Mellankommunalt gdng- och cykelstrak

I 6versiktsplanen anges att en ny regional gang- och cykelvdg mellan Bro och Balsta, utmed
Hatunavégen (langs Enkdpingsvagen, séder om planomradet), behdver byggas for att méjliggéra
trafiksékra och miljovanliga cykelresor. Denna strécka saknas idag i det regionala gang- och
cykelnatet genom kommunen.

For att forbattra for gang- och cykeltrafiken planerar kommunen i samarbete med Trafikverket ett
nytt mellankommunalt gdng- och cykelstrdk fr&n Bro och norrut mot Sigtuna.

Gang- och cykelvég i samband med exploateringen av Kldvberga.

En gang- och cykelvéag férlaggs langs huvudgatan genom Klévberga fran korsningen med
Hatunavédgen. Méjlighet finns att ansluta gdng- och cykelvdgen norrut till E.ON:s nya
kraftvarmeverk och Hégbytorp via befintlig tunnel under E18.

Riksintresse vag/jarnvag
Norr om planomradet |I6per E18 som &r riksintresse for vag.
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Férslag industrispar

I 6versiktsplanen har mark reserverats for ett eventuellt framtida industrispar till Hogbytorp sa att
tunga godstransporter kan ske med tag till verksamheterna i omrddet. Detta industrispar redovisas
inte i planprogrammet for Karrangen/Klov (Kldvberga). Det stallningstagandet baseras pa ett
principbeslut som togs av kommunen i samband med detaljplaneringen av angransande planer for
Hastsportanldggning Onsta och Hdgbytorps kraftvarmeverk.

Transportleder for farligt gods
E18 &r en primar transportled for farligt gods pad vag. Hatunavagen mellan E18 och
Enkopingsvagen ar sekundar transportled for farligt gods.

Langa fordon

Trafikverket har utrett forutsattningarna for att framféra léangre lastbilar p& upp till 34,5 meter pa
det svenska vagnétet. Ldngre lastbilar p§ det svenska vdgndétet, Publikationsnummer: 2019:076.
E18 (Karlstad-Stockholm-Kapellskar) har pekats ut som en del av detta vagnat. Med hansyn till
detta har Klévberga trafikplats och gatan fram till och med infarten till anldggningen for
distributionsfordonen utformats fér en fordonslangd av 34,5 meter. Ovriga delar av huvudgatunétet
i KIévberga &r utformat fér 24-meters I&nga fordon.

3. Forslag etapp 3

Klévberga etapp 3 planeras for en logistikanldaggning.

Logistikanlaggningen planeras for en forsta utbyggnadsetapp som sedan skall kunna byggas ut till
ett fullt utbyggt forslag i ett senare skede.

Antalet anstéllda har bedémts till 3000 personer och driften planeras att ske i tvaskift med 1000
personer pa plats under respektive skift. Samma antal anstéllda bedéms gélla &ven vid en
utbyggnad beroende pa den rationalisering av verksamheten som bedéms ske &ver tid.

Genom logistikhanteringen kommer ett stort antal distributionsfordon att angéra anlédggningen.
Dessa fordon varierar i storlek med ett stérre inslag av langre fordon pa upp till 24 meter.
Trafikverket utreder ocksd méjligheten att trafikera vissa vagar med fordon upp till 34,5 meter.

Logistikanldggningen &r planerad sa att distributionsfordonen nar anldggningen via en grind i
vaster medan personal och administrationsbyggnaden ligger pa den 6stra sidan.
Den tyngre distributionstrafiken blir pa detta sétt separerad fran dvrig trafik.

Infarten for distributionstrafiken ligger i vaster for att den da ocksa ligger ndra en ny trafikplats pa
E18 (Klévberga trafikplats). Kérvagarna blir pd detta satt korta fran E18 till anldggningen. Att
ordna sa korta kérvagar som méjligt for den tunga trafiken &r bade en ekonomisk och miljdmassigt
viktig fraga.

D& manga fordon till anldggningen bedéms komma innan verksamheten har startat fér dagen finns
ett antal parkeringsplatser fér tunga fordon i anslutning till infarten p& véstra sidan.

Personbilsangéringen och platser foér besdkare finns pa den véstra sidan av anldggningen. Har finns
dels markparkering med 400 platser i anslutning till personalingdngen och ett parkeringshus med
1180 platser. Vid en utbyggnad av logistikanlaggningen byggs parkeringshuset ut och huvuddelen
av markparkeringsplatserna flyttas till parkeringshuset.

I anslutning till personalentrén finns ocksd cykelparkeringsplatser.

Gatan ar utformad fér busstrafik i linjetrafik med hallplatslagen mellan administrationsbyggnaden
och parkeringshuset.

I anslutning till personalentrén finns ocksa méjlighet att vanda tex insatsbussar fran Bro
pendeltagstation.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
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Anlaggningen n8s i ett forsta skede frdn vag 840 i 6ster och via Klévberga allé. I ett senare skede
kommer trafiken att i huvudsak komma fran Klévberga trafikplats. Utformningen av trafiksystem
maste darfor utformas sa att trafiken kan nd anldggningen bade fr@n oster i ett forsta skede och
fran véster i ett senare skede.

P& sikt kan en utveckling av flera verksamhetsomraden ske pd den sbdra sidan av E18 langre
vésterut. En trafikplats i foreslaget Idge far da en &nnu stoérre betydelse for méjligheten att
utveckla dessa omraden.

I A:m%g;.i: lhl!soo; ;:"\\‘\ / L [N 3 S -
YARERS  Stroctor K ARAVAN

1 KLOVBERGA ETAPP 3, BRO KOMMUN, 20230607 ekl 30 HOLMEN

Figur 1 Klévberga etapp 3, Férsta utbyggnadsetapp.

Hustrationsplan Fult utbyagt férslag, skala 1:5000 A3

vanady Stroctor KARAVAN

4 KLOVBERGA ETAPP 3, BRO KOMMUN, 2023:06-07 kIR 8 HOLMEN

Figur 2 Klévberga etapp 3 Fullt utbyggt férslag.
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4. Trafiksituation ar 2040 enligt detaljplanen for Klovberga etapp 1

I detaljplanen for etapp 1, “Trafikutredning KLOVBERGA (Bro Onsta 2:13 med flera) nr 1506”
redovisas trafiksituationen med hela programomradet utbyggt dvs etapp 1,2 och 3.

I trafikutredningen redovisas tva scenarier, den ena med 20% kollektivtrafikandel och en med 10%
kollektivtrafikandel. Nar detaljplanen for etapp 1 gjordes beddmdes att kollektivtrafikandelen skulle
hamna mellan 10% och 20%. Darfér redovisades dessa tva situationer.

Trafikfloden 2040
Arsdygnstrafik
(ADT)

Trafikalstring frn
Klbvberga
fordon/dygn (ADT)

| 20%
Kollektivtrafikandel
Trafikmdngdstillskott
frn omrédet och
trafikmangder p8 E18
och vag 840 enligt
prognos.

Trafikfloden 2040
Arsdygnstrafik
(ADT)

Trafikalstring fran
Klévberga
fordon/dygn (ADT)
10%
Kollektivtrafikandel
Trafikmangdstillskott
frén omrédet och
trafikméngder p& E18
och vég 840 enligt
prognos.

, frin Klévberga
P S Vo8 .

o)
Figur 4 Trafikmédngder med 10% kollektivtrafikandel och 90% bilandel.
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Det finns ocksd en kapacitetsutredning fér Bro trafikplats.
"PM Kapacitetsutredning Bro trafikplats” reviderad 2021-03-29.

Prognos 2040
ApT
AvDT

Tung trafik Trafikant-
E180 - 12 % R
E18V-13 %

840 - 12 %

260 - 20 %

Slutsatsen i utredningen ar att befintliga korsningar inte har tillracklig kapacitet for de
prognosticerade trafikmangderna &r 2040. Det finns ocksa trafiksdkerhetsrisker med
vanstersvangar och vag 840 &r bred vilket kan leda till att fordon koér (for) fort.

For att 6ka trafiksakerheten och kapaciteten kan féljande dtgérder vidtas:

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
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Korsning 1

Korsningen kan byggas om till en cirkulationsplats med tre ben och med ett kérfélt i respektive till-
och franfart.

Korsning 2 kan byggas om till en cirkulationsplats med tre ben.

Avfartsrampen bér utféras med en fri hdgersvang. I dvrigt foreslds ett korfalt i cirkulationsplatsens
tillfarter.

Denna cirkulationsplats skall vara forberedd for att i ett senare skede kunna koppla pa ett fjarde
ben i K2 mot trafikantservice (drivmedelsstation och en snabbmatsrestaurang).

5. Ny trafikalstring fran etapp 3

5.1 Metod

I trafikutredningen for detaljplanen for Klovberga etapp 1 berdknades trafikflodet fran etapp 3
utgdra 750 fordon per dygn (ADT), dvs trafikflddet alla dagar i veckan, med 10% kollektivandel.
(Se figur 2). Med 20% kollektivandel beraknades trafikflddet till 700 fordon per dygn (ADT) (Se
figur 1).

For etapp 3 har trafikmangdsberakningarna utgatt fran en kollektivtrafikandel pa 10%.

Den verksamhet som omradet nu planeras fér kommer troligtvis att ha skiftgdng samt &ven
verksamhet pa helgerna. For att inte underskatta trafikflédet fran omradet har darfér
trafikalstringen frdn omrddet som rdknas vardagar (AVDT) &ven ansetts gélla hela veckan p& grund
av att det troligtvis sker verksamheter dven under helgdagar. I detta fall blir darfor ADT= AVDT.

For att berdkna de nya trafikflddena har utgdngspunkten varit trafikflodena som redovisas i
detaljplanen for Klévberga etapp 1 inklusive berdknade fléden fran etapp 2 och 3. (Se figur 4).
Dessa trafikfloden har minskats med de som genererades i etapp 3 (750 f/d, AVDT) och dé&refter
har det nya trafikflodet fran etapp 3 adderats.

5.2 Trafikalstring etapp 3

Verksamheten planeras for 3000 anstallda och en terminal fér distribution av varor.
Fér trafikmangdsberédkningarna har antagets skiftgang med tvaskift och 1000 personer per skift.

5.2.1 Allmant

Etapp 3 &r belaget ca 3 km frdn Bro centrum och pendeltdgstation. Det tar ca 30 minuter att ga
och 10 minuter att cykla denna stracka. Det innebar att de som bor i de centrala delarna av Bro
har cykelavstand till etapp 3. Fér de som kommer med pendeltdget planeras fér insatsbussar som
anpassas till pendeltdgen. Om det blir tvaskift kommer dock m@nga att valja egen bil dd de
kollektiva forbindelserna under tidig morgon ofta &r daliga utanfér de centrala stadskarnorna.

Det &r darfor svart att bedoma fardmedelsfordelningen till anldggningen.

Som rakneexempel skulle kunna antas att 10% av de som arbetar i etapp 3 bor runt Bro centrala
delar i borjan av etableringen och att denna andel med tiden 6kar till 20% respektive 30%. Ovriga
bedéms komma utifran i huvudsak med pendeltag och bil.

For att inte underskatta bilresandet har dock en kollektivtrafikandel p& 10% valts vilket innebér att
90 % av de anstéllda kommer med bil.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
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5.2.2 Cykeltrafik

Normalt &r cyklandelen ganska stor pa ett avstand av 3 km vilket gér att av de som bor i Bro
centrala delar kan man férvéanta sig en férhallandevis hég cykelandel. Dock &r dagens cykelandel
till pendeltdgstationen 18g, 5% av pastigande. I den utredning som gjordes 2020 &ver utvecklingen
av Bro station bedémdes att cykelandelen kunde tkas till 8% ar 2030. COWI gjorde en bedémning
att det skulle kunna uppga till 10% cykelandel.

For att fa en uppfattning av hur stor cykelandelen till verksamheten i etapp 3 kan bli har en
kanslighetsanalys gjort med utgdngspunkt fran att 10%, 20% och 30% av de verksamma bor inom
cykelavstand runt Bro centrum och med cykelandelar mellan 10% till 30%. Se vidare 5.2.4
kanslighetsanalys.

Det &r dock troligt att cykelandelen under den torra perioden skulle kunna uppga till 20%.

Som jamforelse kan ndmnas att Linkdpings station har en cykelandel pd 20% och Akademiska
sjukhuset i Uppsala har en cykelandel pa ca 30% for de anstéllda.

Med héansyn till detta bér antalet cyklar pd sikt dimensioneras for en cykelandel pd 20% och att
30% av de sysselsatta bor inom ett cykelavstand i anslutning till Bro centrala delar.

Detta motsvarar 60 cyklister/skift. Detta innebéar totalt 4 x 60 = 240 c/d

Antalet cykelplatser bér vara minst 120 platser.

Under vintertid &r andelen cyklister I3gt och kan rédknas omkring 5% &ven om andelen
vintercyklister 6kar. De 8ker sannolikt buss denna period.

Fran Bro pendeltagstation har antagits att alla aker buss och ingen har en staende cykel eller tar
med sig ndgon pa pendeltdget.

Total alstring 240 cyklister/dygn
Till ett skift 60 cyklister. Behov av 120 cykelplatser.

5.2.3 Kollektivtrafik

Né&r det galler kollektivtrafik sa har antagits att alla som aker pendeltdg ocksa tar buss till
anlaggningen. Av de som bor i Bro centrala delar har antagits att 40% aker buss vintertid och 30%
sommartid. Beroende pa andelen pendeltagsresenarer och andelen som bor i Bro centrala delar
kommer antalet bussresenarer att variera. Se vidare kanslighetsanalysen 5.2.5. Men som hdgst blir
flédet vintertid med 20% som bor i Bro C och 20% som aker pendeltdg.

Total alstring 880 personer/dygn.
Till ett skift 220 personer motsvarande ca 5 bussar.

5.2.4 Biltrafik

10% kollektivtrafikandel ger 900 personer till ett skift med en sam%kningskvot av 1,2 personer per
fordon ger 750 fordon per skift.

Med tvaskift blir det en total trafikalstring pd 4 x 750 = 3000 fordonsrérelser per dygn (f/d).

Distributionstrafik

Antalet distributionsrérelser har bedémts till 500 f/d

Verksamheten &r tankt att i ett senare skede kunna byggas ut med 25% och d& har antalet
rorelser beddmts 6ka i motsvarande mangd, 25% till 630 f/d.

Total alstring

Detaljplanen skall ta héjd fér framtida utbyggnadsméjlighet.

Nar det galler antalet anstallda sa bedéms en 6kad automatisering vid framtida utbyggnad att
antalet anstallda inte kommer att 6ka utan ligga kvar pa den tidigare nivdn 3000 personer.
Berdkningarna har darfér utgatt fran 3000 personer med och utan en utbyggnad.

Total trafikalstring fran etapp 3 3000 f/d + 630 f/d = 3 630 f/d (ADT) 17% lastbilsandel.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
559083-9188 070-635 60 03 www.ackonsulter.se
Klévervagen 25
167 53 Bromma



AxC

Konsulter AB

5.2.5

2023-08-02
Kanslighetsanalys

Med anledning av kommunens cykelstrategi att 6ka andelen cykelresor jamfort med bilresor har en
kanslighetsanalys genomforts for att bedéma hur stor cykelandelen kan bli till KIdvberga och hur
fordelningen blir mellan de olika trafikslagen blir.

Boende i Bro centrala delar och har cykelavstand till Klévberga, ca 5 km.

For de som bor i Bro har konsekvenserna studerat om 10%, 20% eller 30 % av de verksamma i
Kldvberga bor i Bro centrala delar och har cykelavstand, dvs ca 5 km till arbetet.

Cykelandelen har beddémts till 5% vintertid samt testats for 20% och 30% under sommaren for de
som bor inom cykelavstand.

Kollektivtrafik
For de som fardas med kollektiva fardmedel, buss och pendeltdg har studerats om kollektivandelen
ar 10% respektive 20% till KIévberga enligt tidigare bedémning.

Nedan redovisas en kombination av dessa parametrar som visar pa spannet i trafikflddena och
behovet av parkeringsplatser fér cyklister och personbilar.

Kollektivtrafikandel 10% 20%

Andel boende i Bro 10% 20% 30%
Vinter

Cykelandelar vinter 5% 5% 5% 5%
Cykel c/dygn 15 30 45 45
Buss pe/dygn 390 720 780 780
Bil  f/dygn 2163 1875 1813 1813
Summa pe/dygn 3000 3000 3000 3000
Sommar

Cykelandelar sommar 20% 20% 20% 30%
Cykel c/dygn 60 120 180 270
Buss pe/dygn 360 660 690 690
Bil  f/dygn 2150 1850 1775 1700
Summa pe/dygn 3000 3000 3000 3000

Figur 7 Redovisade trafikfléden dygnsflode med 3000 sysselsatta for olika ingdngsvérden

| figur 5 redovisas dygnsflédena for 3000 anstallda inom verksamheten inom etapp 3 med
utgangspunkt fran att verksamheten bedrivs i tva-skift. Observera att nar det géller bilflédena sa ar
det beraknat med en samakningsandel av 20 %.

| figur 8 redovisas flédena till eller fran ett skift med 1000 verksamma samtidigt i anlaggningen.

carl@ackonsulter.se
www.ackonsulter.se

A&C-konsulter AB
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Kollektivtrafikandel 10% 20%

Andel boende i Bro 10% 20% 30%
Vinter

Cykelandelar vinter 5% 5% 5% 5%
Cykel c/skift 5 10 15 15
Buss pe/skift 130 240 260 260
Bil f/skift 721 625 604 604
Summa pe/skift 1000 1000 1000 1000
Sommar

Cykelandelar sommar 20% 20% 20% 30%
Cykel c/skift 20 40 60 90
Buss pe/skift 120 220 230 230
Bil f/skift 717 617 592 567
Summa pe/skift 1000 1000 1000 1000

Figur 8 Redovisade trafikfléden till ett skift med 1000 sysselsatta fér olika ingdngsvérden

2023-08-02

I figur 9 redovisa andelen trafikslag i forhallande till antalet anstallda/verksamma per skift

Kollektivtrafikandel 10% 20%

Andel boende i Bro 10% 20% 30%
Vinter

Cykelandelar vinter 5% 5% 5% 5%
Cykel c/dygn 0,005 0,01 0,015 0,015
Buss pe/dygn 0,13 0,24 0,26 0,26
Bil pe/dygn 0,87 0,75 0,73 0,73
Summa pe/dygn 1,00 1,00 1,00 1,00
Sommar

Cykelandelar sommar 20% 20% 20% 30%
Cykel c/dygn 0,02 0,04 0,06 0,09
Buss pe/dygn 0,12 0,22 0,23 0,23
Bil  pe/dygn 0,86 0,74 0,71 0,68
Summa pe/dygn 1,00 1,00 1,00 1,00

Figur 9 Férdelning mellan trafikslagen. OBS antalet personer som dker bil.

I figur 10 redovisas behovet av antalet parkeringsplatser for olika situationer.
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Kollektivtrafikandel 10% 20%

Andel boende i Bro 10% 20% 30%
Vinter

Cykelandelar vinter 5% 5% 5% 5%
Cykelplatser 10 60 90 90
Buss per/skift 40 pl 3,3 6,0 6,5 6,5
Parkeringsplatser 1442 1250 1208 1208
Sommar

Cykelandelar sommar 20% 20% 20% 30%
Cykelplatser 40 80 120 180
Buss per/skift 40 pl 3,0 5,5 5,8 5,8
Parkleringsplatser 1433 1233 1183 1133

Figur 10 Parkeringsbehov och antalet bussar som behévs till ett skift.

Berdkningarna visar att andelen cyklister inte kommer att dverskrida 10% av antalet anstallda.
Det beror pa att det framst ar de boende i ndrheten som cyklar och de &r férhallandevis fa jamfort
med alla anstallda. Andelen som bor centralt i Bro maste 6ka till éver 30% och med en cykelandel
pad 30% eller mer for att uppnd 10% cykelandel fér verksamheten totalt.

N&r det géaller busstrafiken sa8 kommer 25-30% fran boende i Bro och dvriga bedéms komma fran
pendeltdget.

6. Kollektivtrafik

I dag gar linje 555 in till pendeltdgstationen och passar pendeltdget fran bada hall samtidigt.
Pendelt%gen gf%r i halvtimmestrafik men frekvensen kommer troligtvis att dkas till 15-
minuterstrafik i framtiden. En forlangning av linje 555 till KIovberga har efterlysts tidigare och den
behdvs inte enbart for att transportera personer fradn pendeltdgstationen men ocksd for att fanga
upp personer som bor i Bro. Men aven om denna linje dkar till femtonminuterstrafik kommer det
sannolikt att behdvas kompletteras med insatsbussar mellan stationen och Klévberga da det
kommer s& pass manga personer samtidigt med pendeltdget. I den nuvarande stationen finns inga
mojligheter att 6ka antalet busshallplatser och i den framtida planeringen &r det inte heller planerat
for sddana insatsbussar. Méjligen skulle hallplatserna for ersattningstrafiken kunna utnyttjas. Detta
bor studeras vidare.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
559083-9188 070-635 60 03 www.ackonsulter.se
Klévervagen 25
167 53 Bromma
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4.1.1 Linjer och linjendt
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50C v : Bro station

5UU v Tegelhagen Bro station N
556 v Ado Bro station S

Figur 13 Trafikforvaltningens férslag till Gndrade busslinjer.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
559083-9188 070-635 60 03 www.ackonsulter.se
Klévervagen 25

167 53 Bromma



11

AxC

Konsulter AB 2023-08-02
Trafikforvaltningen planerar att dela upp linje 555 i tva delar, en 6stlig och en vastlig linje som

ansluter till pendeltaget. Om den véstra linje 555 dras vidare till Klovberga maste de som bor oster
om pendeltagstationen byta buss vid stationen. Detta forsamrar bussresan for dessa jamfort med i
dag da de kan sitta kvar pa linje 555 med den invdntar pendeltaget

Biltrafikens andel varierar mellan 87-68 %. (Antal personer som aker bil och inte antalet fordon)
Det troliga ar att andelen pa 90% som nu ligger till grund for utformningen och
kapacitetsberdkningarna ar nagot i verkant. Men for att inte underdimensionera vagsystemet har
det analyserats mot den maximala biltrafiken som berdknas alstras fran anlaggningen inom
detaljplanen for etapp 3.

7. Trafikmangder &r 2040 med etapp 3

Trafikflédena i vagsystemet har berdknats bdde med och utan trafikplats Klévberga.

7.1 Utan trafikplats Klovberga.

Utan trafikplats Klévberga kommer trafikflddet att 6ka med 2 880 f/d jamfoért med tidigare
berdkningar (figur 4) i anslutningen till vag 840. Trafikbkningen sprids darefter ut i vagsystemet.
e 20% vag 840 sdderut +576 f/d

e 80% vag 840 till E18 +2304 f/d
e 50% E18 osterut +1440 f/d
e 30% E18 vasterut +864 f/d

De 6kade trafikflodena ger en 6kad belastning i vagsystemet. Se vidare kapacietsberakningarna.

Figur 14 Trafikfléden 2040 med Klévberga fullt utbyggt med etapp 1,2 och 3. Fordon per dygn (ADT

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
559083-9188 070-635 60 03 www.ackonsulter.se
Klévervagen 25
167 53 Bromma
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Konsekvenser av att (sl N R I , 5

inte ha ndgon ny

trafikplats.

Ca 12% okning av trafiken pd
ramperna.

Den tunga trafiken 6kar med
ca 20%.

T LLUSTRATIONG AN
PhLHOPANDE CETALIFLAN
CALOHPEN

okade trafikfl

Figur 15 Trafikfloden 2040 med Klévberga fullt utbyggt med etapp 1,2 och 3. Fordon per dygn (ADT)

7.2 Med Klovberga trafikplats

Med ny X S 7 - ¢ ; -
trafikplats SR T VY >

( (g o
_" . Godstrans
< £ o

4

}
)
t

Omférdelning av d oy —
nordvéastra omradena \
330 f/d V-

=S

- PO S
e Strackor KARAVAN

A LT

Figur 16 Omférdelning av trafik med Klévberga trafikplats. Fullt utbyggt férslag

Med Klévberga trafikplats kommer trafiken till och fran etapp 3 att vélja trafikplatsen for att na
E18. Det &r trafik soderut pa 840 som berdknas passera genom etapp 1. En del av trafiken till och
frén etapp 1 &r 2040 som har malpunkter vasterut pa E18 kommer att passera genom etapp 3 och
nyttja de vastriktade ramperna i trafikplatsen.

P sikt kan trafikflddena i trafikplatsen oka till ca10 000 f/d. Dessa bedémningar bygger pa att
trafiken till Ragnsells och EON:s anlaggningar i Hégbytorp i huvudsak nyttjar den nya trafikplatsen.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
559083-9188 070-635 60 03 www.ackonsulter.se
Klévervagen 25
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Det &r ocks3 troligt att det pd sikt kommer att ske en utbyggnad av verksamheter langs sédra
sidan av E18 vaster om etapp 3 i Kldvberga.

Via Klévberga trafikplats

Fran etapp 3
e E18 dsterut 50% personbilstrafik och 60% godstransporter +1878 f/d

e E18 vasterut 30% +1089 f/d
Genomfartstrafik fran etapp 1, E18 véster ut + 330 f/d
Fr&n Hogbytorp 2000 f/d (Ragnsells trafik, EON:s trafik &r ej med)

e E18 dsterut 70% +1400 f/d
e E18 vasterut 30% + 600 f/d
Totalt pd ramperna 5297 f/d

Trafik fr&n Etapp 3 som gar genom etapp 1 mot vag 840 séderut 663 f/d

Det sker darmed en avlastning av Bro trafikplats och vag 840 norr om anslutningen till Kldvberga.

Figur 17 Trafikfléden i Klévberga trafikplats med 2000 f/d fran Hégbytorp

}som dr vastriktad
j valjer den nya

Figur 18 Trafikfléden i Bro trafikplats med Klévberga trafikplats och 2000 f/d omférdelade fran Hégbytorp till KlGvberga
trafikplats.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
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6.1 Skillnader i trafikfloden mellan med och utan Klovberga trafikplats

Skillnaden i Bro

trafikplats med och ; ,

utan en ny trafikplats NS = =S Skillnad i

vid Kldvberga. ' N 7 | & trafikbelastning i
korsningen med

Trafik bade fran
Klévberga etapp 1-3
och Hogbytorp

Trafikflode utan ny trafikplats
Trafikflode med ny trafikplats

Skillnad i trafikflodet

Skillnad i~ 8
trafikbelastning i

korsningen medﬁ
20% ¢

Figur 19 Skillnader i trafikfloden mellan med och utan Klévberga trafikplats.

Skillnaden i belastningen i korsningarna ar i storleksordningen 20% med och utan Klévberga
trafikplats.

Gors en jamforelse mellan tidigare trafikmangdsberakningar och de nya trafikflodena med en storre
verksamhet i etapp 3 kan konstateras att trafikbelastningen 6kar med ca 13% i den sédra korsningen
(K2) i Bro trafikplats och med 8% i den norra korsningen (K1). Se figur 20.

Med Klévberga trafikplats sker ddremot en minskning av trafikbelastningen i den sédra korsningen
(K2) med 9% och i den norra (K1) med 17%. Att avlastningen blir storre i K1 beror pa avlastningen av
vag 269 med 2 000 f/d fran Hogbytorp som flyttas 6ver till KIovberga trafikplats. Se figur 21

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
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Skillnaden i Bro " N |

trafikplats mellan

tidigare trafikflode

och ny berakning. T

rafikfléde utan ny trafikplats ) AN - = ) belastningeni

Skillnad i trafikflodet , korsningen
/ med - 8 %

Prognos 2040

ADT
AvDT

Tung trafik
E18 O-12 %
E18 V- 13 %
840-12 %
269-20 %

Trafikant-
service

Okning av
belastningen:i
korsningen
med 13.%

AxC

Konsulter AB

Figur 20 Skillnad i Bro trafikplats mellan tidigare trafikflodesberdkningar med Klévberga och de nya med en utékad
verksamhet i etapp 3 utan Klévberga trafikplats.

Skillnaden i Bro

trafikplats mellan

tidigare trafikflode

och ny berakning med R, _

Klévberga trafikplats. - -, /' Minskning av.

\ belastningeni. .
Trafikflode med ny trafikplats ) ! korsningen

Skillnad i trafikflodet »
Prognos 2040 med 17 %

ADT
AvDT

Tung trafik

h 3
e e Trafikant-
E18 V-13 % AR,
840-12 %

269-20 %

Minskning av
belasthingen i
korsningen
med 9 %

AxC

Konsulter AB

Figur 21 Skillnad i Bro trafikplats mellan tidigare trafikflodesberdkningar med Klévberga och de nya med en utékad
verksamhet i etapp 3 med Klbvberga trafikplats.
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8. Gatusektioner

Huvudgatan genom omradet, som stracker sig mellan anslutningen till KIévberga allé i dster till
cirkulationsplatsen i vaster ar gatubredden 7 meter och med en 3 meter bred gdng och cykelbana
intill kdrbanan.

Gatan har dimensionerats for att mojliggora for busstrafik till och frdn omradet. Plats for att
anldgga busshallplats finns pd huvudgatan och pa lokalgatan férbi administrationsbyggnaden. P3
huvudgatan finns ocksd en méjlighet for bussen att vénda.

Utformningen av busshallplatser och véndplats féljer Regionens krav och riktlinjer fér busstrafik
(RiGata-Buss). Gatan har anpassats for fordonslangder upp till 24 meter.

For gatan mellan Klévberga trafikplats, E18, och infarten till anldggningen for distributionsfordonen
&r gatusektionen 8 meter med en 3 meter bred gdng- och cykelvég intill kérbanan. Denna del har
ocksa utformats s att langre fordon upp till en langd av 34,5 meter kan nd anldggningen fran
Klévberga trafikplats.

9. Parkering

9.1 Cykelparkering

Berdkningarna av andelen cyklister visar att de inte kommer att dverskrida 10% av antalet
anstéllda. Det beror pa att det framst &r de boende i ndrheten som cyklar och de &r forhallandevis
fa jamfort med alla anstéllda. Andelen som bor centralt i Bro maste 6ka till ver 30% och med en
cykelandel pa 30% eller mer for att uppnd 10% cykelandel fér verksamheten totalt.

Det troliga ar att cykelandelen under den torra perioden skulle kunna uppga till 20% fér de som
har cykelavsténd. Detta motsvarar 60 cyklister/skift. Detta innebar totalt 4 x 60 = 240 c/d
Antalet cykelplatser bor vara minst 120 platser.

Pa sikt kan i basta fall cykelandelen &ka till 30% vilket motsvarar 90 cyklister/skift och 180
cykelplatser.

A O e
o) 7z, /,y' S

30.

30.25, 30.00
Y y-rgw)“:

————— 3010 i

Ll @

Figur 22 Férslag pa placering av cykelparkeringar i fc’)’rsta utbyggnadsetappen.
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Antalet cykelplatser bor i ett forsta skede vara 120 platser, men det bér finnas yta for expansion till
180 platser om behovet pa sikt 6kar.

Cykelplatserna bor ligga s& nara anldggningen som méjligt och vara vaderskyddade och I8sbara.
Det bor dven finnas nagra platser avsatta for 1adcyklar.

Manga har i dag elcyklar. Det bor 6verviagas om det kan finnas behov av inhangnat 18sbart
utrymme tex i en del av parkeringsgaraget dar elcyklar och andra dyrare cyklar kan férvaras och
eventuellt ocks3 laddas.

I etapputbyggnaden ar huvuddelen av cykelparkeringarna placerade direkt utanfor personalentrén
och nagra i anslutning till administrationsbyggnaden.

9.2 Bilparkering

9.2.1 Personalparkering och besdksparkering

I etappskedet planeras for 440 parkeringsplatser i anslutning till personalingdngen och i anslutning
till administrationsbyggnaden samt fér 1180 platser i ett parkeringshus séder om gatan.

Totalt innebar det 1620 platser fér personal och besdkare vilket torde vara tillrackligt.

I den berdkning som redovisas i figur 5 bedéms behovet som maximalt uppga till 1440 platser. D3
forutsatts en kollektivtrafikandel pa 10% och vintertid d& f& cyklar.

Parkeringshuset har i etapputbyggnaden 1180 platser. Vi full utbyggnad av anlaggningen minskar
antalet platser i anslutning till personalentrén och den administrativa byggnaden fran 400 platser
till ca 20 platser. Samtidigt byggs parkeringshuset ut med ca 300 platser. Parkeringshuset
innehaller d& 1480 platser och med de 20 som finns vid administrationsbyggnaden blir det totalt
1500 platser.

A&C-konsulter AB Carl Chytraeus carl@ackonsulter.se
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En viss del av parkeringsplatserna i narheten av administrationsbyggnaden bor avsattas till
besoksparkering. Det finns ocksa avsatt ett mindre antal parkeringsplatser for besoksparkering i
anslutning till entrén for distributionsfordonen.

|
. 28480

/ /

&= N 1

Figur 25 Angdéringsparkering i anslutning till entrén fér distributionsfordonen.
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9.2.2 Distributionstrafik
Anlaggningens distributionstrafik har bedémts till 500 f/d.

19

2023-08-02

Verksamheten &ar tankt att i ett senare skede kunna byggas ut med 25% och d& har antalet

rorelser bedémts 6ka i motsvarande mangd, 25% till 630 f/d.

En del av dessa fordon kommer innan anlaggningen dppnat och har d& behov av att parkera
utanfor grinden for att sedan kéra in. For detta har avsatts 62 platser for 24-meter I8nga fordon.

Detta motsvarar ca 20% av trafiken in till anldggningen under ett dygn.

Gatukorsningen vid infarten till anldggningen har utformats for att klara fordonsldngder pd upp till
34,5 meter. Om dessa fordon ocks3 skall kunna parkera utanfér grindarna behéver denna
parkering ses Over.

Figur 26 Parkering fér distributionsfordon utanfér grinden, 62 platser for 24-metersfordbn.
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9.2.3 Parkeringshuset
Parkeringshuset bestar av 4 vaningar och vid full utbyggnad 1480 platser.

Antalet Etapputbyggnad Tillkommande vid full | Totalt vid full

parkeringsplatser utbyggnad utbyggnad

Vaning +46 360 160 520

Vaning +43 360 140 500

Vaning +40 300 300

Vaning +37 160 160

Summa 1180 300 1480

Till ett skift bedéms som maximalt 750 fordon vilja nyttja parkeringsanldggningarna. Det innebar
att det blir ett hogt tryck pd anslutningarna i samband med skiftbyte d@ manga kommer samtidigt.
Det har darfér ansetts nédvandigt med tva anslutningar till parkeringshuset och med intern
kommunikation mellan parkeringsvaningarna. Detta ocksd beroende pa att det i forsta skedet
kommer att angdras frdn dster innan Klévberga trafikplats byggs ut. Nar Klévberga trafikplats &r
utbyggd kommer huvuddelen av trafiken till parkeringshuset istéllet fran véster.

Det innebéar att i ett forsta skede behdvs ett vanstersvangsfalt in mot parkeringsanldggningen fran
dster. Aven om huvuddelen av trafiken kommer att vélja den stra infarten kommer denna att bli
hégt belastad sd en del kommer antagligen att nyttja d&ven den véstra infarten. Av det skalet
behdvs ett vansterskorfalt dven i denna korsning.

I det fallet att Klévberga trafikplats finns behdvs i etapputbyggnaden ett vanstersvangskorfalt in
mot personalparkeringen vid personalentrén.

10. Kapacitet i vagsystemet
10.1 Kapacitetsberdakningarna

Kapacitetsberdkningar har genomfoérts i de viktigare korsningarna kring Bro trafikplats och vag
840.

Kapacitetsberédkningar &r gjorda med trafik ar 2040 frdn bade etapperna 1 och 2 samt etapp 3 med
och utan Kloévberga trafikplats for formiddag och eftermiddag.

Dessutom har kapacitetsberakningar gjorts for en situation fére och efter ett skiftbyte fér 1000
personer. Som forutsattning har antagits att fordonen anlander under en halvtimme innan
skiftbytet respektive aker fran anldggningen under en halvtimme.

Med 90% kollektivtrafiksandel och 20% som samaker blir det 750 fordon som aker till ett skift och
750 fordon fran ett skift. For att kunna kapacitetsberdkna detta sd har trafiken réknats upp till
timtrafik med en faktor 2 dvs till 1500 f/h. Under denna tid kommer ocksa né’]gra lastbilar till
anldggningen varfor trafikflédet blir 1522 f/h. Sedan har ocks3 réknats med att 20% &r trafik riktat
i motsatt hall.

For den allmanna trafiken i 6vrigt har rdknats med att timtrafiken under skiftbyte ar 6%. Skiftbyte
beddéms ske under annan tid an maxtimmen under férmiddagen och eftermiddagen.
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FORUTSATTNINGAR

Fore skift
Efter skift

1522 f/h (761 f/¥zh)
330 f/h

Dygn
Trafik mitt pa dagen 6% av dygn
Fére och efter skift

Fore skift
Efter skift

av dygnsflédet

1588 F
396 f/h 1588 f/h

330 f/h
1522 f/h

2213 f/d
133 f/h
66 f/h

66 f/h

396 f/h

Den allmanna trafiken har ett timfléde som &ar 6%

Figur 27 Trafikflédesberdkningar for Klévberga allé vid skiftbyten

| figur 28 redovisa de kapacitetsberdakningar som har genomforts.

2023-08-

21

02

Klovberga etapp 3

Capcalberdkning

K1 (Norra ramperna)

Befintlig utformnig

Utan Klévberga trafikplats

Cirkulationspl

Befintlig utformnig

Med Kl6évberga trafikplats

Cirkulationsplats

Normala férhallanden
Timtrafik = 0,1 dygnstrafik

FM och EM

FM och EM

Skiftbyte trafik under 1/2 timme

Fore och efter skift

K2 (Sédra ramperna)

Fore och efter skift

Normala forhallanden
Timtrafik = 0,1 dygnstrafik

FM och EM

FM och EM

FM och EM

FM och EM

Skiftbyte trafik under 1/2 timme

Fore och efter skift

K3 (Anslutning Trafikansservice)

Berdknas ej

Fore och efter skift

tan Klévberga trafikplats
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Berdknas ej

Med Kl6vberga trafikplats
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Anslutning Klévberga/Klévbergavigen
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Normala forhallanden
Timtrafik = 0,1 dygnstrafik

FM och EM

FM och EM

Skiftbyte trafik under 1/2 timme

Fore och efter skift

Fore och efter skift

Figur 28 Kapacitetsberékningar dr genomférda for féljande kombinationer.
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10.2 Resultat

Nedan redovisas en sammanstallning av resultatet av kapacitetsberakningarna i korsningarna med
Klévberga allé och korning K1 och K2 i Bro trafikplats.

For korsningarna K1 och K2 redovisas nuvarande utformning samt med korsningarna som
cirkulationsplatser.

Kapacitetsberakningarna redovisar en situation under formiddagens maxtimme respektive
eftermiddagens maxtimme under normala férhallanden d@ maxtimtrafiken férhaller sig som ca
10% av dygnstrafiken samt en kanslighetsanalys vad som hander vid ett skiftbyte. Trafikflédena
har beraknats pa fore och efter ett skiftbyte med ett skift p& 1000 personer i etapp 3 och déar
trafikflodet for detta skiftbyte pagar under en halvtimme.

K1 FM/Fére skift K2 Befitlig FM/Fore skift Klévbergaallén FM/Fore skift
Belastningsgrad 0,42 0,24 0,22 0,73 0,51 0,45
Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl
Gul ruta= Klévberga FM  |KlGvberga Klovberga |Klovberga |KI6vberga |Klovberga |KlGvberga FM |KlGvberga Klovberga FM
cirkulationsplats Fore skift FM FM Fore skift |FM Fore skift

Figur 29 Belastningsgrad under férmiddagen med befintliga korsningsutformningar i Bro trafikplats

K1 EM/Efter skift K2 Befitlig EM/Efter skift Klévbergaallén EM/Efter skift
Belastningsgrad 0,35 86 4 4 0,73 0,35
Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl
Gul ruta= Klévberga EM  |KlGvberga Klovberga |Klovberga |KI6vberga |Klovberga |KlGvberga EM |KlGvberga Klovberga EM
cirkulationsplats Efter skift EM EM Efter skift |EM Efter skift

Figur 30 Belastningsgrad under eftermiddagen med befintliga korsningsutformningar i Bro trafikplats

K1 FM/Fére skift K2 Befitlig FM/Fére skift Klévbergaallén FM/Fére skift
Belastningsgrad 0,19 0,17 0,17 0,37 0,6 0,27 0,51 0,45
Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl
Klévberga FM  |KI6vberga Klévberga |Klovberga |Klovberga |KI6vberga |KI6vberga FM [KlGvberga Klovberga FM
cirkulatonsplats [Fore skift. FM FM Fore skift. |FM Fore skift
Gul ruta= Cirkulationsp [Cirkulations|Cirkulations |Cirkulation |Cirkulation
cirkulationsplats lats plats plats splats splats

Figur 31 Belastningsgrad under férmiddagen med cirkulationsplatser i Bro trafikplats

K1 EM/Efter skift K2 Befitlig EM/Efter skift Klovbergaallén EM/Efter skift
Belastningsgrad 0,37 0,42 0,27 0,43 0,7 0,33 0,73 0,35
Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl Utan tpl Utan tpl Med tpl
Klévberga EM, |Kl6vberga Klovberga |Klovberga |KI6vberga [KlGvberga |Kl6vberga EM |KlGvberga Klovberga EM
Cirkulationsplat |Efter skift, EM EM, Efter skift, [EM Efter skift
s Cirkulatuons |Cirkulations|cirkulations |Cirkulation [Cirkulation
plats plats plats splats splats

Figur 32 Belastningsgrad under eftermiddagen med cirkulationsplatser i Bro trafikplats

10.2.1 Korsningen Klovberga allé vag 840 (Hatunavagen)

Korsningen &r utformad som en cirkulationsplats med ett kérfalt ut fran Klévberga allén mot vég
840.

Under normala férhallanden klarar denna utformning kapaciteten dven utan Klévberga trafikplats.
Den hégsta belastningsgraden blir 0,73 under eftermiddagen ut fran Klévberga allé.
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Kanslighetsanalysen visar att trafik in till ett skift kommer att skapa kder sdderut pd vdg 840 for
trafiken som skall svanga hdger in mot Klévberga allé. Belastningsgraden ar 1,17 vilket innebar att
det under en viss tid kommer att byggas upp ko innan infarten.

Efter ett skift kommer det att bli ké pd Kldvberga allé ut mot vag 840. Belastningsgraden &r 1,51
vilket innebér langre koder innan de avvecklas. En viss férbattring kan vara tva korfalt ut mot vag
840.

10.2.2 Bro trafikplats

10.2.2.1  Korsning K1

Korsning K1 ar den norra korsningen.

H&r uppstar framst en kosituation pa eftermiddagarna for trafiken som kommer fran E18 och skall
svanga vénster mot vig 269. P3 eftermiddagen &r belastningen 1.0 och efter ett skift 6kar
belastningen till 1,1. Med Klévberga trafikplats minskar belastningsgraden till 0,35.

Det innebéar att korsningen pa sikt behdver byggas om till en cirkulationsplats om inte Klévberga
trafikplats byggs men behdver inte byggas om Klévberga trafikplats byggs.

Korsning K2

Korsning K2 ar den sddra korsningen.

I denna korsning har trafik som kommer vésterifran pa E18 och som skall séderut véag 840
kapacitetsproblem i vanstersvangen. Det ar oavsett om Klévberga trafikplats byggs eller inte som
denna korsning behdver byggas om till en cirkulationsplats.

10.2.3 Sammanfattning

I Bro trafikplats behdver den sddra korsningen K2 byggas om till en cirkulationsplats oavsett
om Klovberga trafikplats byggs eller inte.

Den norra korsningen K1 behéver pa sikt byggas om till en cirkulationsplats om Klévberga
trafikplats inte byggs men behdver inte byggas om Klévberga trafikplats byggs.

Bro trafikplats klarar kapaciteten med ett utbyggt etapp 3 om bada korsningarna K1 och K2 i
Bro trafikplats byggs om till cirkulationsplatser. Cirkulationsplatsen vid Klévberga allé och vag
840 klarar under normala férhallanden framkomligheten. Vid skiftgdng kommer det tidvis att
uppstd koébildning pa vag 840 norrifrdn in mot Kldvberga allé och efter ett skift ut fran
Klovberga allé.

Bilaga 1
PM Trafik Kapacitetsberdkningar 2023-08-02
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