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1.  Allmänt  

 

Denna bilaga beskriver kapacitetsberäkningar i de viktigare korsningarna kring Bro trafikplats och 

väg 840 med de trafikmängder och förutsättningar som beskrivs i PM trafik.  

 

Kapacitetsberäkningar är gjorda med  trafik från både etapperna 1 och 2 samt etapp  3 med och 

utan Klövberga trafikplats för förmiddag och eftermiddag.  

Dessutom har kapacitetsberäkningar gjorts för en situation för och efter ett skiftbyte för 1000 

personer. Som förutsättning har antagits att fordonen anländer under en halvtimme innan 

skif tbytet respektive åker från anläggningen under en halvtimme.   

 

 

 
Figur 1 Följande situationer har kapacitetsberäknats 
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2.  Resultat  

2.1  Sammanställning  
 

Nedan redovisas en sammanställning av resultatet av kapacitetsberäkningarna i korsnin garna med 

Klövberga allé och korning K1 och K2 i Bro trafikplats.  

För korsningarna K1 och K2 redovisas nuvarande utformning samt med korsningarna som 

cirkulationsplatser.  

Kapacitetsberäkningarna redovisar en situation under förmiddagens maxtimme respektiv e 

eftermiddagens maxtimme under normala förhållanden då maxtimtrafiken förhåller sig som ca 

10% av dygnstrafiken samt en känslighetsan alys vad som händer vid ett skiftbyte. Trafikflödena 

har beräknats på före och efter ett skiftbyte med ett skift på 1000 p ersoner i etapp 3 och där 

trafikflödet för detta skiftbyte pågår under en halvtimme.    

 

 
Figur 2 Belastningsgrad under förmiddagen med befintliga korsningsutformningar i Bro trafikplats 

 

 
Figur 3 Belastningsgrad under eftermiddagen med befintliga korsningsutformningar i Bro trafikplats 

 

 
Figur 4 Belastningsgrad under förmiddagen med cirkulationsplatser i Bro trafikplats 

 
Figur 5 Belastningsgrad under eftermiddagen med cirkulationsplatser i Bro trafikplats 

 

2.1.1  Korsningen Klövberga allé väg 840 (Håtunavägen)  
Korsningen är utformad som en cirkulationsplats med ett körfält ut från Klövberga  allén mot väg 

840.  

Unde r normala förhållanden klarar denna utformning kapaciteten även utan Klövberga trafikplats. 

Den högsta belast ningsgraden blir 0,73 under eftermiddagen ut från Klövberga allé.  
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Känslighetsan alysen visar att trafik in till ett skift kommer att skapa köer söd erut på väg 840 för 

trafiken som skall svänga höger in mot Klövberga allé. Belastningsgraden är 1,17 vilket innebär att 

det under viss  tid kommer att byggas upp kö innan infarten.  

Efter ett skift kommer det att bli kö på K lövberga allé ut mot väg 840. Bel astningsgraden är 1,51 

vilket innebär längre köer innan de avvecklas. En viss förbättring kan vara två körfält ut mot väg 

840.  

 

2.1.2  Bro trafikplats  

2.1.2.1  Korsning K1  
Korsning K1 är den norra korsningen.  

Här uppstår främst en kösituation på eftermiddagarna för trafik en som kommer från E18 och skall 

svänga vänster mot väg 269.  På eftermiddagen är belastningen 1.0 och efter ett skift ökar 

belastningen till 1,1. Med Klövberga trafikplats minskar belastningsgraden till 0,35.  

Det innebär att korsningen på sikt behöver bygg as om till en cirkulationsplats om inte Klövberga 

trafikplats byggs men behöver inte byggas om Klövberga trafikplats byggs.   

 

2.1.2.2  Korsning K2  

Korsning K2 är den södra korsningen.  

I denna korsning har trafik som kommer västerifrån på E18 och som skall söderut väg 840 

kapacitetsproblem i vänstersvängen. Det är oavsett om Klövberga trafikplats byggs eller inte 

behövs denna korsning  (K2)  byggas om till en cirkulationsplats.  

 

2.1.3  Sammanfattning  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

I Bro trafikplats behöver den södra korsningen K2 byggas om till en cirkulationsplats oavsett 

om Klövberga trafikplats byggs eller inte.  

Den norra korsningen K1 behöver på sikt byggas om till en cirkulationsplats om Klövberga 

trafikplats inte byggs men behöver inte byggas om Klövberga trafikplats byggs.  

 

Bro trafikplats k larar kapaciteten med ett utbyggt etapp 3 om båda korsningarna K1 och K2 i 

Bro trafikplats byggs om till cirkulationsplatser.  Cirkulationsplatsen vid Klövberga allé och väg 

840 klarar under normala förhållanden framkomligheten. Vid skiftgång kommer det tid vis att 

uppstå köbildning på väg 840 norr ifrån in mot Klövberga allé och efter ett skift  ut från 

Klövberga allé .  
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2.2  Trafikalstring etapp 3  
 

Verksamheten är planer as för 3000 anställda och en terminal för distribution  av varor.  

För trafikmängdsberäkningarna har antagits skiftgång med tvåskift och 1000 personer  per skift.  

2.2.1  Biltrafik  
10% kollektivtrafikandel ger 900 personer  till ett skift  med en samåkningskvot av 1,2 personer per 

fordon ger 750 fordon per skift.  

Med tvåskift blir det en total trafikalstring på 4 x 750 = 3000 fordonsrörelser per dygn.  

 

Distributionstrafik  

Antalet distributionsrörelser har bedömts till 500 f/d  

Verksamheten är tänkt att i ett senare skede kunna byggas ut med 25% och då har antalet 

rörelser bedömts öka i motsvarande mängd,  25% till 6 30 f/d .  

 

Total alstring  

Detaljplanen skall ta höjd för framtida utbyggnadsmöjlighet.  

När det gäller antalet anställd a så bedöms en ökad automatisering vid framtida utbyggnad att 

antale t anställda inte kommer att öka utan ligga kvar på den tidigare nivån 3000 personer. 

Beräkningarna har därför  utgått från 3000 personer  med och utan en utbyggnad.   

 

3.  Trafik mängder  år 2040 med etapp 3   

Trafikflödena i vägsystemet har beräknats både med och utan trafikplats Klövberga.   

 

3.1  Utan trafikplats Klövberga.  
 

Utan trafikplats Klövberga kommer trafikflödet att öka med 2  880 f/d  jämfört med tidigare 

beräkningar (figur 2)  i anslutningen till väg 840. Trafikökningen sprids därefter ut i vägsystemet.  

¶ 20% väg 840 söderut       +576 f/d  

¶ 80% väg 840 till E18      +2304 f/d  

¶ 50% E18 österut            +1440 f/d  

¶ 30% E18 västerut           + 864 f/d  

 

De ökade trafikflödena ger en ökad belastning i vägsystemet. Se vidare kapacietsberäkningarna.  
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Figur 6 Trafikflöden 2040 med Klövberga fullt utbyggt med etapp 1,2 och 3. Fordon per dygn (ÅDT 

 

 
Figur 7 Trafikflöden 2040 med Klövberga fullt utbyggt med etapp 1,2 och 3. Fordon per dygn (ÅDT) 
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3.2  Med Klövberga trafikplats  
 

 

 
Figur 8 Omfördelning av trafik med Klövberga trafikplats 

 

Med Klövberga trafikplats kommer trafiken till och från etapp 3 att välja trafikplatsen för att nå 

E18. Det är trafik söderut på 840 som beräknas pa ssera genom etapp 1. En del av trafiken till och 

från e tapp 1 år 2040 som har målpunkter västerut på  E18 kommer att passera genom etapp 3 och 

nyttja de västriktade ramperna i trafikplatsen . 

På sikt kan trafikflödena i trafikplatsen öka till ca10  000 f/d.  Dessa bedömningar bygger på att 

trafiken till Ragnsells och EON:s anläggningar i Högbytorp i huvudsak nyttjar den nya trafikplatsen. 

Det är också troligt att det på sikt kommer att ske en utbyggnad av verksamheter längs södra 

sidan av E18 väster om etapp 3 i Klövberga.   

 

Via Klövberga trafikplats  

 

Från etapp 3  

¶ E18 österut 50%  personbilstrafik och 60% godstransporter      +1 878  f/d  

¶ E18 västerut 30%     +1089 f/d  

Genomfartstrafik från etapp 1, E18 väster ut    + 330 f/d  

Från Högbytorp   2000 f/d  (Ragnsell s trafik , EON:s trafik är ej med)  

¶ E18 österut 70%     + 14 00 f/d  

¶ E18 västeru t 30%      + 600 f/d  

Totalt på ramperna        5297 f/d  

 

Trafik från Etapp 3 som går genom etapp 1 mot väg 840 söderut    663 f/d  

 

Det sker därmed en avlastning av Bro trafikp lats och väg 840 norr om anslutningen till Klövberga.  
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Figur 9 Trafikflöden i Klövberga trafikplats med 2000 f/d från Högbytorp 

 

 
Figur 10 Trafikflöden i Bro trafikplats med Klövberga trafikplats och 2000 f/d omfördelade från Högbytorp till Klövberga 
trafikplats. 
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4.  Kapacitet i vägsystemet  

4.1  Korsningen Klövberga  allén/Väg 840 Håtunavägen  

4.1.1  Utan trafikplats Klövberga  

4.1.1.1  Normala förhållanden utan skif tbyte  

 

Förmiddagstrafik 

 

Figur 11 Korsning Klövberga allén Väg 840  År 2040 Utan trafikplats Klövberga fm  

 

Figur 12 Resultatutdrag Korsning Klövberga allén Väg 840  År 2040 Utan trafikplats Klövberga fm 
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Eftermiddagstrafik 

 

Figur 13 Korsning Klövberga allén Väg 840  År 2040 Utan trafikplats Klövberga em 

 

Figur 14 Resultatutdrag Korsning Klövberga allén Väg 840  År 2040 Utan trafikplats Klövberga em  
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4.1.1.2  Känslighetsanalys skiftbyten  

 

Före skift 

 

Figur 15  Korsning Klövberga allén Väg 840 År 2040 Utan trafikplats Klövberga före skift  

 

Figur 16 Resultatutdrag Korsning Klövberga allén Väg 840 År 2040 Utan trafikplats Klövberga före skift 












































