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Sammanfattning

Detaljplanen Klockaren i Upplands-Bro kommun planeras exploateras med
omkring 100 bostader i form av friliggande smahus, parhus, radhus och
stadsvillor. En trafikutredning har tagits fram foér att bedéma planens
trafikala paverkan. Omradet ligger cirka 1,2 kilometer fran Bro station och
cirka 600 meter fran narmaste busshallplats, vilket ger relativt god
kollektivtrafikforsorjning aven om avstandet till stationen inte uppfyller
kriteriet for "god narhet” till stomtrafik. Gang- och cykelvagnatet ar delvis
utbyggt, men Assurs vag saknar gang- och cykelbana samt belysning forbi
planomradet.

Biltrafiken i omradet ar 14g och kapacitetsberakningar visar att
cirkulationsplatserna har god marginal aven med framtida exploatering.
Trafikalstringen for Klockaren beraknas till cirka 600 resor per dygn, varav
cirka 380 med bil, vilket innebar en begransad paverkan pa det omgivande
vagnatet.

Planférslaget innebar anlaggning av en ny lokalgata med féreslagen
hastighetsbegransning om 30 kilometer i timmen samt gangbana pa ena
sidan av gatan. Gatan utformas sa att méte mellan sopbil och personbil kan
ske utan hinder. Den 6stra delen av gatustrackningen inom planomradet
utformas med en relativt rak linjeféring. For att reducera risk for
hastighetsdvertradelser féreslas implementering av hastighetsdampande
atgarder, sa som lokala avsmalningar.

For att framja hallbara resor foreslas en gang- och cykelkoppling i norra
delen av omradet mot befintligt gang- och cykelstrak till Tegelhagen och
Bro station. Utanfér planomradet rekommenderas att en ny gang- och
cykelbana samt belysning langs Assurs vag anlaggs, i enlighet med den
fordjupade Oversiktsplanen for Bro. Ytterligare atgarder som foreslas ar ett
Overgangsstalle vid omradets in- och utfart, sankt hastighetsgrans till 30
kilometer i timmen pa Assurs vag samt fortydligad skyltning for huvudled
vid korsningen Assurs vag - Brogardsvagen.

Sammanfattningsvis bedéms exploateringen inte medféra nagra betydande
trafikproblem. Med foreslagna atgarder skapas goda forutsattningar for
trafiksakerhet, tillganglighet och ett hallbart resande.
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1 Inledning

Denna utredning avser en trafikutredning fér en ny detaljplan i
Klockarenomradet i Upplands-Bro kommun. Detaljplanen ska majliggéra ny
bebyggelse pa tidigare obebyggd mark, som idag ar planlagd for golfbana.
Tyréns uppdrag ar att ta fram ett beslutsunderlag som bedémer
detaljplanens lamplighet och genomforbarhet utifran ett trafikalt perspektiv.
Utredningen ska sakerstalla att framtida trafikforhallanden mojliggoér for ett
valfungerande och attraktivt bostadsomrade med goda férbindelser till
dvriga delar av kommunen och regionen.

1.1 Bakgrund

Omradet Klockaren omfattar cirka 4,5 hektar och planeras for att inrymma
cirka 100 bostader. Bebyggelsen ska karaktariseras av lantlig bykaraktar
med friliggande smahus, parhus, radhus, kedjehuslangor samt stadsvillor.
Omradet ska aven skapa forutsattningar for odling.

Klockarenomradet praglas av bade kulturhistoriska inslag, sa som historiskt
Klockspel, samt skyddsvarda biotoper. Kommunen ser ett behov av att
utveckla omradet pa ett hallbart vis, dar hansyn tas till bade befintliga och
framtida behov. Omradet tillhér aven kategorin "primart bebyggelselage” i
RUFS 2050.

1.2 Syfte

Syftet med uppdraget ar att genom en trafikutredning skapa ett
beslutsunderlag som belyser bade nuvarande och framtida trafikfloden,
vagkapacitet och brister i infrastrukturen inom och kring omradet Klockaren.
Utredningen ska aven innefatta en bedémning av parkeringsbehov fér bade
motordrivna fordon och cyklar. Vidare ska trafiksdkerhets- och
tillganglighetsaspekter utvarderas dar konkreta rekommendationer ska
foreslas i linje med kommunens vision och gestaltningsidé.
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2 Forutsattningar

2.1 Styrdokument

Gang- och cykelplan med atgardsforsiag 2021

Gang- och cykelplanen for Upplands-Bro antogs 2021 och syftar till att
ange riktningen for gang- och cykeltrafiken i kommunen for att skapa ett
lattframkomligt, sammanhangande och trafiksakert gang- och cykelnat.
Atgarder som presenteras ar bland annat att bygga ut fler gang- och
cykelvagar och skapa fler cykelparkeringar.

Cykelstrategi 2020-2025

Cykelstrategin for Upplands-Bro 2020-2025 antogs 20 april 2019 och syftar
till att 6ka andelen cykelresor, utveckla planering, byggande och drift av
cykelvagnatet som en del i det hallbara transportsystemet. Malet ar att 6ka
cykeltrafiken per invanare med 2 procent till 2025, med sarskilt fokus pa
skolvagar och arbetspendling.

Fordjupad oversiktsplan Bro 2040

Upplands-Bro kommun antog 2022 en fordjupad 6versiktsplan for Bro med
tidshorisont 2040 som anger den langsiktiga inriktningen for Bro tatort.
Malet ar att skapa en modern smastad med smastadskaraktar. | planen
anges att en strategisk koppling for gang och cykel via Assurs vag och upp
inom planomradet Klockaren.

Oversiktsplan 2010

Oversiktsplanen fran 2010 beskriver kommunens langsiktiga inriktning for
mark- och vattenanvandning fram till ar 2030. Kommunen planerar for
fortsatt tillvaxt och for att mojliggéra 5 000 nya bostader och en befolkning
pa 35 000 invanare. | dversiktsplanen pekas planomradet Klockaren ut som
planerad/féreslagen bostadsbebyggelse

Teknisk handbok

Den tekniska handboken for Upplands-Bro (uppdaterad maj 2025) anvands
for att sakerstalla kvaliteten i markrelaterade anlaggningsprojekt och ange
riktlinjer vad som galler i kommunen avseende gata, park och trafik.
Handboken ar bindande for externa aktdrer och galler i férsta hand, i andra
hand tillampas bransch- och myndighetsdokument sasom VGU och AMA
med flera som listas i handboken.

Uppdrag: 353274 Trafikutredning Klockaren 2026-02-04
Bestallare: Upplands-Bro kommun genom eWork Group AB Slutrapport

Trafikutredning Klockaren
6(40)



TYRENS

2.2 Omkringliggande pagaende planprojekt
Upplands-Bro kommun vaxer och flera exploateringsprojekt ar bade
planerade och delvis genomforda. Nedan beskrivs nagra av de
exploateringar som ligger i anslutning till planomradet. Se éversiktskarta i
Figur 1.

Jursta Vastra

Jursta Vastra fick planbesked ar 2021. Omradet ar belaget nordvast om
Klockaren och omfattar cirka 28 hektar. | den féreslagna detaljplanen
planeras cirka 180 nya bostader i form av fristdende enbostadshus, radhus
och parhus. Utéver bostader ingar aven ett verksamhetsomrade och en ny
forskola med kapacitet for 120 barn.

Tradgardsstaden

Tradgardsstaden ar ett omfattande planprojekt som ar uppdelat i 3 etapper,
belaget strax sdder om jarnvagen. Projektet innebar byggande av bostader,
verksamheter och service. Totalt kan omradet rymma mellan 1 500 och

2 000 bostader. Etapp 1 vann laga kraft 2017. Arbete med detaljplanering
for etapp 2 och 3 pagar. | samband med detta planprojekt planeras aven en
infartsparkering byggas.

Harnevihage

Harnevihage ingar i samma planprogram som Klockaren och ar ett omrade
pa cirka 5,5 hektar dar 100-150 bostader foreslas. Omradet ska praglas av
smaskalig naturnara stadsmiljé och inslag av lokal odling.

Tegelhagen

Detaljplanen for Tegelhagen vann laga kraft 2018 och mdjliggér en ny
stadsdel i Bro tatort med cirka 1 500 bostader, dar majoriteten kommer
uppfoéras i flerbostadshus. Inom planomradet finns aven offentlig service i
form av skola, férskola, idrottsverksamhet och badplats. Delar av
planomradet ar genomfdrda. Huvudgator och torg ar fardigstallda och
trafikeras av buss, och bade forskola och skolor har 6éppnat.
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Figur 1. Omkringliggande planprojekt i relation till planomradet Klockaren. Underlagskarta:
Lantmateriet, redigeringar av Tyréns.
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3 Nulagesbeskrivning

Planomradet Klockaren ar belaget sydvast om Bro station, p4 mark som
tidigare nyttjats for jordbruk men som idag ar obrukbar. P4 omradet finns
det idag ingen bebyggelse. Omradet ar med gallande detaljplan planlagt
som golfbana. Planomradet avgransas i sdder av Assurs vag, i vaster av
bebyggelse som ar en del av Tegelhagen samt av skogbevuxen naturmark
i Oster.

| foljande avsnitt kommer en nulagesbeskrivning for trafiksituationen att
presenteras.

| planomradets direkta narmiljo finns det i dagslaget begransat med
malpunkter, i form av en forskola, en grundskola, en restaurang samt en
kyrka. Séder om planomradet finns Bro Hof Slott golfklubb och i 6st finns
Bro idrottsplats. Utdver dessa, ar malpunkterna i omradet centrerade vid
Bro station och Bro centrum. Se Figur 2 fér samtliga malpunkter.

L KELO @

Industri
J

| Matbutik L,

Handel Gronomrade
@ Restaurang Idrottsplats
@ Skola 7J) Busshallplats

AN .
|®/} Kyrka ® Pendeltag

Planomrade
i
/
4

Figur 2. Karta 6ver malpunkter i relation till planomradet. Planomradet visas inom den vita
markeringen. Underlagskarta: Lantmateriet, redigeringar av Tyréns.

Tyréns genomférde, inom ramen for utredningen, ett platsbesdk den 25
november 2025 mellan klockan 15:00 och 17:00. Under besoket

insamlades information bade inom och i anslutning till planomradet i syfte
att mojliggdra en mer detaljerad beskrivning av radande férhallanden.
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3.1 Gang och cykel

| dagslaget finns en gang- och cykelvag som stracker sig fran Bro station
fram till Bro kyrka utmed Assurs vag. Denna upphor i korsningen med
Brogardsvagen, se Figur 3. Assurs vag saknar aven gatubelysning efter
kurvan vid Brogardsvagen, vasterut forbi planomradet.

Vid korsningen mellan Stationsvagen och Malarvagen finns en befintlig
gang- och cykelbana som passerar under jarnvagen och ansluter till
Ginnldgs vag. Fran denna anslutning I6per en nybyggd gang- och
cykelbana utmed Ginnldgs vag fram till cirkulationsplatsen vaster om
planomradet, och fortsatter séderut langs Rdsaringvagen som stracker sig
vaster om planomradet.

Asfalterad gang- och cykelbana

Grusad gang- och cykelbana

/ Cykelparkering

8 Planomrade

Figur 3. Karta 6ver gang- och cykelvagar samt cykelparkering i anslutning till planomradet.
Planomradet visas inom den vita markeringen. Underlagskarta: Lantmateriet, redigeringar
av Tyréns.

/

Fran Ginnlogs vag finns aven en asfalterad gang- och cykelbana som
stracker sig sdderut mot det nybygga bostadsomradet Tegelhagen (Figur
4). Fran Tegelhagen langs med Husbytorpsvagen finns en gang- och
cykelbana pa ena sidan av vagen och gangbana pa andra sidan som
fortsatter ner pa Bondhagsvagen.
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Figur 4. Gang- och cykelbanan som gar till Tegelhagen vaster om planomradet fran
Ginnlogs vag. Foto: Tyréns (2025-11-25).

3.1.1 Cykelparkering Bro station

Det finns tre cykelparkeringar vid Bro station:

e Sodra sidan: Plats for cirka 20 cyklar. Parkeringen saknar
vaderskydd och var vid platsbesdket nastan fullbelagd.

¢ Norra sidan, vasterut: Denna parkering rymmer ungefar 50 cyklar,
varav 14 platser ar under tak. Endast nagra enstaka cyklar stod
parkerade under platsbesok.

¢ Norra sidan, osterut: Intill bilparkeringen finns den stérsta
cykelparkeringen med totalt 84 platser

Uppdrag: 353274 Trafikutredning Klockaren 2026-02-04
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Figur 5. Vanster bild visar cykelparkering pa sddra sidan Bro station. Hoger bild visar
vaderskyddad cykelparkering nordvast om Bro station. Foto: Tyréns (2025-11-25).

Enligt kommunen finns det planer pa att anlagga ytterligare
cykelparkeringar i anslutning till Bro station. Detta skulle bland annat
innebara att den cykelparkering som i dag ligger nordvast om stationen
(hoger bild i Figur 5 och Figur 9) kan komma att tas bort och ersattas med
en ny placering. Inga beslut ar dock fattade i nulaget, men det ar viktigt att
ha detta i atanke i det fortsatta planarbetet, da placeringarna av
cykelparkeringar kan komma att férandras framover.

Sammanfattningsvis finns det goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik
runt planomradet. Det finns kopplingar bade till narliggande
bostadsomraden och till Bro station och Bro centrum. Dock saknar Assurs
vag i den sddra delen av planomradet gang- och cykelbana, vilket innebar
en brist i strakets helhet.
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3.2 Kollektivtrafik

Planomradet Klockaren ligger drygt 800 meter sydvast om Bro station, sett
till fagelvagen. Fran Bro station trafikerar pendeltag pa linje 43 mellan
Balsta och Nynashamn/Sodertélje. Resvagen till Stockholm central tar cirka
30 minuter, vilket ger goda forutsattningar for regional pendling.

| naromradet trafikeras aven tva busslinjer, 555 och 556, se Figur 6.
Busslinje 555 gar mellan Kungsangens station och Bro Malarstrand/Lassa
kyrka och stannar bade vid Bro centrum och Bro station, innan den
passerar forbi planomradet pa Rosaringvagen. Pa denna stracka finns
busshallplatserna Kvista och Fralsevagen. Kvista busshallplats ligger vid
Jurstarondellen, strax norr om planomradet. Hallplats Fralsevagen ligger pa
Roésaringsvagen, vaster om planomradet, och ar den narmsta hallplatsen
fran planomradet. Busslinje 556 gar mellan Bro centrum och Adé/Smidé.
Den stannar vid busshallplatserna Bro centrum, Bro station och
Fralsevagen.

| nedanstaende tabell anges ett ungefarligt gangavstand till respektive
hallplats, utifran planomradets bedémda mittpunkt samt antal avgangar i
hogtrafik.

Tabell 1. Gangavstand till kollektivtrafik och antal avgangar i maxtimme.

Frdlsevdgen ca 600 meter Buss 555, 556 3 i maxtimme
Kvista Ca 900 meter Buss 555 2 i maxtimme
Pendeltag 43, 43X 6 i maxtimme

Bro station ca 1 200 meter
Buss 555, 556 3 i maxtimme

Busshallplatsen Fralsevagen ar inom det rekommenderade avstandet som
fran Trafikforvaltningen bedéms galla for god tillgang. Bada busslinjernas
tidtabeller ar dessutom anpassade efter pendeltagens ankomst- och
avgangar vid Bro station, vilket skapar goda férutsattningar for boende i
omradet att resa vidare mot exempelvis Stockholm.

Enligt Trafikférvaltningens riktlinjer anses bebyggelse inom 900 meters
gangavstand fran en hallplats eller stationsentré for stomtrafik ha god
tillgang till kollektivtrafiken. Klockaren ligger, enligt tabellen ovan, cirka
1200 meter fran stationen, vilket innebar att omradet inte uppfyller kriteriet
for god narhet till stomtrafik. Avstandet ar dock tillrackligt kort for att
mojliggora bade gang- och cykelresor.

Uppdrag: 353274 Trafikutredning Klockaren 2026-02-04
Bestallare: Upplands-Bro kommun genom eWork Group AB Slutrapport

Trafikutredning Klockaren
13(40)



%t TYRENS

Sammantaget erbjuder omradet god kollektivtrafikforsorjning med narhet till
bade pendeltag och busslinjer.

2 4 1% ¥

Linjetrafik buss

)| —
2 ® Pendeltag

Busshallplats

b Ty B y Planomrade
b : \
o " " =3 7

Figur 6. Kollektivtrafiken i anslutning till planomradet. Planomradet visas inom den vita
markeringen. Underlagskarta: Lantmateriet, redigeringar av Tyréns.

rogardsvigen
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3.3 Biltrafik

Det ar ett antal vagar som kommer beréras av planomradet. Assurs vag
ligger strax s6éder om planomradet och har en hastighetsbegransning pa 50
kilometer i timmen. Vagen har viss sprickbildning och en del tidigare
lagningar.

Det finns ett sparviddshinder vasterut pa Assurs vag, se Figur 7. Efter
sparviddshindret, mellan Landbovagen och Husbytorpsvagen, sanks
hastighetsbegransningen pa vagen till 30 kilometer i timmen.

Kommunal
Enskild
Statlig

Sparviddshinder

—
—_—
I
S Parkeringsplats

| Planomrade

Brogardsvagen

Figur 7. Vaghallare i planomradets narhet och befintliga infartsparkeringar. Planomradet visas
inom den vita markeringen. Kalla: NVDB, redigeringar av Tyréns.

Husbytorpsvagen ansluter till Assurs vag norrifran och har en
hastighetsbegransning pa 30 kilometer i timmen. Vagen ar nyanlagd och i
gott skick.

Ytterligare vaster om planomradet stracker sig Résaringvagen.
Roésaringsvagen har en hastighetsbegransning pa 50 kilometer i timmen
fram till bebyggelsen startar, da évergar det till 30 kilometer i timmen.
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Norr om planomradet finns Ginnlégs vag med en hastighetsbegransning pa
70 kilometer i timmen. Vagen ar generellt i begransat skick med vaghalor
och avsaknad av linjemalning pa en del platser.

Utmed Assurs vag, strax innan och efter kyrkan, sitter en kombination av
vagmarken som varnar for vagkorsning dar trafikanter pa anslutande vag
har vajningsplikt, se Figur 8. Det galler korsningen Assurs vag —
Brogardsvagen. Kombinationen av vagmarken riskerar att skapa forvirring
da de visar olika korsningsutformningar.

Figur 8. Vagmarken som avser visa féretradesregler vid korsningen Assurs vag -
Brogardsvagen

Upplands-Bro kommun ar vaghallare for samtliga ovan namnda vagar.

3.3.1 Bilparkering

Infartsparkering finns vid Bro station bade pa Stationsvagen (norra sidan)
och pa Assurs vag (s6dra sidan). Enligt Upplands-Bro kommunkarta finns
totalt 274 parkeringsplatser och parkeringen ar avgiftsfri. Vid platsbesdket,
2025-11-25, noterades en hdg belaggning pa den norra sidan, medan
belaggningen pa sodra sidan var lag, vilket tyder pa en tydlig skillnad i
efterfragan mellan de tva lagena.
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Infartsparkering utgor en viktig funktion genom att underlatta byte mellan bil
och kollektivtrafik, vilket kan bidra till att minska biltrafiken pa det
overgripande vagnatet och 6ka upptagningsomradet for stationen.
Samtidigt innebar ett stort utbud av kostnadsfria bilplatser i ett stationsnara
lage att aven korta resor riskerar att genomforas med bil i stallet for till fots
eller med cykel, sasom den drygt 1 kilometer langa strackan mellan
planomradet och Bro stations sddra infartsparkering,

Ur ett hallbarhetsperspektiv finns nackdelar med en hog tillgang pa
infartsparkering for bil i direkt anslutning till stationen, sarskilt nar
alternativa fardsatt ar mojliga och avstanden ar relativt korta. Om
infartsparkeringen upplevs som fullt belagd, eller om avgift infors, skapas
ett visst motstand mot korta bilresor vilket kan stimulera fler att valja cykel
eller gang till stationen.

Infartsparkeringen utgor aven en markresurs som kan anvandas till andra
andamal an bilparkering, exempelvis for cykelparkering, funktionsblandade
verksamheter eller ytor for vistelse i ett framtida utvecklat stationsomréade.
En successiv omférdelning av yta fran bilparkering till andra funktioner kan
darfor vara ett medvetet styrmedel for att forstarka gang- och cykelandelen,
samtidigt som viss infartsparkering behalls for att tillgodose behovet hos
boende pa langre avstand fran stationen.

Det planeras férandringar av infartsparkeringen i samband med Bro
Stationsomrade, sarskilt vad galler infartsparkeringen séder om jarnvagen.
Inom stationsomradet planeras en total kapacitet pa cirka 400
parkeringsplatser. Detta inkluderar befintliga platser, vilket innebar att
omradet planeras att kompletteras med ungefar 130 nya parkeringsplatser.
Utredningens analys av belaggningsgrad foreslas darfor beaktas som ett
underlag i det fortsatta arbetet med ombyggnationen.
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Figur 9. Vanstra bilden visar infartsparkeringen pa norra sidan Bro station och den hégra
visar infartsparkeringen sdder om stationen.
Foto: Tyréns (2025-11-25, vid platsbesok 15:30 ).

3.3.2 Dagens trafikfloden

For att sammanstélla dagens trafikfldden har utredningar fran narliggande
detaljplaner anvants som huvudsakligt underlag. Utéver detta har aven
Trafikmodell Upplands-Bro anvants, som ar en trafikmodell pa mesoniva i
programvaran Dynameq, samt Trafikverkets basprognos fran verktyget
Sampers. Mesomodellen ger uppskattningar pa relativt grov niva nar det
kommer till detaljplanefragor, men kan anda ge en indikation pa vilka
fordonsfloden som ror sig pa vagnatet. Trafikmodellen ger ocksa en
indikation pa vilken utveckling trafiken i omradet férvantas ha de
kommande aren, vilket ger en prognos for framtiden, narmare bestamt
2045 — samma ar som Trafikverkets basprognos.

Dagens trafikfléden har sammanstallts som en sammanvagning av
trafikutredningar fran detaljplanerna Tegelhagen (2017), Jursta Vastra
(2024) samt Tradgardsstaden (2014). Den sammanstallda bilden av
trafikflédena i narliggande vagnat ar osaker och baseras pa manga
antaganden och genomsnitt i och med avsaknad av trafikmatningar.
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Utover detta har observationer gjorts i cirkulationsplatsen Ginnlogs
vag/Rdésaringvagen, vilka beskrivs nedan. Observationerna gjordes vid
platsbesdk under november 2025, under enbart fem minuter, cirka 16:45-
16:50. Huvudsakligen kan trafikrakningen anvandas for att uppskatta en
andelsfordelning av ankommande trafik till cirkulationsplatsen.

Tabell 2. Uppmaétta fordonsankomster till cirkulationsplatsen under fem minuters
observationer under platsbesok i november 2025.

Ginnlégs vdg norrifran 22
Ginnlégs vag Osterifran 24
Rosaringvagen soderifran 21
Jurstagardsvagen 5

En enklare kapacitetsberakning for cirkulationsplatsen har gjorts i
programmet Capcal (ver. 4.9) baserat pa observationerna som beskrivs i
tabellen ovan (uppraknade till timfléden), som visar pa att
cirkulationsplatsen ar lagt belastad, runt belastningsgrad 0,2 i dagslaget,
vilket ocksa starks av tidigare trafikutredningar.

Dagens trafikfldden ar inte baserade pa faktiska matningar utan pa
antaganden fran angransande trafikutredningar. Trafikprognosen for
naromradet utgar aven den fran dessa varden, men diskuterar rimlighet och
vager aven in Trafikverkets prognosmodell Sampers och kommunens
trafikmodell i programmet Dynameq, under rubrik O
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4 Forslag

Planférslaget innebar att knappt 100 nya bostader tillskapas pa mark som
idag ar obebyggd. Det planeras fér bostader i form av olika typer av
smahus, bestaende av fristaende enfamiljshus, stadsvillor, parhus samt
radhus. Férutom bostader tillskapas aven gronytor som majliggor for lek
och odling samt tva ytor for dagvattenhantering (Figur 10).

e ey 7
WAV =N N

Figur 10. Planférslag Klockaren. Bildkalla: Brunnberg och Forshed, 2025-12-05.
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Genom bostadsomradet planeras en ny gata som gar genom omradet som
en ringgata. Gatan ansluter till Assurs vag i séder som blir omradets in- och
utfart for biltrafik. Inom planen mdjliggor planerade slapp mellan bostaderna
utrymme for snéupplag. Detta anses positivt ur trafiksynpunkt da risken for

snovallar och snéupplag pa gangbana och kdérbana minskar. Planomradets
foreslagna gatusektion illustreras i

Figur 11 nedan.
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Figur 11. Foreslagen gatusektion for planomradet. Bildkalla: Brunnberg och Forshed, 2025-
12-05.

4.1 Gang och cykel

Inom planomradet

| planférslaget foreslas en gang- och cykelkoppling i norra delen av
omradet som kopplas pa den gang- och cykelbana som gar till Tegelhagen
fran Ginnlogs vag (se Figur 10 och Figur 12). Forslagsvis ska denna
koppling ha samma sektion som befintlig gang- och cykelbana den ansluter
till, och bor vara belyst. Anslutningen méjliggér god gang- och
cykelkoppling till Bro station.
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Asfalterad gang- och cykelbana
Grusad gang- och cykelbana
| Ny gang- och cykelbana

: Cykelparkering

Y/ -

/'t} A S Planomrade
‘ 3
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Figur 12. Féreslagen gang- och cykelkoppling (orange linje) i planomradets norra del.
Planomrédet visas inom den vita markeringen. Underlagskarta: Lantméateriet, redigeringar
av Tyréns.

Foreslagen sektion inom planforslaget innebar asfalterad gangbana pa en
sida vagen pa 1,8 meter (Figur 11). | stédremsan pa samma sida som
gangbanan placeras belysningsstolpar. Gangbanan bidrar till 6kad trygghet
for gadende, eftersom det finns risk for backande fordon vid bostadernas in-
och utfarter. Foér att forbattra sikten och minska olycksrisken bér fasta
hinder vid utfarter, sdsom exempelvis staket och hackar, ha en maxhojd pa
0,8 meter fran kérbanan, i enlighet med kommunens tekniska handbok.

For att Oka tydligheten for gaende inom planomradet féreslas att anlagga
ett Gvergangsstalle vid omradets in- och utfart. Overgangsstéllet ska
ansluta till gangbanan som leder vidare mot Assurs vag, se markering i

Figur 13.
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Figur 13. Foreslagen placering av évergangsstalle inom planomradet.

Utanfor planomradet

Det rekommenderas aven att en gang- och cykelbana anlaggs utmed
Assurs vag, pa samma sida som infarten till planomradet. Gang- och
cykelbanan bor fortsatta fram till anslutning med befintlig gang- och
cykelbana i korsningen med Bondhagsvagen. For framtida planering bér en
valfungerande 6évergang till den befintliga gang- och cykelbanan pa motsatt
sida sakerstallas.

Strackningen pa Assurs vag forbi planomradet ar i den fordjupade
Oversiktsplanen for Bro 2040 utpekad som en strategisk gang- och
cykelkoppling, vilket starker relevansen for atgarden. Om en cykelbana inte
kan anlaggas foreslas att minst en gangbana etableras, da Assurs vag
utgdr den mest direkta férbindelsen till ndrmaste férskola. Vagen passerar
aven radhusomraden dar backande bilar skapar trafiksakerhetsrisker,
sarskilt for barn som fardas langs strackan. Skulle sparviddshindret tas bort
i ett senare skede Okar behovet av gang- och cykelbanan ytterligare,
eftersom vagen da kommer att trafikeras av fordonstrafik fran bada hall.

For att 0ka tryggheten bor Assurs vag forbi planomradet aven utrustas med
belysningsstolpar, da belysning i dagslaget helt saknas.
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4.1.1 Cykelparkering

Inom planomradet

For planomradet bedoms parkeringstal for cykel behdva utformas i linje
med kommunens ambitionsniva for ett hallbart resande. Det innebar i
praktiken att ett relativt hdgt cykelparkeringsutbud bor efterstravas for att
skapa goda forutsattningar for cykelresor till och fran Bro station.

En tillganglig, vaderskyddad och trygg cykelparkering nara entréer har stor
betydelse for det faktiska cykelresandet. For planomradet ar det darfor
motiverat att lokalisera cykelparkering i direkt anslutning till bostadsentréer
samt att sakerstalla en tydlig koppling till gang- och cykelvagnatet mot
stationen.

| Upplands-Bros kommun bor det 2,9 personer (inklusive barn under 18 ar)
per hushall i smahus. Ett riktvarde ar darfor att det bor finnas atminstone 3
cykelplatser per hushall inom planomradet. Utifran vikten av narhet till
cykelparkering bor dessa ordnas pa respektive fastighet.

Utom planomradet — cykelparkering vid Bro station

Vid Bro station finns cykelparkering pa bade den norra och sddra sidan av
sparomradet samt nordvast om sparet i anslutning till infartsparkeringen.
Inventeringen genomfdrdes en kall och snoéig eftermiddag i november,
vilket innebar att den observerade cykelandelen férvantas vara lagre an
under sommarhalvaret.

Soder om sparet finns cirka 20 cykelparkeringsplatser; anlaggningen var i
princip fullbelagd vid inventeringstillfallet och cirka 5 platser bedémdes som
obrukbara pa grund av brister i utformning och skick. Cykelstallen star i viss
lutning vilket ytterligare férsamrar anvandbarheten och tillgangligheten for
vissa cykKlar.

Norr om sparet finns drygt 54 platser varav 14 ar vaderskyddade, med
relativt lag belaggning vid inventeringen och med en tydlig koncentration av
parkerade cyklar till den vaderskyddade delen. Nordost om sparet, intill
infartsparkeringen, finns enligt kommunens karttjanst (kartportalen) 84
vaderskyddade cykelparkeringsplatser samt en cykelpump.

Att cykelparkeringen sdder om stationen i princip var fullbelagd under
vinterférhallanden ar en stark indikation pa att kapaciteten ar kraftigt
underdimensionerad i detta lage. Behovet av fler och battre utformade
cykelparkeringsplatser, sarskilt pa sddra sidan dar anslutningen till
planomradet ar mest relevant, bedéoms darfér som betydande.
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En forstarkning av cykelparkeringskapaciteten pa sédra sidan, garna med
vaderskydd och god belysning, skulle kunna vara ett viktigt komplement till
atgarder som syftar till att dampa korta bilresor till infartsparkeringen. |
kombination med ett val utbyggt och attraktivt gang- och cykelstrak mellan
planomradet och stationen kan detta bidra till att fler valjer cykel framfor bil
pa den aktuella strackan.

4.2 Kollektivtrafik

Ingen férandring av kollektivtrafiken planeras i samband med detaljplanen.
Dock kommer kollektivtrafiken bli viktig for de boende i omradet och
darmed aven gang- och cykelkopplingarna till bade busshallplatser och
pendeltagsstation. Som namns i kapitel 3.2 ar det verkliga avstandet mellan
planomradet och pendeltagsstationen 1 200 meter och uppfyller darmed
inte kriteriet fér god narhet till stomtrafik. Planfoérslagets gang- och
cykelkoppling norrut anses darfér mycket positiv for att framja hallbara
resor.
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4.3 Biltrafik

Inom planomradet

Lokalgatan som planeras inom planomradet féreslas fa kommunal
vaghallare och besta av en 5,5 meter bred asfalterad kérbana med
dubbelriktad trafik, se Figur 11 for féreslagen sektion. Hastigheten foreslas
begransas till 30 kilometer i timmen. Sektionen bestar aven av ett 2 meter
brett svackdike med tradplantering pa ena sidan kérbanan samt en
gangbana med belysning pa andra sidan gatan.

Lokalgatan rekommenderas utformas sa att den dimensionerande
trafiksituationen ar sopbil (Los) - personbil (p), dar kurvor och korsningar
tillats utformas efter utrymmesklass C/kérsatt C — vilket innebar att samspel
och viss vajning kravs mellan bilister vid méte mellan sopbil och personbil.
Korspar bor tas fram for att sakerstalla att gatuutformningen fungerar, det
galler bland annat korsningen mellan lokalgatan och Assurs vag.

Planomradets gata ar utformad med flera kurvor vilket ar positivt ur
hastighetssynpunkt - da bilister tenderar att kéra snabbt pa langa
rakstrackor. Dock ar gatan pa omradets Ostra sida rakare.
Hastighetsdampande atgarder kan darfér med fordel nyttjas har. En
hastighetsdampande atgard kan vara lokala avsmalningar av kérbanan.
Avsmalningarna bér minska kérbanans bredd till max 3,5 meter for att tva
fordon inte ska kunna métas och for att atgarden ska kunna ha nagon
effekt pa hastigheten. Placeringen av dessa avsmalningar bér studeras mer
i detalj och placeras sa att de inte kommer i konflikt med sophamtning och
utfarter eller paverkar sikten negativt. Se exempelbil i Figur 14 pa kort
avsmalning av kdrbanan. Dessa kan utformas med eller utan
Overgangstalle/ gangpassage. Eftersom det enbart planeras for en
gangbana utmed gatan féreslas en avsmalning utan
Overgangstalle/passage.
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Figur 14. Exempelbild pa en kort avsmalning av kérbanan. Bildkalla: SKR, Atgérdskatalogen
20009).

Gatan avses trafikeras av sopbil da sophantering planeras ske vid
respektive bostad. For omradets stadsvillor och radhus planeras avfall
hamtas fran sophus pa gemensamhetsanlaggningar. Det bor under
planeringsskedet av detaljplanen tas hansyn till att hamtning av avfall inte
bor ske i korsning da det innebar forsamrad sikt och trafiksakerhet. Ett
fordon far inte stannas eller parkeras i en vagkorsning eller inom ett
avstand av 10 meter fran en korsande kérbanas narmaste ytterkant.
Samma avstandsregel galler for T-korsning. Sopkarl bor darfor placeras sa
att sopbilen angér utanfér korsning.

Mindre enskilda gator planeras for angéring till radhusen i omradets
mittersta del. Dessa planeras vara utformade som grusade gangvagar och
ha en bredd pa 2,5 meter. Gatorna kan dock trafikeras av bilar for att
boende ska kunna angdra sina bostader. Forslagsvis regleras gatorna med
enkelriktad kérbana for att undvika backande bilar ut mot lokalgatan, da tva
fordon inte kan métas pa den planerad gatubredden. In- och utfarterna fran
dessa gator till lokalgatan bor utformas sa att god sikt sakerstalls och
kommunens riktlinjer for sikt uppfylls. For att méjliggora att
raddningstjanstens fordon, sa som brandbil, kan na husen kravs en
gatubredd om 3 meter. Darmed féreslas att gatans bredd justeras till 3
meter, forutsatt att ingen annan utformning kan I6sa framkomligheten for
raddningstjansten.

For att undvika att trafikfarliga situationer uppstar med backande bilar fran
omradets utfarter kan utfartsforbud ses 6ver. Det kan vara lampligt att
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anvanda utfartsforbud i korsningar och omraden dar det ar férsamrad sikt,
som till exempel i kurvan i norra delen av planomradet. Utfartsférbuden boér
tas fram i projektet under planprocessen och regleras i plankartan.

Utanfor planomradet

Det befintliga sparviddshindret planeras behallas pa Assurs vag. Det
innebar att biltrafiken ifran det nya planomradet kommer ledas 6sterut pa
Assurs vag. Denna fysiska atgard kan bidra till ett mer hallbart resande
eftersom den begransar genomfartstrafik och gor gang- och cykelalternativ
mer attraktiva. For boende i planomradet kan det bli snabbare att ga eller ta
cykeln till malpunkter i Tegelhagen an att ta bilen och darmed kéra
omvagar. Detta starker forutsattningarna for att prioritera gang- och
cykeltrafik i den fortsatta planeringen. Att behalla sparviddshindret innebar
flera trafiksdkerhetsmassiga férdelar. Férutom de aspekter som redan
namnts leder hindret till minskad trafik foérbi planomradet och vidare osterut
pa Assurs vag, eftersom trafiken fran Tegelbacken inte kan passera. Detta
beddms som positivt ur trafiksakerhetssynpunkt.

En atgard som rekommenderas utanfor planomradet i samband med den
foreslagna exploateringen ar att séanka den tillatna fordonshastigheten
utmed Assurs vag. Dagens hastighetsbegransning pa 50 kilometer i
timmen féreslas sankas till 30 kilometer i timmen. Detta ar av stor vikt om
utredningens rekommenderade gang eller gang-/cykelbana av nagon
anledning inte kan anléggas.

Den befintliga kombinationen av vagmarken som sitter pa Assurs vag,
innan och efter korsningen med Brogardsvagen kan med fordel fortydligas,
se Figur 15. Utredningen foreslar darfor att de befintliga vagmarken ersatts
med vagmarke A29-20 och A29-18 for 6kad tydlighet, se bilden till hoger i
Figur 15. Vagmarke A29-20 foreslas ersatta vagmarken norr om
korsningen Assurs vag - Brogardsvagen, i sédergaende korriktning.
Vagmarke A29-18 foreslas ersatta befintliga vagmarken sydvast om
korsningen Assursvag - Brogardsvagen, i norrgaende korriktning.

Uppdrag: 353274 Trafikutredning Klockaren 2026-02-04
Bestallare: Upplands-Bro kommun genom eWork Group AB Slutrapport

Trafikutredning Klockaren
28(40)



%t TYRENS

A29-18

AZ9-20

Figur 15. Bild till vanster: Befintlig kombination vagmarken utmed Assurs vag, norr om
korsningen med Brogardsvagen. Bild till hdger: vagmarke A29-18 och A29-20.
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4.3.1 Bilparkering

En statistisk analys av bilinnehavet i Upplands-Bro kommun har genomforts
med en metod som tagits fram genom Tyréns forskningsprojekt
Mobilitetsmodellen. Den ar baserad pa statistiska data fran SCB och
inkluderar saval privatagda bilar, leasade bilar samt formansbilar. Analysen
genomfdrdes dels for hela Upplands-Bros kommun och dels for det direkta
naromradet (definieras av Figur 16).

Figur 16. Det direkta ndromradet motsvarar DeSO-omrade' 0139B2070 och markeras i
kartan med lila markering. Det inkluderar ny bebyggelse i detaljplan Tegelhagen,
smahusomradet Rattarboda samt Bro Hof Slott. DP Klockaren &r markerad med morkbla
figur.

" SCB delar in Sverige i statistiska DeSO-omraden som har mellan 700 och 2 700 invanare. Indelningen
tar hansyn till de geografiska forutsattningarna sa att granserna, i méjligaste man, foljer exempelvis
gator, vattendrag och jarnvagar. Viktiga byggstenar som anvants for att skapa DeSO &r tatorter och

valdistrikt.
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Analysen fér smahus visar att 10 procent av hushallen saknar en bil, 48
procent ager en bil, 30 procent ager tva bilar och 11 procent ager tre eller
fler bilar, se Figur 17.

Andel hushall med 0 bilar Andel hush&ll med 1 bil
Andel hushall med 2 bilar m Andel hushall med 3+ bilar

Figur 17. Andel smahus med bil i Upplands-Bro kommun. Kélla: SCB & Tyréns (2025)

Genomsnittligt bilinnehav uppgar till 1,46 bilar per smahushushall i
kommunen som helhet, och 1,58 bilar per smahushushall i naromradet till
det aktuella planomradet, se Figur 16.

Tabell 3. Antal bilar per smahus i kommun och naromrade. Kalla: SCB & Tyréns (2025)

Upplands-Bro kommun 1,46
Naromradet 1,58
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Tabell 4. Planforslagets antal hushall per bostadstyp, parkeringstal samt antal
parkeringsplatser.

Enfamiljshus 28 2 56
Stadsvillor 18 1 18
Parhus 30 2 60
Radhus/ Kedjehus 23 1 23
Besoksparkering (varav 2 RHP) 10
Totalt 99 167

For det aktuella projektet planeras 99 smahus med totalt 167 bilplatser,
varav 10 for besdkare och 157 for boende inom planomradet. Det blir ett
genomsnitt pa totalt 1,69 bilplatser per bostad (inkl. bes6ksparkering)
och 1,59 bilplatser per hushall for endast boende. Besdksparkering ar
beraknad pa 0,1 platser per bostad.

Det innebar att antalet planerade bilplatser per bostad dverstiger det
genomsnittliga bilinnehavet bade for kommunen (1,46) och fér naromradet
(1,58), vilket sammantaget talar for att parkeringstalet for bil ar tillrackligt for
den tilltankta bebyggelsen.

Mot bakgrund av kommunens 6vergripande mal om ett mer hallbart och
yteffektivt transportsystem finns det skal att betrakta den foreslagna nivan
som relativt generos. Ett visst verskott pa bilparkering i kombination med
goda férutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik ger samtidigt en
robusthet i systemet och minskar risken for omfattande felparkering i
naromradet.

Planférslagets placering av parkeringsplatser pa omradets
gemensamhetsanlaggningar bedéms ha placerats pa lampliga platser och
de ar aven utformade sa att bilarna ej behdver backa ut fran parkeringen
vilket minskar risken for olyckor. Det ar aven positivt att parkeringsytorna
inte ar placerade i korsningar eller kurvor dar sikten ofta férsamras. Det ar
dock fortsatt viktigt att sdkerstélla att fasta hinder och buskar/hackar inte
skymmer sikten, som beskrivs i kapitel 4.1.

Vad galler parkeringsplatserna pa allman platsmark, sa som
kantstensparkeringarna, bor de utformas i enlighet med kommunens
tekniska handbok. Upplands-Bros tekniska handbok hanvisar till VGU.
Matten i det aktuella planforslaget uppfyller VGUs krav. For parkeringsplats
for rérelsehindrade (RHP) ska minsta matt enligt tekniska handboken vara
7 x 3,6 meter for kantstensparkering.
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Nedan text ar ett utdrag ur kommunens tekniska handbok:

Utredningen beddmer att lokalgatan kan klassas som lagtrafikerad varfor
ett smalare breddmatt an 3,5 meter bor kunna accepteras. Samtliga
parkeringsmatt pa allman platsmark och gatans linjeféring bér sakerstallas i
kommande for- och detaljprojektering. Placeringen av RHP far ej dverstiga
ett avstand pa 25 meter mellan parkeringsplats och bostadsentré. Detta bor
sakerstallas under projektets gang samt i bygglovet.

Ovrig utformning av parkeringsplatser pa privat mark kan dven dessa med
fordel folja VGU och kommunens riktlinjer.
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4.3.2 Prognostiserade trafikfloden

For att ta fram prognostiserade trafikfloden har féljande arbetsmetod foljts:

1. Granska nérliggande exploateringsprojekts trafikutredningar
och eventuella prognossiffror.
Nackdel: manga av trafikutredningarna saknar tédckande
trafikprognoser, redovisar inte fullt ut kapaciteter eller vad som
ligger till grund fér antaganden, och blir darfér osékert underlag.

2. Granska kommunens trafikmodell i Dynamegq.
Vissa mindre modifikationer gérs i trafikmodellen for att testa just
Klockarens férutséttningar.

3. Granska Trafikverkets trafikmodell Sampers.
Sampers &r en modell som técker hela Sverige, varpa den ar
mycket osdker pa sé lokala analyser som sédra Bro.

4. Ta fram trafikalstring for Klockaren

5. Jamfora trafikprognoserna (punkt 1-3), lagga till alstring for
Klockaren (punkt 4) och goéra rimlighetsantaganden for att
landa i en slutlig prognosbild.
Trafikprognosen &r oséker i och med oséker indata, men ger
férhoppningsvis tillrdckligt gott underlag for vidare utredningar eller
beslut.

6. Bedomning av kapacitet i korsningar

Andra trafikutredningar och prognossiffror

Under denna rubrik diskuteras de trafikprognoser som tagits fram i
narliggande detaljplaners utredningar. Malet ar att landa i en trolig prognos
for angransande gatunat utan att genomfora trafikmatningar pa gatorna.

En bullerutredning (bullerkonsult: efterklang, 2025) har genomforts for
detaljplan Klockaren. | bullerutredningen hanvisas till prognostiserade
trafikmangder i det narliggande angransande vagnatet. Bullerutredningen
utgar fran Ovriga trafikutredningar som gjorts i detaljplanearbeten med
Tradgardsstaden, Tegelhagen och Jursta vastra. Trafikmangderna i
utredningen utgar fran att sparviddshindret ligger kvar pa Assurs vag.

En sammanstallning av trafikprognoserna syns i den sammanstallda i Figur
20 langre ned i kapitlet, med réda siffror. | samma figur redovisas aven en
uppdaterad sammanvagd prognos.
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Kommunens Dynamegmodell

Kommunen har en Dynamegmaodell, en trafikmodell pa sa kallad mesoniva,
som ar utvecklad av Sweco och levererad 2024. Vissa detaljplaneomraden
ar av forstaeliga skal inte med i modellen. Sédra Bro ligger i utkanten av
trafikmodellen, och far inte sarskilt detaljerade resultat — modellen ar mer
anpassad for att analysera genomfartstrafiken pa framst motorvagen men
aven pa de stoérre vagarna som Enkdpingsvagen, Kockbackavagen,
Hatunavagen, och Granhammarsvagen i Kungsangen. Trafikmodellen visar
pa relativt stora trafikmangder pa framférallt Enkdpingsvagen och
motorvagen, men jamforelsevist laga pa Ginnlégs vag, sarskilt i forhallande
till tidigare prognoser sasom presenterade i trafikutredning
Tradgardsstaden, 2014. | Figur 18 nedan visas en trafikprognos for
maxtimme ar 2045 enligt trafikmodellen. Den ar modifierad med
sparviddshindret och trafikalstring fran Klockaren.

Ett antagande som ofta gors vid brist pa annat underlag ar att 10% av
dygnets totala trafik sker under maxtimme. Om detta appliceras pa
Ginnlégs vag och Roésaringvagen ges dygnssiffror pa cirka 4 100 pa bada
vagarna. Upprakningspunkterna ar markerade i Figur 18 nedan. Jamfort
med trafikprognoser fran exempelvis Tegelhagen och Tradgardsstaden har
trafikmodellen i Dynameq markant lagre siffror pa dessa vagsnitt.

Figur 18. Utdrag ur kommunens Dynamegmodell (eftermiddagens maxtimme ar 2045).
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Trafikverkets basprognos i Sampers

Ett viktigt medskick ar att Sampers inte ar till for att anvandas for sa
specifika andamal som detta, men anvands har for jamforelser i brist pa
underlag. Sampers basprognos visar att Ginnldgs vag beraknas oka till
cirka 2 400 (2045) fordon per dygn, och Rdsaringvagen fran 2 300 (2019)
till 7 000 (2045).

Klockaren

Figur 19. Trafikverkets prognosmodell Sampers. Den forsta siffran visar en uppskattning av
flode 2019, och den andra siffran en uppskattning av flédet ar 2045.

Trafikalstring Klockaren

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants for att ge en uppskattning av hur
manga fordonsrorelser Klockaren kan forvantas generera. Inga sarskilda
manuella justeringar har gjorts utan trafikalstringsverktyget har féljts
gallande markanvandning och samtliga paverkansparametrar s& gott det
gar.

Indata till alstringen har valts till 53 bostadsenheter i radhus/parhus-
kategorin och 46 bostadsenheter i villa-kategorin enligt underlag fran 5:e
december 2025.
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Resultatet av trafikalstringen ar en total pa 600 resor per dygn, varav 382
gors med bil. Detta kan tolkas som att cirka 160 fordon tar sig fran
Klockaren och sedan tillbaka till Klockaren under ett helt dygn.
Trafikalstringsverktyget tar viss hansyn till narhet till kollektivtrafik genom
att verktyget 6kar andelen kollektivtrafikresenarer om férutsattningarna ar
goda. Den beréknar i detta fall att privat bil kommer utgora cirka 64% av de
totala resorna till och fran Klockaren.

Sammanvagd prognos

En sammanvagd prognos av samtliga indata beskrivha ovan har gjorts och
redovisas i Figur 20 nedan. Figuren visar i rétt vilka indatasiffror som
kommer fran andra trafikutredningar.

3400 - 6400

Rattarboda Tidigare uppskattningar

(ungefarliga, 2040)
Nya uppskattningar, 2040

@ sSparviddshinder

Figur 20. Trafikprognos for 2040. | rétt visas aven uppskattningar for trafikprognosen fran
andra trafikutredningar for detaljplaner i narheten. Denna prognos har &ven utgatt fran
uppskattningar fran kommunens trafikmodell i Dynameq, samt Trafikverkets prognosmodell
Sampers.
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Kapacitet i korsningar

Ingen specifik indata finns fér kapacitetsberakning av korsningspunkter i
narliggande omrade. Specifikt hade cirkulationsplatsen vid Assurs vags
anslutning till Ginnldégs vag och cirkulationsplatsen dar Résaringvagen
moter Ginnlégs vag varit intressanta att studera. Vid platsbesok i november
2025 uppmattes under en kort period klockan 16:45 — 16:50 en
ankommande fordonsférdelning pa cirka 5:5:5:1 i korsningspunkt
Rosaringvagen/Ginnloégs vag, dar 1 motsvarade ankommande trafik fran
Jurstagardsvagen. Om samma férhallande galler for en timme uppnas laga
belastningsgrader enligt 6vergripande kapacitetsberakningar i Capcal (ver.
4.9).

Trafiken antas Oka i framtiden i och med en stor méngd
exploateringsprojekt i Bro, beddmningen ar dock att det finns mycket
kapacitet kvar i cirkulationsplatserna langs Ginnlégs vag, och att de kan
hantera den 6kade trafikmangden. | samband med 6kad exploatering
skapas ocksa underlag for turtatare kollektivtrafik, vilket ocksa paverkar
befintlig exploatering.

Sammanfattning av trafikanalyser

Det saknas tillforlitliga trafikmatningar att utga ifran i naromradet. Tidigare
trafikutredningar for narliggande detaljplaner har aven de behoévt gora
uppskattningar i avsaknad pa underlag, sa osakerheter kopplade till
trafikprognosen i sédra Bro har med stor sannolikhet ackumulerats éver tid.

| sédra Bro finns generellt mycket outnyttjad vagkapacitet i dagslaget, och
prognosmodellerna pekar inte at stdrre kapacitetsbrister i nartid.
Prognoserna ar dock forknippade med stora osakerheter i brist pa data.
Den framtagna prognosen i denna utredning férsdker hantera detta genom
att jamféra manga olika prognoser och ta fram troliga medelvarden.
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5 Slutsats och atgardsforslag

Den planerade exploateringen av Klockaren bedéms inte ha nagon negativ
trafikal paverkan pa omkringliggande miljo. Planforslaget innebar att
trafikflodet pa omkringliggande gator 6kar men halls fortsatt pa en lag niva.
Vad galler cykelparkering ar en rekommendation i utredningen att det bor
finnas atminstone 3 cykelplatser per hushall inom planomradet, detta bor
sakerstallas under planprocessens gang samt i bygglovet. Planerat antal
bilparkeringar inom planomradet bedémds tillrackliga. For projektet
planeras 1,69 bilplatser per hushall (inklusive besksparkering) och 1,59
bilplatser per hushall fér endast boende. Det éverstiger bilinnehavet bade i
kommunen (1,46) och i naromradet (1,58), vilket visar att parkeringstalet ar
tillrackligt for bebyggelsen. Mot bakgrund av kommunens mal om ett mer
hallbart och yteffektivt transportsystem framstar nivan som relativt generos,
men ett visst dverskott pa bilparkering i kombination med goda
forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik ger samtidigt en robusthet i
systemet och minskar risken for omfattande felparkering i naromradet.
Antalet bilparkeringsplatser bor sékerstéllas i bygglovet.

For att sakerstalla god trafiksdkerhet och framkomlighet i samband med
exploatering rekommenderas att flertalet atgardsférslag implementeras.
Atgarderna sammanfattas nedan:

Inom planomradet

e Anlaggning av 6vergangsstalle vid omradets in- och utfart for 6kad
tydlighet for gaende, se Figur 13

e Inférande av hastighetssakrande atgarder i form av lokala avsmalningar
pa lokalgatans Ostra sida, se Figur 14

Utanfor planomradet

e Anlaggning av gang- och cykelbana utmed Assurs vag i enlighet med
fordjupad 6versiktsplan

e En forstarkning av cykelparkeringskapaciteten pa sddra sidan av
jarnvagen foérordas, garna med vaderskydd och god belysning. Detta ar
ett viktigt komplement till atgarder som syftar till att ddmpa korta bilresor
till infartsparkeringen.

e Inférande av belysning utmed Assurs vag forbi planomradet

e Sankt hastighet till 30 kilometer i timmen utmed Assurs vag forbi
planomradet, sarskilt viktigt om gang- och cykelbana inte kan anlaggas
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e Fortydligande av skyltning pa Assurs vag, innan och efter korsningen
med Brogardsvagen. Dar befintliga vagmarken ersatts med A29-20 och
A29-18
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