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Sammanfattning 
 

Detaljplanen Klockaren i Upplands-Bro kommun planeras exploateras med 

omkring 100 bostäder i form av friliggande småhus, parhus, radhus och 

stadsvillor. En trafikutredning har tagits fram för att bedöma planens 

trafikala påverkan. Området ligger cirka 1,2 kilometer från Bro station och 

cirka 600 meter från närmaste busshållplats, vilket ger relativt god 

kollektivtrafikförsörjning även om avståndet till stationen inte uppfyller 

kriteriet för ”god närhet” till stomtrafik. Gång- och cykelvägnätet är delvis 

utbyggt, men Assurs väg saknar gång- och cykelbana samt belysning förbi 

planområdet.  

Biltrafiken i området är låg och kapacitetsberäkningar visar att 

cirkulationsplatserna har god marginal även med framtida exploatering. 

Trafikalstringen för Klockaren beräknas till cirka 600 resor per dygn, varav 

cirka 380 med bil, vilket innebär en begränsad påverkan på det omgivande 

vägnätet. 

Planförslaget innebär anläggning av en ny lokalgata med föreslagen 

hastighetsbegränsning om 30 kilometer i timmen samt gångbana på ena 

sidan av gatan. Gatan utformas så att möte mellan sopbil och personbil kan 

ske utan hinder. Den östra delen av gatusträckningen inom planområdet 

utformas med en relativt rak linjeföring. För att reducera risk för 

hastighetsöverträdelser föreslås implementering av hastighetsdämpande 

åtgärder, så som lokala avsmalningar.  

För att främja hållbara resor föreslås en gång- och cykelkoppling i norra 

delen av området mot befintligt gång- och cykelstråk till Tegelhagen och 

Bro station. Utanför planområdet rekommenderas att en ny gång- och 

cykelbana samt belysning längs Assurs väg anläggs, i enlighet med den 

fördjupade översiktsplanen för Bro. Ytterligare åtgärder som föreslås är ett 

övergångsställe vid områdets in- och utfart, sänkt hastighetsgräns till 30 

kilometer i timmen på Assurs väg samt förtydligad skyltning för huvudled 

vid korsningen Assurs väg - Brogårdsvägen. 

Sammanfattningsvis bedöms exploateringen inte medföra några betydande 

trafikproblem. Med föreslagna åtgärder skapas goda förutsättningar för 

trafiksäkerhet, tillgänglighet och ett hållbart resande. 
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1  Inledning 
 

Denna utredning avser en trafikutredning för en ny detaljplan i 

Klockarenområdet i Upplands-Bro kommun. Detaljplanen ska möjliggöra ny 

bebyggelse på tidigare obebyggd mark, som idag är planlagd för golfbana. 

Tyréns uppdrag är att ta fram ett beslutsunderlag som bedömer 

detaljplanens lämplighet och genomförbarhet utifrån ett trafikalt perspektiv. 

Utredningen ska säkerställa att framtida trafikförhållanden möjliggör för ett 

välfungerande och attraktivt bostadsområde med goda förbindelser till 

övriga delar av kommunen och regionen.  

1.1  Bakgrund 

 

Området Klockaren omfattar cirka 4,5 hektar och planeras för att inrymma 

cirka 100 bostäder. Bebyggelsen ska karaktäriseras av lantlig bykaraktär 

med friliggande småhus, parhus, radhus, kedjehuslängor samt stadsvillor. 

Området ska även skapa förutsättningar för odling.  

Klockarenområdet präglas av både kulturhistoriska inslag, så som historiskt 

Klockspel, samt skyddsvärda biotoper. Kommunen ser ett behov av att 

utveckla området på ett hållbart vis, där hänsyn tas till både befintliga och 

framtida behov. Området tillhör även kategorin ”primärt bebyggelseläge” i 

RUFS 2050.  

1.2  Syfte 

 

Syftet med uppdraget är att genom en trafikutredning skapa ett 

beslutsunderlag som belyser både nuvarande och framtida trafikflöden, 

vägkapacitet och brister i infrastrukturen inom och kring området Klockaren. 

Utredningen ska även innefatta en bedömning av parkeringsbehov för både 

motordrivna fordon och cyklar. Vidare ska trafiksäkerhets- och 

tillgänglighetsaspekter utvärderas där konkreta rekommendationer ska 

föreslås i linje med kommunens vision och gestaltningsidé.  
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2  Förutsättningar  

2.1  Styrdokument  

 

Gång- och cykelplan med åtgärdsförslag 2021  

Gång- och cykelplanen för Upplands-Bro antogs 2021 och syftar till att 

ange riktningen för gång- och cykeltrafiken i kommunen för att skapa ett 

lättframkomligt, sammanhängande och trafiksäkert gång- och cykelnät. 

Åtgärder som presenteras är bland annat att bygga ut fler gång- och 

cykelvägar och skapa fler cykelparkeringar.  

Cykelstrategi 2020–2025 

Cykelstrategin för Upplands-Bro 2020–2025 antogs 20 april 2019 och syftar 

till att öka andelen cykelresor, utveckla planering, byggande och drift av 

cykelvägnätet som en del i det hållbara transportsystemet. Målet är att öka 

cykeltrafiken per invånare med 2 procent till 2025, med särskilt fokus på 

skolvägar och arbetspendling.  

Fördjupad översiktsplan Bro 2040 

Upplands-Bro kommun antog 2022 en fördjupad översiktsplan för Bro med 

tidshorisont 2040 som anger den långsiktiga inriktningen för Bro tätort. 

Målet är att skapa en modern småstad med småstadskaraktär. I planen 

anges att en strategisk koppling för gång och cykel via Assurs väg och upp 

inom planområdet Klockaren.  

Översiktsplan 2010 

Översiktsplanen från 2010 beskriver kommunens långsiktiga inriktning för 

mark- och vattenanvändning fram till år 2030. Kommunen planerar för 

fortsatt tillväxt och för att möjliggöra 5 000 nya bostäder och en befolkning 

på 35 000 invånare. I översiktsplanen pekas planområdet Klockaren ut som 

planerad/föreslagen bostadsbebyggelse  

Teknisk handbok  

Den tekniska handboken för Upplands-Bro (uppdaterad maj 2025) används 

för att säkerställa kvaliteten i markrelaterade anläggningsprojekt och ange 

riktlinjer vad som gäller i kommunen avseende gata, park och trafik. 

Handboken är bindande för externa aktörer och gäller i första hand, i andra 

hand tillämpas bransch- och myndighetsdokument såsom VGU och AMA 

med flera som listas i handboken.  
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2.2  Omkringliggande pågående planprojekt 

Upplands-Bro kommun växer och flera exploateringsprojekt är både 

planerade och delvis genomförda. Nedan beskrivs några av de 

exploateringar som ligger i anslutning till planområdet. Se översiktskarta i 

Figur 1. 

Jursta Västra 

Jursta Västra fick planbesked år 2021. Området är beläget nordväst om 

Klockaren och omfattar cirka 28 hektar. I den föreslagna detaljplanen 

planeras cirka 180 nya bostäder i form av fristående enbostadshus, radhus 

och parhus. Utöver bostäder ingår även ett verksamhetsområde och en ny 

förskola med kapacitet för 120 barn.  

Trädgårdsstaden  

Trädgårdsstaden är ett omfattande planprojekt som är uppdelat i 3 etapper, 

beläget strax söder om järnvägen. Projektet innebär byggande av bostäder, 

verksamheter och service. Totalt kan området rymma mellan 1 500 och      

2 000 bostäder. Etapp 1 vann laga kraft 2017. Arbete med detaljplanering 

för etapp 2 och 3 pågår. I samband med detta planprojekt planeras även en 

infartsparkering byggas. 

Härnevihage  

Härnevihage ingår i samma planprogram som Klockaren och är ett område 

på cirka 5,5 hektar där 100-150 bostäder föreslås. Området ska präglas av 

småskalig naturnära stadsmiljö och inslag av lokal odling.  

Tegelhagen 

Detaljplanen för Tegelhagen vann laga kraft 2018 och möjliggör en ny 

stadsdel i Bro tätort med cirka 1 500 bostäder, där majoriteten kommer 

uppföras i flerbostadshus. Inom planområdet finns även offentlig service i 

form av skola, förskola, idrottsverksamhet och badplats. Delar av 

planområdet är genomförda. Huvudgator och torg är färdigställda och 

trafikeras av buss, och både förskola och skolor har öppnat. 
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Figur 1. Omkringliggande planprojekt i relation till planområdet Klockaren. Underlagskarta: 
Lantmäteriet, redigeringar av Tyréns. 
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3  Nulägesbeskrivning 
 

Planområdet Klockaren är beläget sydväst om Bro station, på mark som 

tidigare nyttjats för jordbruk men som idag är obrukbar. På området finns 

det idag ingen bebyggelse. Området är med gällande detaljplan planlagt 

som golfbana. Planområdet avgränsas i söder av Assurs väg, i väster av 

bebyggelse som är en del av Tegelhagen samt av skogbevuxen naturmark 

i öster.  

I följande avsnitt kommer en nulägesbeskrivning för trafiksituationen att 

presenteras.  

I planområdets direkta närmiljö finns det i dagsläget begränsat med 

målpunkter, i form av en förskola, en grundskola, en restaurang samt en 

kyrka. Söder om planområdet finns Bro Hof Slott golfklubb och i öst finns 

Bro idrottsplats. Utöver dessa, är målpunkterna i området centrerade vid 

Bro station och Bro centrum. Se Figur 2 för samtliga målpunkter.   

 

Tyréns genomförde, inom ramen för utredningen, ett platsbesök den 25 

november 2025 mellan klockan 15:00 och 17:00. Under besöket 

insamlades information både inom och i anslutning till planområdet i syfte 

att möjliggöra en mer detaljerad beskrivning av rådande förhållanden.  

Figur 2. Karta över målpunkter i relation till planområdet. Planområdet visas inom den vita 
markeringen. Underlagskarta: Lantmäteriet, redigeringar av Tyréns. 
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3.1  Gång och cykel 

 

I dagsläget finns en gång- och cykelväg som sträcker sig från Bro station 

fram till Bro kyrka utmed Assurs väg. Denna upphör i korsningen med 

Brogårdsvägen, se Figur 3. Assurs väg saknar även gatubelysning efter 

kurvan vid Brogårdsvägen, västerut förbi planområdet.  

Vid korsningen mellan Stationsvägen och Mälarvägen finns en befintlig 

gång- och cykelbana som passerar under järnvägen och ansluter till 

Ginnlögs väg. Från denna anslutning löper en nybyggd gång- och 

cykelbana utmed Ginnlögs väg fram till cirkulationsplatsen väster om 

planområdet, och fortsätter söderut längs Rösaringvägen som sträcker sig 

väster om planområdet.  

 

 

Figur 3. Karta över gång- och cykelvägar samt cykelparkering i anslutning till planområdet. 
Planområdet visas inom den vita markeringen. Underlagskarta: Lantmäteriet, redigeringar 
av Tyréns. 

 

Från Ginnlögs väg finns även en asfalterad gång- och cykelbana som 

sträcker sig söderut mot det nybygga bostadsområdet Tegelhagen (Figur 

4). Från Tegelhagen längs med Husbytorpsvägen finns en gång- och 

cykelbana på ena sidan av vägen och gångbana på andra sidan som 

fortsätter ner på Bondhagsvägen.  

 



  

  

 

Uppdrag: 353274 Trafikutredning Klockaren  2026-02-04 
Beställare: Upplands-Bro kommun genom eWork Group AB  Slutrapport 

Trafikutredning Klockaren 

11(40) 

 

Figur 4. Gång- och cykelbanan som går till Tegelhagen väster om planområdet från 
Ginnlögs väg. Foto: Tyréns (2025-11-25). 

3.1.1  Cykelparkering Bro station 

 

Det finns tre cykelparkeringar vid Bro station:  

• Södra sidan: Plats för cirka 20 cyklar. Parkeringen saknar 

väderskydd och var vid platsbesöket nästan fullbelagd.  

• Norra sidan, västerut: Denna parkering rymmer ungefär 50 cyklar, 

varav 14 platser är under tak. Endast några enstaka cyklar stod 

parkerade under platsbesök.  

• Norra sidan, österut: Intill bilparkeringen finns den största 

cykelparkeringen med totalt 84 platser 
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Enligt kommunen finns det planer på att anlägga ytterligare 

cykelparkeringar i anslutning till Bro station. Detta skulle bland annat 

innebära att den cykelparkering som i dag ligger nordväst om stationen 

(höger bild i Figur 5 och Figur 9) kan komma att tas bort och ersättas med 

en ny placering. Inga beslut är dock fattade i nuläget, men det är viktigt att 

ha detta i åtanke i det fortsatta planarbetet, då placeringarna av 

cykelparkeringar kan komma att förändras framöver. 

 

Sammanfattningsvis finns det goda förutsättningar för gång- och cykeltrafik 

runt planområdet. Det finns kopplingar både till närliggande 

bostadsområden och till Bro station och Bro centrum. Dock saknar Assurs 

väg i den södra delen av planområdet gång- och cykelbana, vilket innebär 

en brist i stråkets helhet.  

  

Figur 5. Vänster bild visar cykelparkering på södra sidan Bro station. Höger bild visar 
väderskyddad cykelparkering nordväst om Bro station. Foto: Tyréns (2025-11-25). 
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3.2  Kollektivtrafik  

 

Planområdet Klockaren ligger drygt 800 meter sydväst om Bro station, sett 

till fågelvägen. Från Bro station trafikerar pendeltåg på linje 43 mellan 

Bålsta och Nynäshamn/Södertälje. Resvägen till Stockholm central tar cirka 

30 minuter, vilket ger goda förutsättningar för regional pendling.  

I närområdet trafikeras även två busslinjer, 555 och 556, se Figur 6. 

Busslinje 555 går mellan Kungsängens station och Bro Mälarstrand/Låssa 

kyrka och stannar både vid Bro centrum och Bro station, innan den 

passerar förbi planområdet på Rösaringvägen. På denna sträcka finns 

busshållplatserna Kvista och Frälsevägen. Kvista busshållplats ligger vid 

Jurstarondellen, strax norr om planområdet. Hållplats Frälsevägen ligger på 

Rösaringsvägen, väster om planområdet, och är den närmsta hållplatsen 

från planområdet. Busslinje 556 går mellan Bro centrum och Ådö/Smidö. 

Den stannar vid busshållplatserna Bro centrum, Bro station och 

Frälsevägen.  

I nedanstående tabell anges ett ungefärligt gångavstånd till respektive 

hållplats, utifrån planområdets bedömda mittpunkt samt antal avgångar i 

högtrafik.  

Tabell 1. Gångavstånd till kollektivtrafik och antal avgångar i maxtimme. 

Hållplats Gångavstånd Kollektivtrafik 
Antal avgångar i 

högtrafik 

Frälsevägen ca 600 meter Buss 555, 556 3 i maxtimme 

Kvista Ca 900 meter Buss 555 2 i maxtimme 

Bro station ca 1 200 meter 

Pendeltåg 43, 43X 

Buss 555, 556 

6 i maxtimme 

3 i maxtimme 

 

Busshållplatsen Frälsevägen är inom det rekommenderade avståndet som 

från Trafikförvaltningen bedöms gälla för god tillgång. Båda busslinjernas 

tidtabeller är dessutom anpassade efter pendeltågens ankomst- och 

avgångar vid Bro station, vilket skapar goda förutsättningar för boende i 

området att resa vidare mot exempelvis Stockholm.  

Enligt Trafikförvaltningens riktlinjer anses bebyggelse inom 900 meters 

gångavstånd från en hållplats eller stationsentré för stomtrafik ha god 

tillgång till kollektivtrafiken. Klockaren ligger, enligt tabellen ovan, cirka 

1 200 meter från stationen, vilket innebär att området inte uppfyller kriteriet 

för god närhet till stomtrafik. Avståndet är dock tillräckligt kort för att 

möjliggöra både gång- och cykelresor. 
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Sammantaget erbjuder området god kollektivtrafikförsörjning med närhet till 

både pendeltåg och busslinjer. 

  

Figur 6. Kollektivtrafiken i anslutning till planområdet. Planområdet visas inom den vita 
markeringen. Underlagskarta: Lantmäteriet, redigeringar av Tyréns. 



  

  

 

Uppdrag: 353274 Trafikutredning Klockaren  2026-02-04 
Beställare: Upplands-Bro kommun genom eWork Group AB  Slutrapport 

Trafikutredning Klockaren 

15(40) 

3.3  Biltrafik 

 

Det är ett antal vägar som kommer beröras av planområdet. Assurs väg 

ligger strax söder om planområdet och har en hastighetsbegränsning på 50 

kilometer i timmen. Vägen har viss sprickbildning och en del tidigare 

lagningar.  

Det finns ett spårviddshinder västerut på Assurs väg, se Figur 7. Efter 

spårviddshindret, mellan Landbovägen och Husbytorpsvägen, sänks 

hastighetsbegränsningen på vägen till 30 kilometer i timmen.   

  

 

Husbytorpsvägen ansluter till Assurs väg norrifrån och har en 

hastighetsbegränsning på 30 kilometer i timmen. Vägen är nyanlagd och i 

gott skick.  

Ytterligare väster om planområdet sträcker sig Rösaringvägen. 

Rösaringsvägen har en hastighetsbegränsning på 50 kilometer i timmen 

fram till bebyggelsen startar, då övergår det till 30 kilometer i timmen.  

Figur 7. Väghållare i planområdets närhet och befintliga infartsparkeringar. Planområdet visas 

inom den vita markeringen. Källa: NVDB, redigeringar av Tyréns. 
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Norr om planområdet finns Ginnlögs väg med en hastighetsbegränsning på 

70 kilometer i timmen. Vägen är generellt i begränsat skick med väghålor 

och avsaknad av linjemålning på en del platser.  

Utmed Assurs väg, strax innan och efter kyrkan, sitter en kombination av 

vägmärken som varnar för vägkorsning där trafikanter på anslutande väg 

har väjningsplikt, se Figur 8. Det gäller korsningen Assurs väg – 

Brogårdsvägen. Kombinationen av vägmärken riskerar att skapa förvirring 

då de visar olika korsningsutformningar.  

 

 

Figur 8. Vägmärken som avser visa företrädesregler vid korsningen Assurs väg - 

Brogårdsvägen 

 

Upplands-Bro kommun är väghållare för samtliga ovan nämnda vägar.  

 

3.3.1  Bilparkering 

 

Infartsparkering finns vid Bro station både på Stationsvägen (norra sidan) 

och på Assurs väg (södra sidan). Enligt Upplands-Bro kommunkarta finns 

totalt 274 parkeringsplatser och parkeringen är avgiftsfri. Vid platsbesöket, 

2025-11-25, noterades en hög beläggning på den norra sidan, medan 

beläggningen på södra sidan var låg, vilket tyder på en tydlig skillnad i 

efterfrågan mellan de två lägena. 
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Infartsparkering utgör en viktig funktion genom att underlätta byte mellan bil 

och kollektivtrafik, vilket kan bidra till att minska biltrafiken på det 

övergripande vägnätet och öka upptagningsområdet för stationen. 

Samtidigt innebär ett stort utbud av kostnadsfria bilplatser i ett stationsnära 

läge att även korta resor riskerar att genomföras med bil i stället för till fots 

eller med cykel, såsom den drygt 1 kilometer långa sträckan mellan 

planområdet och Bro stations södra infartsparkering,  

Ur ett hållbarhetsperspektiv finns nackdelar med en hög tillgång på 

infartsparkering för bil i direkt anslutning till stationen, särskilt när 

alternativa färdsätt är möjliga och avstånden är relativt korta. Om 

infartsparkeringen upplevs som fullt belagd, eller om avgift införs, skapas 

ett visst motstånd mot korta bilresor vilket kan stimulera fler att välja cykel 

eller gång till stationen. 

Infartsparkeringen utgör även en markresurs som kan användas till andra 

ändamål än bilparkering, exempelvis för cykelparkering, funktionsblandade 

verksamheter eller ytor för vistelse i ett framtida utvecklat stationsområde. 

En successiv omfördelning av yta från bilparkering till andra funktioner kan 

därför vara ett medvetet styrmedel för att förstärka gång- och cykelandelen, 

samtidigt som viss infartsparkering behålls för att tillgodose behovet hos 

boende på längre avstånd från stationen. 

Det planeras förändringar av infartsparkeringen i samband med Bro 

Stationsområde, särskilt vad gäller infartsparkeringen söder om järnvägen. 

Inom stationsområdet planeras en total kapacitet på cirka 400 

parkeringsplatser. Detta inkluderar befintliga platser, vilket innebär att 

området planeras att kompletteras med ungefär 130 nya parkeringsplatser. 

Utredningens analys av beläggningsgrad föreslås därför beaktas som ett 

underlag i det fortsatta arbetet med ombyggnationen. 
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Figur 9. Vänstra bilden visar infartsparkeringen på norra sidan Bro station och den högra 
visar infartsparkeringen söder om stationen.  
Foto: Tyréns (2025-11-25, vid platsbesök 15:30 ). 

3.3.2  Dagens trafikflöden 

 

För att sammanställa dagens trafikflöden har utredningar från närliggande 

detaljplaner använts som huvudsakligt underlag. Utöver detta har även 

Trafikmodell Upplands-Bro använts, som är en trafikmodell på mesonivå i 

programvaran Dynameq, samt Trafikverkets basprognos från verktyget 

Sampers. Mesomodellen ger uppskattningar på relativt grov nivå när det 

kommer till detaljplanefrågor, men kan ändå ge en indikation på vilka 

fordonsflöden som rör sig på vägnätet. Trafikmodellen ger också en 

indikation på vilken utveckling trafiken i området förväntas ha de 

kommande åren, vilket ger en prognos för framtiden, närmare bestämt 

2045 – samma år som Trafikverkets basprognos. 

Dagens trafikflöden har sammanställts som en sammanvägning av 

trafikutredningar från detaljplanerna Tegelhagen (2017), Jursta Västra 

(2024) samt Trädgårdsstaden (2014). Den sammanställda bilden av 

trafikflödena i närliggande vägnät är osäker och baseras på många 

antaganden och genomsnitt i och med avsaknad av trafikmätningar. 
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Utöver detta har observationer gjorts i cirkulationsplatsen Ginnlögs 

väg/Rösaringvägen, vilka beskrivs nedan. Observationerna gjordes vid 

platsbesök under november 2025, under enbart fem minuter, cirka 16:45-

16:50. Huvudsakligen kan trafikräkningen användas för att uppskatta en 

andelsfördelning av ankommande trafik till cirkulationsplatsen. 

 

Tabell 2. Uppmätta fordonsankomster till cirkulationsplatsen under fem minuters 

observationer under platsbesök i november 2025. 

Ankomstväg till 

cirkulationsplatsen 

Flöde under 5 minuters 

observation 

Ginnlögs väg norrifrån 22 

Ginnlögs väg österifrån 24 

Rösaringvägen söderifrån 21 

Jurstagårdsvägen 5 

 

En enklare kapacitetsberäkning för cirkulationsplatsen har gjorts i 

programmet Capcal (ver. 4.9) baserat på observationerna som beskrivs i 

tabellen ovan (uppräknade till timflöden), som visar på att 

cirkulationsplatsen är lågt belastad, runt belastningsgrad 0,2 i dagsläget, 

vilket också stärks av tidigare trafikutredningar.  

Dagens trafikflöden är inte baserade på faktiska mätningar utan på 

antaganden från angränsande trafikutredningar. Trafikprognosen för 

närområdet utgår även den från dessa värden, men diskuterar rimlighet och 

väger även in Trafikverkets prognosmodell Sampers och kommunens 

trafikmodell i programmet Dynameq, under rubrik 0 
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4  Förslag  
 

Planförslaget innebär att knappt 100 nya bostäder tillskapas på mark som 

idag är obebyggd. Det planeras för bostäder i form av olika typer av 

småhus, bestående av fristående enfamiljshus, stadsvillor, parhus samt 

radhus. Förutom bostäder tillskapas även grönytor som möjliggör för lek 

och odling samt två ytor för dagvattenhantering (Figur 10).  

 

Figur 10. Planförslag Klockaren. Bildkälla: Brunnberg och Forshed, 2025-12-05. 
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Genom bostadsområdet planeras en ny gata som går genom området som 

en ringgata. Gatan ansluter till Assurs väg i söder som blir områdets in- och 

utfart för biltrafik. Inom planen möjliggör planerade släpp mellan bostäderna 

utrymme för snöupplag. Detta anses positivt ur trafiksynpunkt då risken för 

snövallar och snöupplag på gångbana och körbana minskar. Planområdets 

föreslagna gatusektion illustreras i  

Figur 11 nedan.  

 
 
Figur 11. Föreslagen gatusektion för planområdet. Bildkälla: Brunnberg och Forshed, 2025-
12-05. 

4.1  Gång och cykel  

 

Inom planområdet 

I planförslaget föreslås en gång- och cykelkoppling i norra delen av 

området som kopplas på den gång- och cykelbana som går till Tegelhagen 

från Ginnlögs väg (se Figur 10 och Figur 12). Förslagsvis ska denna 

koppling ha samma sektion som befintlig gång- och cykelbana den ansluter 

till, och bör vara belyst. Anslutningen möjliggör god gång- och 

cykelkoppling till Bro station.   
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Figur 12. Föreslagen gång- och cykelkoppling (orange linje) i planområdets norra del. 
Planområdet visas inom den vita markeringen. Underlagskarta: Lantmäteriet, redigeringar 
av Tyréns. 

Föreslagen sektion inom planförslaget innebär asfalterad gångbana på en 

sida vägen på 1,8 meter (Figur 11). I stödremsan på samma sida som 

gångbanan placeras belysningsstolpar. Gångbanan bidrar till ökad trygghet 

för gående, eftersom det finns risk för backande fordon vid bostädernas in- 

och utfarter. För att förbättra sikten och minska olycksrisken bör fasta 

hinder vid utfarter, såsom exempelvis staket och häckar, ha en maxhöjd på 

0,8 meter från körbanan, i enlighet med kommunens tekniska handbok.  

För att öka tydligheten för gående inom planområdet föreslås att anlägga 

ett övergångsställe vid områdets in- och utfart. Övergångsstället ska 

ansluta till gångbanan som leder vidare mot Assurs väg, se markering i 

Figur 13. 
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Figur 13. Föreslagen placering av övergångsställe inom planområdet. 

 
Utanför planområdet 

Det rekommenderas även att en gång- och cykelbana anläggs utmed 

Assurs väg, på samma sida som infarten till planområdet. Gång- och 

cykelbanan bör fortsätta fram till anslutning med befintlig gång- och 

cykelbana i korsningen med Bondhagsvägen. För framtida planering bör en 

välfungerande övergång till den befintliga gång- och cykelbanan på motsatt 

sida säkerställas.  

 
Sträckningen på Assurs väg förbi planområdet är i den fördjupade 

översiktsplanen för Bro 2040 utpekad som en strategisk gång- och 

cykelkoppling, vilket stärker relevansen för åtgärden. Om en cykelbana inte 

kan anläggas föreslås att minst en gångbana etableras, då Assurs väg 

utgör den mest direkta förbindelsen till närmaste förskola. Vägen passerar 

även radhusområden där backande bilar skapar trafiksäkerhetsrisker, 

särskilt för barn som färdas längs sträckan. Skulle spårviddshindret tas bort 

i ett senare skede ökar behovet av gång- och cykelbanan ytterligare, 

eftersom vägen då kommer att trafikeras av fordonstrafik från båda håll. 

 
För att öka tryggheten bör Assurs väg förbi planområdet även utrustas med 
belysningsstolpar, då belysning i dagsläget helt saknas. 
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4.1.1  Cykelparkering 
 

Inom planområdet 

För planområdet bedöms parkeringstal för cykel behöva utformas i linje 

med kommunens ambitionsnivå för ett hållbart resande. Det innebär i 

praktiken att ett relativt högt cykelparkeringsutbud bör eftersträvas för att 

skapa goda förutsättningar för cykelresor till och från Bro station. 

En tillgänglig, väderskyddad och trygg cykelparkering nära entréer har stor 

betydelse för det faktiska cykelresandet. För planområdet är det därför 

motiverat att lokalisera cykelparkering i direkt anslutning till bostadsentréer 

samt att säkerställa en tydlig koppling till gång- och cykelvägnätet mot 

stationen.  

I Upplands-Bros kommun bor det 2,9 personer (inklusive barn under 18 år) 

per hushåll i småhus. Ett riktvärde är därför att det bör finnas åtminstone 3 

cykelplatser per hushåll inom planområdet. Utifrån vikten av närhet till 

cykelparkering bör dessa ordnas på respektive fastighet.  

Utom planområdet – cykelparkering vid Bro station 

Vid Bro station finns cykelparkering på både den norra och södra sidan av 

spårområdet samt nordväst om spåret i anslutning till infartsparkeringen. 

Inventeringen genomfördes en kall och snöig eftermiddag i november, 

vilket innebär att den observerade cykelandelen förväntas vara lägre än 

under sommarhalvåret. 

Söder om spåret finns cirka 20 cykelparkeringsplatser; anläggningen var i 

princip fullbelagd vid inventeringstillfället och cirka 5 platser bedömdes som 

obrukbara på grund av brister i utformning och skick. Cykelställen står i viss 

lutning vilket ytterligare försämrar användbarheten och tillgängligheten för 

vissa cyklar. 

Norr om spåret finns drygt 54 platser varav 14 är väderskyddade, med 

relativt låg beläggning vid inventeringen och med en tydlig koncentration av 

parkerade cyklar till den väderskyddade delen. Nordost om spåret, intill 

infartsparkeringen, finns enligt kommunens karttjänst (kartportalen) 84 

väderskyddade cykelparkeringsplatser samt en cykelpump. 

Att cykelparkeringen söder om stationen i princip var fullbelagd under 

vinterförhållanden är en stark indikation på att kapaciteten är kraftigt 

underdimensionerad i detta läge. Behovet av fler och bättre utformade 

cykelparkeringsplatser, särskilt på södra sidan där anslutningen till 

planområdet är mest relevant, bedöms därför som betydande. 
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En förstärkning av cykelparkeringskapaciteten på södra sidan, gärna med 

väderskydd och god belysning, skulle kunna vara ett viktigt komplement till 

åtgärder som syftar till att dämpa korta bilresor till infartsparkeringen. I 

kombination med ett väl utbyggt och attraktivt gång- och cykelstråk mellan 

planområdet och stationen kan detta bidra till att fler väljer cykel framför bil 

på den aktuella sträckan. 

4.2  Kollektivtrafik  

 

Ingen förändring av kollektivtrafiken planeras i samband med detaljplanen. 

Dock kommer kollektivtrafiken bli viktig för de boende i området och 

därmed även gång- och cykelkopplingarna till både busshållplatser och 

pendeltågsstation. Som nämns i kapitel 3.2 är det verkliga avståndet mellan 

planområdet och pendeltågsstationen 1 200 meter och uppfyller därmed 

inte kriteriet för god närhet till stomtrafik. Planförslagets gång- och 

cykelkoppling norrut anses därför mycket positiv för att främja hållbara 

resor. 
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4.3  Biltrafik  

 

Inom planområdet 

Lokalgatan som planeras inom planområdet föreslås få kommunal 

väghållare och bestå av en 5,5 meter bred asfalterad körbana med 

dubbelriktad trafik, se Figur 11 för föreslagen sektion. Hastigheten föreslås 

begränsas till 30 kilometer i timmen. Sektionen består även av ett 2 meter 

brett svackdike med trädplantering på ena sidan körbanan samt en 

gångbana med belysning på andra sidan gatan.  

Lokalgatan rekommenderas utformas så att den dimensionerande 

trafiksituationen är sopbil (Los) - personbil (p), där kurvor och korsningar 

tillåts utformas efter utrymmesklass C/körsätt C – vilket innebär att samspel 

och viss väjning krävs mellan bilister vid möte mellan sopbil och personbil. 

Körspår bör tas fram för att säkerställa att gatuutformningen fungerar, det 

gäller bland annat korsningen mellan lokalgatan och Assurs väg.  

Planområdets gata är utformad med flera kurvor vilket är positivt ur 

hastighetssynpunkt - då bilister tenderar att köra snabbt på långa 

raksträckor. Dock är gatan på områdets östra sida rakare. 

Hastighetsdämpande åtgärder kan därför med fördel nyttjas här. En 

hastighetsdämpande åtgärd kan vara lokala avsmalningar av körbanan. 

Avsmalningarna bör minska körbanans bredd till max 3,5 meter för att två 

fordon inte ska kunna mötas och för att åtgärden ska kunna ha någon 

effekt på hastigheten. Placeringen av dessa avsmalningar bör studeras mer 

i detalj och placeras så att de inte kommer i konflikt med sophämtning och 

utfarter eller påverkar sikten negativt. Se exempelbil i Figur 14 på kort 

avsmalning av körbanan. Dessa kan utformas med eller utan 

övergångställe/ gångpassage. Eftersom det enbart planeras för en 

gångbana utmed gatan föreslås en avsmalning utan 

övergångställe/passage.  
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Figur 14. Exempelbild på en kort avsmalning av körbanan. Bildkälla: SKR, Åtgärdskatalogen 

2009). 

Gatan avses trafikeras av sopbil då sophantering planeras ske vid 

respektive bostad. För områdets stadsvillor och radhus planeras avfall 

hämtas från sophus på gemensamhetsanläggningar. Det bör under 

planeringsskedet av detaljplanen tas hänsyn till att hämtning av avfall inte 

bör ske i korsning då det innebär försämrad sikt och trafiksäkerhet. Ett 

fordon får inte stannas eller parkeras i en vägkorsning eller inom ett 

avstånd av 10 meter från en korsande körbanas närmaste ytterkant. 

Samma avståndsregel gäller för T-korsning. Sopkärl bör därför placeras så 

att sopbilen angör utanför korsning.  

 
Mindre enskilda gator planeras för angöring till radhusen i områdets 

mittersta del. Dessa planeras vara utformade som grusade gångvägar och 

ha en bredd på 2,5 meter. Gatorna kan dock trafikeras av bilar för att 

boende ska kunna angöra sina bostäder. Förslagsvis regleras gatorna med 

enkelriktad körbana för att undvika backande bilar ut mot lokalgatan, då två 

fordon inte kan mötas på den planerad gatubredden. In- och utfarterna från 

dessa gator till lokalgatan bör utformas så att god sikt säkerställs och 

kommunens riktlinjer för sikt uppfylls. För att möjliggöra att 

räddningstjänstens fordon, så som brandbil, kan nå husen krävs en 

gatubredd om 3 meter. Därmed föreslås att gatans bredd justeras till 3 

meter, förutsatt att ingen annan utformning kan lösa framkomligheten för 

räddningstjänsten.  

För att undvika att trafikfarliga situationer uppstår med backande bilar från 

områdets utfarter kan utfartsförbud ses över. Det kan vara lämpligt att 
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använda utfartsförbud i korsningar och områden där det är försämrad sikt, 

som till exempel i kurvan i norra delen av planområdet. Utfartsförbuden bör 

tas fram i projektet under planprocessen och regleras i plankartan.  

Utanför planområdet 

Det befintliga spårviddshindret planeras behållas på Assurs väg. Det 

innebär att biltrafiken ifrån det nya planområdet kommer ledas österut på 

Assurs väg. Denna fysiska åtgärd kan bidra till ett mer hållbart resande 

eftersom den begränsar genomfartstrafik och gör gång- och cykelalternativ 

mer attraktiva. För boende i planområdet kan det bli snabbare att gå eller ta 

cykeln till målpunkter i Tegelhagen än att ta bilen och därmed köra 

omvägar. Detta stärker förutsättningarna för att prioritera gång- och 

cykeltrafik i den fortsatta planeringen. Att behålla spårviddshindret innebär 

flera trafiksäkerhetsmässiga fördelar. Förutom de aspekter som redan 

nämnts leder hindret till minskad trafik förbi planområdet och vidare österut 

på Assurs väg, eftersom trafiken från Tegelbacken inte kan passera. Detta 

bedöms som positivt ur trafiksäkerhetssynpunkt. 

En åtgärd som rekommenderas utanför planområdet i samband med den 

föreslagna exploateringen är att sänka den tillåtna fordonshastigheten 

utmed Assurs väg. Dagens hastighetsbegränsning på 50 kilometer i 

timmen föreslås sänkas till 30 kilometer i timmen. Detta är av stor vikt om 

utredningens rekommenderade gång eller gång-/cykelbana av någon 

anledning inte kan anläggas.  

Den befintliga kombinationen av vägmärken som sitter på Assurs väg, 

innan och efter korsningen med Brogårdsvägen kan med fördel förtydligas, 

se Figur 15. Utredningen föreslår därför att de befintliga vägmärken ersätts 

med vägmärke A29-20 och A29-18 för ökad tydlighet, se bilden till höger i 

Figur 15. Vägmärke A29-20 föreslås ersätta vägmärken norr om 

korsningen Assurs väg - Brogårdsvägen, i södergående körriktning. 

Vägmärke A29-18 föreslås ersätta befintliga vägmärken sydväst om 

korsningen Assursväg - Brogårdsvägen, i norrgående körriktning.  
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Figur 15. Bild till vänster: Befintlig kombination vägmärken utmed Assurs väg, norr om 
korsningen med Brogårdsvägen. Bild till höger: vägmärke A29-18 och A29-20. 
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4.3.1  Bilparkering 

En statistisk analys av bilinnehavet i Upplands-Bro kommun har genomförts 

med en metod som tagits fram genom Tyréns forskningsprojekt 

Mobilitetsmodellen. Den är baserad på statistiska data från SCB och 

inkluderar såväl privatägda bilar, leasade bilar samt förmånsbilar. Analysen 

genomfördes dels för hela Upplands-Bros kommun och dels för det direkta 

närområdet (definieras av Figur 16).  

 

Figur 16. Det direkta närområdet motsvarar DeSO-område1 0139B2070 och markeras i 
kartan med lila markering. Det inkluderar ny bebyggelse i detaljplan Tegelhagen, 
småhusområdet Rättarboda samt Bro Hof Slott. DP Klockaren är markerad med mörkblå 
figur.  

  

 
1 SCB delar in Sverige i statistiska DeSO-områden som har mellan 700 och 2 700 invånare. Indelningen 
tar hänsyn till de geografiska förutsättningarna så att gränserna, i möjligaste mån, följer exempelvis 
gator, vattendrag och järnvägar. Viktiga byggstenar som använts för att skapa DeSO är tätorter och 
valdistrikt. 
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Analysen för småhus visar att 10 procent av hushållen saknar en bil, 48 

procent äger en bil, 30 procent äger två bilar och 11 procent äger tre eller 

fler bilar, se Figur 17.  

 

Figur 17. Andel småhus med bil i Upplands-Bro kommun. Källa: SCB & Tyréns (2025) 

Genomsnittligt bilinnehav uppgår till 1,46 bilar per småhushushåll i 

kommunen som helhet, och 1,58 bilar per småhushushåll i närområdet till 

det aktuella planområdet, se Figur 16.  

Tabell 3. Antal bilar per småhus i kommun och närområde. Källa: SCB & Tyréns (2025) 

Område Antal bilar per småhus 
Upplands-Bro kommun 1,46 
Närområdet 1,58 
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Tabell 4. Planförslagets antal hushåll per bostadstyp, parkeringstal samt antal 
parkeringsplatser. 

Bostadstyp Antal 
hushåll P-tal Totalt antal 

P-platser 
Enfamiljshus 28 2 56 
Stadsvillor 18 1 18 
Parhus 30 2 60 
Radhus/ Kedjehus 23 1 23 
Besöksparkering (varav 2 RHP)     10 
Totalt 99  167 

För det aktuella projektet planeras 99 småhus med totalt 167 bilplatser, 

varav 10 för besökare och 157 för boende inom planområdet. Det blir ett 

genomsnitt på totalt 1,69 bilplatser per bostad (inkl. besöksparkering) 

och 1,59 bilplatser per hushåll för endast boende. Besöksparkering är 

beräknad på 0,1 platser per bostad.  

Det innebär att antalet planerade bilplatser per bostad överstiger det 

genomsnittliga bilinnehavet både för kommunen (1,46) och för närområdet 

(1,58), vilket sammantaget talar för att parkeringstalet för bil är tillräckligt för 

den tilltänkta bebyggelsen.  

Mot bakgrund av kommunens övergripande mål om ett mer hållbart och 

yteffektivt transportsystem finns det skäl att betrakta den föreslagna nivån 

som relativt generös. Ett visst överskott på bilparkering i kombination med 

goda förutsättningar för gång, cykel och kollektivtrafik ger samtidigt en 

robusthet i systemet och minskar risken för omfattande felparkering i 

närområdet. 

Planförslagets placering av parkeringsplatser på områdets 

gemensamhetsanläggningar bedöms ha placerats på lämpliga platser och 

de är även utformade så att bilarna ej behöver backa ut från parkeringen 

vilket minskar risken för olyckor. Det är även positivt att parkeringsytorna 

inte är placerade i korsningar eller kurvor där sikten ofta försämras. Det är 

dock fortsatt viktigt att säkerställa att fasta hinder och buskar/häckar inte 

skymmer sikten, som beskrivs i kapitel 4.1. 

Vad gäller parkeringsplatserna på allmän platsmark, så som 

kantstensparkeringarna, bör de utformas i enlighet med kommunens 

tekniska handbok. Upplands-Bros tekniska handbok hänvisar till VGU. 

Måtten i det aktuella planförslaget uppfyller VGUs krav. För parkeringsplats 

för rörelsehindrade (RHP) ska minsta mått enligt tekniska handboken vara 

7 x 3,6 meter för kantstensparkering.  
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Nedan text är ett utdrag ur kommunens tekniska handbok: 

”En längsgående parkeringsplats för rörelsehindrade (kantstensparkering) 

behöver ha ett breddmått på 3,6 meter så att en förare kan ta sig i och ur 

sin rullstol på förarsidan utan att vara exponerad för trafiken. Om gatan är 

lågtrafikerad och har mycket låga hastigheter kan ett smalare mått 

accepteras.” 

Utredningen bedömer att lokalgatan kan klassas som lågtrafikerad varför 

ett smalare breddmått än 3,5 meter bör kunna accepteras. Samtliga 

parkeringsmått på allmän platsmark och gatans linjeföring bör säkerställas i 

kommande för- och detaljprojektering. Placeringen av RHP får ej överstiga 

ett avstånd på 25 meter mellan parkeringsplats och bostadsentré. Detta bör 

säkerställas under projektets gång samt i bygglovet. 

Övrig utformning av parkeringsplatser på privat mark kan även dessa med 

fördel följa VGU och kommunens riktlinjer.  
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4.3.2  Prognostiserade trafikflöden  

 

För att ta fram prognostiserade trafikflöden har följande arbetsmetod följts: 

 

1. Granska närliggande exploateringsprojekts trafikutredningar 

och eventuella prognossiffror. 

Nackdel: många av trafikutredningarna saknar täckande 

trafikprognoser, redovisar inte fullt ut kapaciteter eller vad som 

ligger till grund för antaganden, och blir därför osäkert underlag. 

2. Granska kommunens trafikmodell i Dynameq. 

Vissa mindre modifikationer görs i trafikmodellen för att testa just 

Klockarens förutsättningar. 

3. Granska Trafikverkets trafikmodell Sampers. 

Sampers är en modell som täcker hela Sverige, varpå den är 

mycket osäker på så lokala analyser som södra Bro. 

4. Ta fram trafikalstring för Klockaren 

5. Jämföra trafikprognoserna (punkt 1-3), lägga till alstring för 

Klockaren (punkt 4) och göra rimlighetsantaganden för att 

landa i en slutlig prognosbild. 

Trafikprognosen är osäker i och med osäker indata, men ger 

förhoppningsvis tillräckligt gott underlag för vidare utredningar eller 

beslut. 

6. Bedömning av kapacitet i korsningar 

 

Andra trafikutredningar och prognossiffror 

Under denna rubrik diskuteras de trafikprognoser som tagits fram i 

närliggande detaljplaners utredningar. Målet är att landa i en trolig prognos 

för angränsande gatunät utan att genomföra trafikmätningar på gatorna. 

En bullerutredning (bullerkonsult: efterklang, 2025) har genomförts för 

detaljplan Klockaren. I bullerutredningen hänvisas till prognostiserade 

trafikmängder i det närliggande angränsande vägnätet. Bullerutredningen 

utgår från övriga trafikutredningar som gjorts i detaljplanearbeten med 

Trädgårdsstaden, Tegelhagen och Jursta västra. Trafikmängderna i 

utredningen utgår från att spårviddshindret ligger kvar på Assurs väg. 

En sammanställning av trafikprognoserna syns i den sammanställda i Figur 

20 längre ned i kapitlet, med röda siffror. I samma figur redovisas även en 

uppdaterad sammanvägd prognos. 
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Kommunens Dynameqmodell 

Kommunen har en Dynameqmodell, en trafikmodell på så kallad mesonivå, 

som är utvecklad av Sweco och levererad 2024. Vissa detaljplaneområden 

är av förståeliga skäl inte med i modellen. Södra Bro ligger i utkanten av 

trafikmodellen, och får inte särskilt detaljerade resultat – modellen är mer 

anpassad för att analysera genomfartstrafiken på främst motorvägen men 

även på de större vägarna som Enköpingsvägen, Kockbackavägen, 

Håtunavägen, och Granhammarsvägen i Kungsängen. Trafikmodellen visar 

på relativt stora trafikmängder på framförallt Enköpingsvägen och 

motorvägen, men jämförelsevist låga på Ginnlögs väg, särskilt i förhållande 

till tidigare prognoser såsom presenterade i trafikutredning 

Trädgårdsstaden, 2014. I Figur 18 nedan visas en trafikprognos för 

maxtimme år 2045 enligt trafikmodellen. Den är modifierad med 

spårviddshindret och trafikalstring från Klockaren.  

Ett antagande som ofta görs vid brist på annat underlag är att 10% av 

dygnets totala trafik sker under maxtimme. Om detta appliceras på 

Ginnlögs väg och Rösaringvägen ges dygnssiffror på cirka 4 100 på båda 

vägarna. Uppräkningspunkterna är markerade i Figur 18 nedan. Jämfört 

med trafikprognoser från exempelvis Tegelhagen och Trädgårdsstaden har 

trafikmodellen i Dynameq markant lägre siffror på dessa vägsnitt. 

 

Figur 18. Utdrag ur kommunens Dynameqmodell (eftermiddagens maxtimme år 2045). 
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Trafikverkets basprognos i Sampers 

Ett viktigt medskick är att Sampers inte är till för att användas för så 

specifika ändamål som detta, men används här för jämförelser i brist på 

underlag. Sampers basprognos visar att Ginnlögs väg beräknas öka till 

cirka 2 400 (2045) fordon per dygn, och Rösaringvägen från 2 300 (2019) 

till 7 000 (2045). 

 

Figur 19. Trafikverkets prognosmodell Sampers. Den första siffran visar en uppskattning av 

flöde 2019, och den andra siffran en uppskattning av flödet år 2045. 

Trafikalstring Klockaren 

Trafikverkets alstringsverktyg har använts för att ge en uppskattning av hur 

många fordonsrörelser Klockaren kan förväntas generera. Inga särskilda 

manuella justeringar har gjorts utan trafikalstringsverktyget har följts 

gällande markanvändning och samtliga påverkansparametrar så gott det 

går. 

Indata till alstringen har valts till 53 bostadsenheter i radhus/parhus-

kategorin och 46 bostadsenheter i villa-kategorin enligt underlag från 5:e 

december 2025. 
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Resultatet av trafikalstringen är en total på 600 resor per dygn, varav 382 

görs med bil. Detta kan tolkas som att cirka 160 fordon tar sig från 

Klockaren och sedan tillbaka till Klockaren under ett helt dygn. 

Trafikalstringsverktyget tar viss hänsyn till närhet till kollektivtrafik genom 

att verktyget ökar andelen kollektivtrafikresenärer om förutsättningarna är 

goda. Den beräknar i detta fall att privat bil kommer utgöra cirka 64% av de 

totala resorna till och från Klockaren.   

Sammanvägd prognos 

En sammanvägd prognos av samtliga indata beskrivna ovan har gjorts och 

redovisas i Figur 20 nedan. Figuren visar i rött vilka indatasiffror som 

kommer från andra trafikutredningar.

 

Figur 20. Trafikprognos för 2040. I rött visas även uppskattningar för trafikprognosen från 
andra trafikutredningar för detaljplaner i närheten. Denna prognos har även utgått från 
uppskattningar från kommunens trafikmodell i Dynameq, samt Trafikverkets prognosmodell 

Sampers. 
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Kapacitet i korsningar 

Ingen specifik indata finns för kapacitetsberäkning av korsningspunkter i 

närliggande område. Specifikt hade cirkulationsplatsen vid Assurs vägs 

anslutning till Ginnlögs väg och cirkulationsplatsen där Rösaringvägen 

möter Ginnlögs väg varit intressanta att studera. Vid platsbesök i november 

2025 uppmättes under en kort period klockan 16:45 – 16:50 en 

ankommande fordonsfördelning på cirka 5:5:5:1 i korsningspunkt 

Rosaringvägen/Ginnlögs väg, där 1 motsvarade ankommande trafik från 

Jurstagårdsvägen. Om samma förhållande gäller för en timme uppnås låga 

belastningsgrader enligt övergripande kapacitetsberäkningar i Capcal (ver. 

4.9).  

Trafiken antas öka i framtiden i och med en stor mängd 

exploateringsprojekt i Bro, bedömningen är dock att det finns mycket 

kapacitet kvar i cirkulationsplatserna längs Ginnlögs väg, och att de kan 

hantera den ökade trafikmängden. I samband med ökad exploatering 

skapas också underlag för turtätare kollektivtrafik, vilket också påverkar 

befintlig exploatering. 

Sammanfattning av trafikanalyser 

Det saknas tillförlitliga trafikmätningar att utgå ifrån i närområdet. Tidigare 

trafikutredningar för närliggande detaljplaner har även de behövt göra 

uppskattningar i avsaknad på underlag, så osäkerheter kopplade till 

trafikprognosen i södra Bro har med stor sannolikhet ackumulerats över tid.  

I södra Bro finns generellt mycket outnyttjad vägkapacitet i dagsläget, och 

prognosmodellerna pekar inte åt större kapacitetsbrister i närtid. 

Prognoserna är dock förknippade med stora osäkerheter i brist på data. 

Den framtagna prognosen i denna utredning försöker hantera detta genom 

att jämföra många olika prognoser och ta fram troliga medelvärden. 
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5  Slutsats och åtgärdsförslag 
 

Den planerade exploateringen av Klockaren bedöms inte ha någon negativ 

trafikal påverkan på omkringliggande miljö. Planförslaget innebär att 

trafikflödet på omkringliggande gator ökar men hålls fortsatt på en låg nivå. 

Vad gäller cykelparkering är en rekommendation i utredningen att det bör 

finnas åtminstone 3 cykelplatser per hushåll inom planområdet, detta bör 

säkerställas under planprocessens gång samt i bygglovet. Planerat antal 

bilparkeringar inom planområdet bedömds tillräckliga. För projektet 

planeras 1,69 bilplatser per hushåll (inklusive besksparkering) och 1,59 

bilplatser per hushåll för endast boende. Det överstiger bilinnehavet både i 

kommunen (1,46) och i närområdet (1,58), vilket visar att parkeringstalet är 

tillräckligt för bebyggelsen. Mot bakgrund av kommunens mål om ett mer 

hållbart och yteffektivt transportsystem framstår nivån som relativt generös, 

men ett visst överskott på bilparkering i kombination med goda 

förutsättningar för gång, cykel och kollektivtrafik ger samtidigt en robusthet i 

systemet och minskar risken för omfattande felparkering i närområdet. 

Antalet bilparkeringsplatser bör säkerställas i bygglovet. 

För att säkerställa god trafiksäkerhet och framkomlighet i samband med 

exploatering rekommenderas att flertalet åtgärdsförslag implementeras. 

Åtgärderna sammanfattas nedan:  

Inom planområdet 

• Anläggning av övergångsställe vid områdets in- och utfart för ökad 

tydlighet för gående, se Figur 13 

• Införande av hastighetssäkrande åtgärder i form av lokala avsmalningar 

på lokalgatans östra sida, se Figur 14 

Utanför planområdet 

• Anläggning av gång- och cykelbana utmed Assurs väg i enlighet med 

fördjupad översiktsplan 

• En förstärkning av cykelparkeringskapaciteten på södra sidan av 

järnvägen förordas, gärna med väderskydd och god belysning. Detta är 

ett viktigt komplement till åtgärder som syftar till att dämpa korta bilresor 

till infartsparkeringen. 

• Införande av belysning utmed Assurs väg förbi planområdet 

• Sänkt hastighet till 30 kilometer i timmen utmed Assurs väg förbi 

planområdet, särskilt viktigt om gång- och cykelbana inte kan anläggas 
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• Förtydligande av skyltning på Assurs väg, innan och efter korsningen 

med Brogårdsvägen. Där befintliga vägmärken ersätts med A29-20 och 

A29-18 


