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Sammanfattning:

Ny bostadsbebyggelse planeras i ett område kallat Klockaren söder om Bro samhälle i Upplands-Bro kommun.

Bostadsbebyggelsen kommer främst vara påverkad av buller från vägtrafik, men även från spårtrafik på Mälarbanan.

Efterklang (del av Afry) har utfört en trafikbullerutredning, vilken visar att riktvärdena i Förordning om trafikbuller vid

bostadsbyggnader, 2015:216, med tillägg 2017:35, uppfylls utan att begränsa möjliga planlösningar.

Uteplatser, där riktvärdena innehålls, kan placeras på den sida av de aktuella bostadshusen som vetter bort från

lokalgatan inom Klockaren.

Riktvärdena inomhus kan innehållas med genomtänkta val av yttervägg, fönster och eventuella uteluftdon.
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1 INLEDNING:

1.1 BAKGRUND OCH OMRÅDESBESKRIVNING
I samband med upprättandet av ett planprogram för ny bostadsbebyggelse i ett område kallat Klockaren (del av Brogård

1:88), beläget söder om Bro samhälle, har Efterklang (del av Afry) fått i uppdrag att utföra en trafikbullerutredning. Se

figur 1.

Bostadsbebyggelsen kommer vara påverkad av buller från vägtrafik på Ginnlögs väg, Jurstagårdsvägen, Assurs väg samt

lokalgator i området. På ett avstånd av ca 500 meter från Klockarens norra del har Mälarbanan sin sträckning.

Den aktuella nya bebyggelsen kommer att bestå av ca 100 småhus. Se figur 2.

Figur 1. Översiktskarta med markering av området Klockaren (röd ring), befintliga och planerade byggnader samt vägar i närområdet.
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Figur 2. Strukturplan för området Klockaren

1.2 UNDERLAG
Nedan redovisas det material som använts som underlag i denna utredning.

 Grundkarta, 2024-11-06

 Detaljplaneprogram för Härnevihage och Klockaren (del av Brogård 1:88), Upplands-Bro kommun 2021-01-29

 Strukturplan för Klockaren, 2024-11-25

 Strukturplan för Trädgårdsstaden i Bro, 2014-10-07

 Trafikbullerutredning för detaljplan, Trädgårdsstaden, Bro station, Upplands Bro, Åkerlöf & Hallin Akustikkonsult
AB, 2016-06-17

 PM Trafik, Trädgårdsstaden i Bro, Upplands-Bro kommun, Structor Mark Stockholm AB, 2014-10-08

 Trafikuppgifter för spårtrafik, dokument T22 och Linjebok Stockholm, Trafikverket 2024-01-19

 Bullerprognoser -vilka trafikprognoser ska användas som underlag för bullerberäkningar? – Trafikverket, revidering

2024-05-06

Arkitektur
Comment on Text
Hur kan vi hänvisa till ett PM som tillhör 2014?

Arkitektur
Inserted Text
Hur kan ni referera till ett PM från 2014

Arkitektur
Comment on Text
Hur kan ni referera till ett trafikbullerutredning  från 2016?
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2 RIKTVÄRDEN:
Vid nybyggnad av bostäder gäller riktvärden för högsta ljudnivå från trafik enligt nedan.

2.1 FÖRORDNING OM TRAFIKBULLER
Regeringen beslutade 2015 om en förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, SFS 2015:216. Förordningen

innehåller riktvärden för trafikbuller vid bostadsbyggnader och ska tillämpas både vid bedömningar enligt plan- och

bygglagen och enligt miljöbalken. 2017 kom ett beslut om en höjning av riktvärdena för buller vid en bostadsbyggnads

fasad från spår- och vägtrafik, ändringsförordningen, SFS 2017:359.

TABELL 1. FÖRORDNING OM TRAFIKBULLER VID BOSTADSBYGGNADER SFS 2015:216, KOMPLETTERAD MED SFS 2017:359.

Utomhus
Högsta trafikbullernivå, frifältsvärden dBA

Ekvivalent ljudnivå Maximal ljudnivå

Buller från spårtrafik och vägar

Vid bostadsfasad  60 a) -

Vid fasad till bostad om högst 35 m2 65 -

På uteplats (om sådan ska anordnas i
anslutning till bostaden) 50 70 b)

a) Om den angivna ljudnivån ändå överskrids bör:

1. Minst hälften av bostadsrummen i en bostad vara vända mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå inte
överskrids vid fasaden och

2. minst hälften av bostadsrummen vara vända mot en sida där 70 dBA maximal ljudnivå inte överskrids
mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sådan ändring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § första stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900) gäller i

stället för vad som anges i a) 1. att minst ett bostadsrum i en bostad bör vara vänt mot en sida där 55 dBA ekvivalent
ljudnivå inte överskrids vid fasaden.

b) Om 70 dBA maximal ljudnivå ändå överskrids, bör nivån dock inte överskridas med mer än 10 dBA maximal ljudnivå
fem gånger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

2.2 BOVERKETS BYGGREGLER
I Boverkets byggregler, BBR, anges riktvärden för trafikbuller inomhus enligt nedan.

TABELL 2. HÖGSTA VÄRDEN FÖR A-VÄGDA, EKVIVALENTA OCH MAXIMALA, LJUDTRYCKSNIVÅER

Utrymme Ekvivalentnivå, LpA Maximalnivå natt, LpAFmax

Bostadsrum 30 dBA 45 dBA 1)

Kök 35 dBA -

1) Värdet, LpAFmax får överskridas 5 gånger per natt (22.00 - 06.00).
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3 BEDÖMNINGSGRUNDER
Nedan görs en sammanfattning av de bedömningsgrunder som gäller i detta projekt.

 Högst 60 dBA ekvivalent ljudnivå utanför samtliga bostadsrum i varje bostad eller om det inte är möjligt så att:

– minst hälften av bostadsrummen i varje lägenhet har högst 55 dBA ekvivalent ljudnivå samt högst 70 dBA maximal

ljudnivå nattetid vid fasad

 Högst 65 dBA ekvivalent ljudnivå utanför fasad för bostad om högst 35 m2

 Högst 50 dBA ekvivalent ljudnivå och 70 dBA maximal ljudnivå på uteplats (maximal ljudnivå får överskridas med

högst 10 dBA fem gånger per timme mellan kl. 22.00 och 06.00)

 Trafikbullernivån inomhus i bostadsrum får inte överstiga 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudnivå (maximal
ljudnivå får överskridas med högst 10 dBA fem gånger mellan kl. 22.00 och 06.00).
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4 FÖRUTSÄTTNINGAR:

4.1 TRAFIKUPPGIFTER
Trafikuppgifterna avser ett framtida scenario med prognosår 2035 för vägtrafik och 2040 för spårtrafik.

4.1.1 Vägtrafik

I tabell 3 nedan presenteras de trafikuppgifter gällande vägtrafik som ligger till grund för beräkningarna. Se figur 1 för

orientering. Uppgifterna är hämtade från PM Trafik, Trädgårdsstaden i Bro, Upplands-Bro kommun, Structor Mark

Stockholm AB 2014-10-08 samt Trafikbullerutredning för detaljplan, Trädgårdsstaden, Bro station, Upplands Bro,

Åkerlöf & Hallin Akustikkonsult AB, 2016-06-17 förutom uppgiften om Assurs väg (3).

TABELL 3. VÄGTRAFIK, PROGNOSÅR 2035

Väg ÅDT, fordon/dygn Andel tung trafik, % Hastighet, km/h

Assurs väg (1) 3 150 10 70/50

Assurs väg (2) 500 10 50

Assurs väg (3) 50 100 50

Jurstagårdsvägen (4) 3 200 10 70

Ginnlögs väg (5) 5 700 10 70

Ginnlögs väg (6) 13 200 10 70

På Assurs väg mellan områdena Klockaren och Tegelhagen finns ett spårviddshinder som enbart bussar passerar. I

dagslägen (år 2025) trafikeras sträckan av buss 556 med fem avgångar/dygn på vardagar och färre på helgdagar. I

beräkningarna tas höjd för framtida trafik med en uppskattning på 50 passager/dygn. Denna sträcka benämns Assurs

väg (3) i tabell 3 och figur 1.

Mindre lokala vägar har tilldelats en ÅDT på 500 fordon/dygn (5 % tunga fordon) och en hastighet på 30 km/h.

4.1.2 Spårtrafik

För spårtrafiken har tågtyp, antal tåg och tågets medellängd hämtats från Trafikverkets dokument T22. Uppgiften om

hastigheten kommer från Trafikverkets Linjebok för Stockholm (2024). Se tabell 4.

TABELL 4. SPÅRTRAFIK, PROGNOSÅR 2040

Tågtyp Antal tåg, ÅDT Medellängd Hastighet, km/h

Godståg 3,7 628 100

X40 49,1 82 200

X60 (Pendeltåg) 77,2 214 160

ER1 (X60) 35,1 105 160

I Trafikverkets prognos för år 2040 (dokument T22) finns ingen dygnsfördelning angiven, varpå fördelningen för år 2022

har använts.1 Se tabell 5.

1 I enlighet med Trafikverkets dokument Vilka trafikprognoser ska användas som underlag för bullerberäkningar? – Trafikverket, revidering 2021

Arkitektur
Comment on Text
Bör inte denna tabell baseras på den aktuella situationen och uppdateras med de senaste siffrorna?
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TABELL 5. SPÅRTRAFIK, DYGNSFÖRDELNING, PROGNOSÅR 2040

Tågtyp Dag (kl. 06-18) Kväll (kl. 18-22) Natt (kl. 22-06)

Godståg  2,0  0,6  1,1

X40  33,3  11,3  4,5

X60 (Pendeltåg)  45,8  15,3  16,1

ER1 (X60)  20,8  6,9  7,3

I och med att antalet prognostiserade passager av godståg nattetid inte överstiger fem, sätts X60 (pendeltåg) som den

dimensionerande tågtypen vid beräkning av maximal ljudnivå nattetid vid fasad (resultaten av beräkningarna används

vid framtida dimensionering av ljudisolering i fasader).

Vad gäller beräkningar av maximal ljudnivå på uteplats anges i beräkningarna X60 (pendeltåg) som den

dimensionerande tågtypen eftersom det är färre än fem passager av godståg under en och samma timme dagtid (kl.

06.00-22.00).2,3

4.2 BERÄKNING
Beräkningarna har utförts enligt den Nordiska beräkningsmodellen för väg- och spårtrafik (Naturvårdsverkets rapporter

4653 resp. 4935) med beräkningsprogrammet SoundPlan, version 9.0. Giltigheten för beräkningsmodellen för vägtrafik

är begränsad till avstånd upp till 300 m mätt vinkelrätt mot väg/spår vid neutrala eller måttliga medvindsförhållanden

(0 - 3 m/s).

I beräkningsprogrammet har en terrängmodell av området byggts upp med mark, vägar, järnväg och byggnader baserat

på underlag redovisat i kapitel 1.2.

Beräkning genomförs av de ekvivalenta- och maximala ljudnivåerna (5:e högsta) vid bostadsfasader inom

detaljplaneområdet samt ljudutbredning på 2 meters höjd. Sammanvägning av väg- och spårtrafikbuller sker vid

beräkning av ekvivalent ljudnivå.

Järnvägsväxlar förekommer inom aktuellt område och för varje växel har 6 dBA adderas på en 10 m lång sträcka i

beräkningsmodellen i enlighet med praxis.

2 Se Förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader SFS 2015:216
3 Boverket. Frågor och svar om buller, promemoria 2016-06-01 och Boverkets byggregler, BBR.

Arkitektur
Comment on Text

Arkitektur
Sticky Note
Är beräkningen enligt Nord2000 ?
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5 RESULTAT:
Nedan presenteras resultatet av beräkningarna. Vid jämförelse med riktvärden (färgfälten) ska ca 3 dBA dras av från

avläst värde vid fasad på ljudutbredningskartorna. Detta på grund av att i kartorna redovisas även reflexen i den egna

byggnaden och riktvärdena är angivna utan denna reflex inräknad (frifältsvärden).

5.1 EKVIVALENT LJUDNIVÅ, SAMMANVÄGNING AV VÄG- OCH SPÅRTRAFIK

Figur 3. Ekvivalent ljudnivå, sammanvägning av väg- och spårtrafik. Ljudutbredning på 2 m höjd och högsta ljudnivå vid fasad
(siffervärdena).

Arkitektur
Comment on Text
Rapporten redovisar inte de använda schablonerna och osäkerheter i beräkningarna, värför?



 D0091460 Rapport A - KLOCKAREN, UPPLANDS-BRO - REV: 00 Sida 12 av 14

Figur 4. Ekvivalent ljudnivå, sammanvägning av väg- och spårtrafik. Högsta ljudnivå vid fasad (siffervärdena).

Observera att ljudutbredningskartan avser höjden 2 meter och siffervärdena den högsta ljudnivån vid fasad, vilket i

samtliga fall avser våning två.
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5.2 MAXIMAL LJUDNIVÅ, VÄG- OCH SPÅRTRAFIK

Figur 5. Maximal ljudnivå, väg- och spårtrafik. Ljudutbredning på 2 m höjd.
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6 KOMMENTARER:
De högsta beräknade ekvivalenta ljudnivåerna vid bostadsbebyggelsen uppgår till 54 dBA. Riktvärdet på 60 dBA

ekvivalent ljudnivå uppfylls därmed med god marginal och medför inga begränsningar i möjliga planlösningar.

Uteplatser, där riktvärden uppfylls, kan placeras på den sida av de aktuella bostadshusen som vetter bort från lokalgatan

inom Klockaren.

Riktvärdena inomhus kan innehållas med genomtänkta val av yttervägg, fönster och eventuella uteluftdon.




