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Sammanfattning

Ett nytt bostadsomrdde planeras att byggas i Tammsvik, som ligger i de syddstra
ytterdelarna av Upplands-Bro kommun. Hér finns idag konferensanldggningen Happy
Tammsvik som ocksd kommer att utvecklas i samband med att den nya bebyggelsen
tilkommer. Exploateringen medfér ett 6kat behov och en 6kad efterfrdgan pd
kommunala tjanster sGsom exempelvis vatten- och aviopp och sophantering.
Exploateringsprojekten kommer dértill att generera trafik till, frén och inom omr&det.

Denna trafikutredning avser redovisa och utreda trafikalstring, parkeringsbehov och
trafiklésningar i omrédet.

Mojligheterna fér héllbart resande till och frdn omrédet begrdnsas av omrddets perifera
l&ge. Det &rldnga avstdnd fill kommuncentra och pendeltdgsstation vilket inte gynnar
gdng- och cykeltrafiken, samtidigt som befintlig kollektivirafik i omradet &r begrénsad.

Trafiken fr&n det nya omrddet har berdknats till cirka 1 100 fordon per dygn.
Kapacitetsanalysen som gjorts visar att befintligt vagnat férvéntas kunna hantera den
framtida trafikmdngden mycket val.

Det nya bostadsomrddet kommer att nds via tvd entréer, en i norr och en i sdéder.
Infrastrukturen inom omrddet ska utformas s& att nyttotrafiken har ratt férutsattningar vad
gdller utrymme och framkomlighet. For att framja héllbart resande ar det viktigt att
sakerstdlla gena och attraktiva kopplingar till busshdllplatser. Atgarder for att tilgodose
v&derskyddade cykelparkeringar vid busshdliplatser ér &ven viktigt for att stérka
attraktiviteten av héllbart resande. P& grund av omrddets Idge férvdntas det bli relativt
bilberoende, vilkket gor det viktigt att vidta dtgdrder som underlattar fér de boende att
kora elbil, men aven atgdrder fér att framja resor med elcykel. Exempel pd sddana
A&tgdarder ar att sakerstalla laddinfrastruktur for béde bil och cykel.
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1 Inledning

Eden Hotell AB vill utveckla konferensanldggningen Happy Tammsvik beldgen pd norra
Addhalvén. For att majliggora detta énskar bolaget utveckla fastigheten Brunnsvik 1:4 med
bostdder och verksamhetslokaler.

Figur 1: Oversiktskarta — Tammsviks lokalisering i férhdllande till té&torten Bro (Upplands-Bro, 2022).

1.1 Syfte

Ett flertal exploateringsarbeten i olika skeden pagdr pé& Adéhalvén och fritidshusomrdden
omvandlas till permanentboende. Exploateringen medfér ett Skat behov och efterfrdgan
pd kommunala tjénster, speciellt vatten- och aviopp och sophantering.
Exploateringsprojekten kommer é&ven att generera ékad trafik och trafikfldden fill, frén och
inom omrddet.

Inom detaljplanearbetet fér Tammsvik (Brunnsvik 1:4) har denna trafikutredning
genomforts. Trafikutredningen d&mnar redovisa och utreda trafikalstring, parkeringsbehov
och trafikldsningar. Anpassning och kravstalining pd vagnatet for olika typer av service och
fordonsslag utifrén kommunens riktlinjer och styrande dokument redovisas.

1.2 Avgransningar

Utredningen &r geografiskt avgrénsad till detaljplaneomrddet och del av fastigheten
Brunnsvik 1:4. Dock har ett antal rekommendationer tagits fram utanfér detta omrdde for
att battre sammankoppla exploateringen fill dvriga delar av Upplands-Bro kommun.
Vidare utreder denna frafikutredning endast det framtida parkeringsbehovet f6r de
fillkommande bostéderna och inte fér de tillkommande verksamhetslokalerna inom
konferensanldggningen. Verksamhetslokalerna ar inte inkluderade i denna utredning dé&
det i detta skede &r oklart till vilken omfattning verksamheter kommer att etableras inom
konferensanl&dggningen.

1.3 Underlag och styrande dokument

Denna utredning har utgatt ifrén ett antal riktlinjer, strategier och underlag framtagna av
Upplands-Bro kommun och externa aktérer. Féljande dokument har tagits i beaktan:
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e Teknisk handbok Kapitel 2 — Projektering (05-2025)

e Plandirektiv Brunnsvik 1:4 i Bro (11-05-2020)

o Tammesvik strukturplan (25-06-27)

e Trafikn&tsanalys Bro (13-06-2019)

¢ Pd&gdende detaljplanearbeten i Tammsviks ndromréde

Utdver dessa har RiGata Buss (Trafikférvaltningen, 2021) samt mailkonversationer med
kommunen och ETTELVA Arkitekter tagits i beaktande.

1.4 Exploateringsomradet Tammsvik

P& den norra delen av Addhalvdn, cirka 6 km frén Bro centrum, ligger fastigheten Brunnsvik
1:4 och konferensanléggningen Happy Tammsvik. | omr&dets syddstra del ligger
herrgdrden Tammsvik som ar uppférd under 1920-talets bérjan. | anknytning fill
konferensanldggningen finns ett antal parkeringsplatser fér verksamhetens bruk. De dvriga
delarna av fastigheten a&r fill stor del oexploaterad ddr odlings- och jordbrukslandskap samt
mindre skogsomr&den &terfinns. Inom fastigheten planeras det fér ca 130 smdhus, varierat
med radhus, kedjehus, parhus och villor. Konferensanldggningen &nskar dven utveckla
anldggningen med ett flertal verksamhetslokaler. | den norra delen planeras det fér
radhus, parhus, kedjehus och villor dér parkering till stérsta man &r enskild och 16ses inom
respektive tomt. | den sédra delen planeras radhus och kedjehus ddr parkering |6ses med
kantstensparkering, gemensamhetsytor samt inom respektive tomt (se Figur 2).
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Figur 2: Strukturplan fér fastigheten Brunnsvik 1:4.

1.5 Ovriga planer i omradet
I omrédet runt Tammsvik dr ett flertal detaljplanearbeten p& géng bdde i utrednings- och
slutskede (se Figur 3). | ndrhet av Bro centrum planeras det f6r ca 3500 bostéder,
verksamheter och service inom planerna: Tradgdrdsstaden, Klockaren och Hérnevihage
samt Brogdrd (Tegelhagen). Fér omrddet Sabyholm (tidigare lantbruksgymnasiet) har en
ny detaljplan vunnit laga kraft. Detaljplanen omfattar nya bostéder, en badplats samt
restaurering av smabdtshamnen. | denna plan féreslds en véganslutning till
Résaringsvégen for att klara den dkade trafiken som planen alstrar. Totalt méjliggor
detaljplanen f&r Sabyholm fér 140 bostdder, verksamheter samt mikrobryggeri och
smdbdtshamn. Utdver detta planeras de tidigare elevhemmen i omrddet att byggas om fill
cirka 60 bostéder samt forskola. Detaljplanen &rinte i genomférande.

| Brunnsvik 1:4 direkta ndromréde pagar ytterligare ett flertal detaljplaneprojekt. Dessa
projekt har totalt sett ingen stdrre paverkan pd& bebyggelsemdngden pd Addhalvén och
darmed pa trafikalstringen. Dessa ér:
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e Bjorknds gard: Ett vilande detaliplaneprojekt dér tidsplanen ej ér faststélld. Amnar
faststalla anvéndningen av nuvarande camping samt modernisera existerande
stugor. Medger &ven viss utbyggnad till maximalt 90 stugor.

e« Adb skog: dkad byggratt pd befintliga fastigheter, medger dven cirka 25 nya
avstyckningar.

e Adb stora lugnet m.fl.: Ett vilande detaljplaneprojekt dar tidsplanen ej ér faststalld.
Amnar &t att medge cirka 18 nya avstyckningar av befintliga fastigheter.

Samtliga pdgdende detaljplanarbeten i omradet kring Tammsvik redovisas i Figur 3.
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Figur 3: Pdgd&ende detaljplanearbeten i nédromradet av Tammsvik.
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2 Nulage

Utdver den konferensanldggning och verksamhet som beskrivs i avsnitt 1.4 finns dven
bebyggelse inom omrdadet i form av Villa Malargérden i nordvdést. | den sédra delen av
omrddet finns en badstrand och batbrygga. | dvrigt &r omrddet huvudsakligen obebyggt
och utgdrs av dppen respektive tradbdrande naturbetesmark, samt brukad dkermark. Det
finns hdga kulturhistoriska vérden pd platsen och omrédet omfattas av riksintresse for
kulturmiljé. Inom omrddet férekommer Gven fladdermdss, grodor samt att utfodring av vilt
sker pé& flera platser. Detta stéller hdga krav p& anpassning och respekt for de befintliga
miljderna, inte minst fér gatubelysningen som bland annat kan stéra djurs
beteendemonster.

Som en del av denna detaljplaneprocess har en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) tagits
fram som bland annat beskriver omré&dets naturvérden och projektets miljiokonsekvenser i
detalj.

2.1 Hallbarhetsférutsattningar

D& Tammsvik &r lokaliserad i kommunens yttre zon (Zon C) &r grundférutsattningarna for
hdllbart resande relativt ogynnsamma. Avsténdet till Bro centrum &r sé pass I&ngt atft
andelen géng- och cykelresor till och frdn omréddet uppskattas vara och fortsatta bli
relativt I&g. Vidare ar avsaknaden av god géng- och cykelinfrastruktur ett ytterligare
hinder som gér att hdllbara fardsatts inte valjs dd trafiks@kerheten inte &r tillfredstdllande. |
eft tidigt skede utredde kommunen mojligheten att anléigga en enskild géng- och
cykelvag dver vatmarken vaster om planomrddet som skulle kunna foérodttra omrddets
héllbarhetsforutsdttningar. En gdng- och cykelvdg skulle innebdra en betydligt genare och
trafiksékrare 16sning som skulle kunna uppmuntra till mer héllbart resande.

Andelen kollektivirafikresor uppskattas ocksé vara och forbli relativt I&gt, speciellt i ett
nuldge dar bussarna har &g turtdthet och aven till viss del ar tidsineffektiva. P& 1ang sikt
kan det finnas en maojlighet till mer lokalt och hdllbart resande allt eftersom Adshalvén och
dess nGromrade fértétas och fler typer av service borjar erbjudas. En férutséttning for detta
ar att godtagbar infrastruktur erbjuds samt att kommunen arbetar aktivt tillsammans med
relevanta aktdrer for att ta fram mobilitetsatgdrder och tjianster utifrdn ett
helhetsperspektiv for omréadet.

2.2 Vag- och cykelnat

Tammesvik ar beléiget mellan Adévéigen och Résaringvégen (vag 902) utanfér Bro
tatortsavgrénsning. Résaringvégen ansluter till Ginnlégs vég och Jurstagdrdsvégeni en
cirkulationsplats séder om j&rnvagen strax vaster om Bro centrum. Ginnldgs vag ansluter
vidare till Enkdpingsvéigen bdade vaster och dster om Bro. Enkdpingsvégen bster ut eller
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H&tunavégen norrut leder vidare till E18 (se Figur 4). Langs med Résaringsvégen i hojd med
S&byholm planeras en g&ng- och cykelbana i riktning mot Bro.
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Figur 4: Oversiktskarta Bro (Upplands-Bro, 2020).
23 Kollektivtrafik och infartsparkering

P& Adévagen finns en vagrenshaliplats (Tammsvik) | béda riktningar som trafikeras av linje
556. Trafiken fran Bro centrum dker forst ut till Smidd innan den daker tillbaka till Adévagen
och Tammsvik (se Figur 5). | dagslaget trafikeras linjen av sex avgdngar per dag under
vardagar. Linjen trafikeras enbart under hogtrafik. Helgtrafik bestér av fyra avgdngar
mellan ca kl. 10 och 19. Under hésten 2019 var genomsnittligt pdstigande frén hdllplatsen
Tammsvik en per vardag.

Det finns &ven en hdliplats i korsningen mellan Adévagen och Résaringvéigen (Sébyholm)
som trafikeras av b&de linje 555 och 556. Turtétheten har ér ndgot hogre och pataglig dé
linje 555 trafikerar hdlplatsen en gang per timme mellan kl. 06-00. Aven p& helger trafikerar
linje 555 hdllplatsen en gdng per timme med en extra nattavdng. Under hégtrafik trafikeras
hallplatsen med halvtimmestrafik mellan linjerna 555 och 556. Under hdsten 2019 var
genomsnittligt pdstigande fran hdllplatsen Sébyholm fem per vardag.
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Figur 5: Kollektivirafikkopplingar till och frdn Tammsvik.
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For boende som vdljer att ta bilen till pendeltdget finns tvé infartsparkeringar intill stationen
som fillsammans har ca 270 parkeringsplatser. En mindre och hdgre belagd infartsparkering
norr om pendeltdgsstationen samt stérre och I&gre belagd parkering séder om stationen.

Dartill finns det en tillfallig parkering séder om jarnvégen som rymmer ca 260
parkeringsplatser. Den sédra infartsparkeringen planeras att utdkas i samband med
exploateringen i Tradgdrdsstaden.
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3 Trafikalstring

Har presenteras resultatet av trafikalstringsberdkningarna, mer detaljerade berdkningar
redovisas i Bilaga A.

3.1 Tammsvik

D& det inte har gjorts n&gra trafikmétningar av den befintliga trafiken till och frdn Tammsvik
har denna uppskattats.

3.1.1 Nulage 2022

Den befintliga trafiken till och frédn Tammsvik utgdrs idag enbart av den trafik som alstras av
hotell- och konferensanlaggningen Happy Tammsvik. Anldggningen bestdr av 226
konferensplatser samt 121 hotellrum. P& grund av anldggningens perifera Idge och
avsaknaden av goda kollektivirafikférbindelser antas cirka 70-90 procent av resorna till
och fr&n anldggningen ske med bil. Vidare antas tva fordonsrérelser per dygn, alitsé att
varje fordon dker in till omradet en gang samt ut fr&dn omrddet en géng under ett dygn.
Anldggningen uppskattas ha en genomsnittlig beldggning pd 60 procent per
Aarsmedeldygn. Efter att nyttotrafik adderats uppgdr uppskattningen till cirka 200 fordon per

dygn.

3.1.2 Prognosar 2040

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvdnts som utgdngspunkt fér berdkningarna av den
framtida trafikalstringen f&r omradet &r 2040. Berdkningarna utgdr frén att 133 nya
bostader byggs, ddr samtliga utgdrs av smdhus. Enligt trafikalstringsverktyget bedéms den
nya bostadsbebyggelsen alstra totalt ca 810 resor per dygn, varav 74 procent kan antas
ske med bil (cirka 600 resor). Den manuellt uppskattade trafikalstringen frén
bostadsomradet uppgdr till 718 bilresor per dygn, vilket ar hdgre én vad
trafikalstringsverktyget anger. Det beror p& att den manuella alstringsberdkningen utgdr
frdn att en stérre andel av resorna sker med bil (90 procent), att parkeringstalet for
omrddet &r tvd for smdhus samt ett antagande om att det sker fre fordonsrérelser per dygn
och bil. Detfta &r hogt raknat, men givet omradets perifera I&ge, relativa ldga
kollektivirafikforsorining samt bristen pd gdng- och cykelvégskopplingar till centrala Bro
anses det rimligt att anta en stor andel bilresor. Det planeras inte heller fér ndgon skola eller
forskola i omrddet, viket innebdr att fordldrar troligtvis kommer skjutsa sina barn med bil il
bdde skola/férskola samt till fritidsakftiviteter i stor utstréickning.

| och med detaljplanen fér Tammsvik kommer en del av byggnaderna tillhérande Happy
Tammsvik aftt rivas. Idag bedrivs framst hotellverksamhet i de byggnader som rivs. Det ar
inte faststallt huruvida dessa hotellrum kommer att ersattas i nya lokaler eller inte, vilket
innebdr att trafiken till och frdn verksamheten initialt kommer att minska nér detaljplanen
genomfors.

Adderas trafikalstringen frén det nya bostadsomrddet och den uppskattade alstringen fill
och fr&n Happy Tammsvik fér &r 2040 samt nyttotrafik f&s en slutlig alstring pd cirka 1 100
fordon per dygn fér prognosdr 2040.
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3.2 Rosaringsvagen
3.21 Nuldage 2022

Det finns en trafikmatning tilgénglig inom omradet och den dr fér Rdsaringsvégen, dster
om korsningen med Adévagen. Mdtningen dr frén &r 2019 och bestar av flera mattillfdlien
varav tvd av dessa beddms representera ett normalt vardagsdygn. Resterande dr utférda
pd helger eller under sommaren. Siffrorna visar att formiddagens maxtimme intraffar
mellan klockan 07:00-08:00 och att eftermiddagens maxtimme &r mellan klockan 16:00—
17:00. Matningen anger en ADT (&rsmedeldygnstrafik) pd 1 690 fordon per dygn, varav
cirka 9 procent tung trafik. Ett medeltal av flddena frdn de tva mattillfallena har berdknats
och sedan ré&knats upp med Trafikverkets trafikutvecklingstal! fér att motsvara 2022-&rs
trafikmdangder, som berdknas vara det samma jamfért med 2025. Detta resulterari 1 750
fordon per dygn.

322 Prognosar 2040

For trafiken pd& Résaringsvéigen mot Smidd, véster om korsningen med Adévégen och
anslutningen till SGbyholm, har den befintliga trafikmatningen frén ér 2015 anvdnts som
utgangspunkt i brist p& en mer aktuell m&tning. Vid denna matning registrerades en ADT
pd 650 fordon per dygn. Denna siffra har raknats upp med trafikutvecklingstalen fill nuldge
(700 fordon per dygn) respektive prognosdr 2040 (850 fordon per dygn). Ingen ny
bebyggelse har tagits med i berdkningarna d& det i dagslaget inte planeras fér det har.

3.3 Adodhalvén, sdder om Tammsvik

3.3.1 Nuléige 2022

En uppskattning av trafiken till och fran Addhalvén har ocksd gjorts for att erndlia de fidden
som kr@vs fér att kunna genomféra en kapacitetsanalys fér korsningen
Rosaringsvaigen/Adévagen.

Den uppskattade trafikalstringen frdn Adshalvén, séder om Tammesvik, dr cirka 400 fordon
per dygn fér nuléget. Bygg- och miljdn&mndenis siffror frén ér 2020 visar att 31 procent av
de bosatta i S&gbacken och 43 procent av de bosatta i Add Skog ér permanentboende.
Dessa siffror har legat fill grund fér alstringsberdkningen. Vidare har antagits att 43 procent
av de boende i omrddena Verkaviken och Adé Stora Lugnet ocksd bor ddr permanent,
dé det saknas siffror fér dessa omrdden. Dessutom har ett parkeringstal pd tva platser per
hushdll antagits (precis som i Tammsvik) och att antalet fordonsrérelser per dygn och bil ar
tre. Trafikalstringen till och frdn konferensanldggningen vid Hackholmssund har ocksé tagits
med i berdkningen.

3.3.2 Prognosar 2040

Nuldigesflodet for Addhalvén har sedan raknats upp med trafikutvecklingstalen till 2040-Ars
trafik. Efter att nyttotrafik samt alstringen frdn den framtida utvecklingen av campingen vid
Bjorkndas gérd om 90 nya campingplatser har adderats f&s en uppskattad trafik pd

500 fordon per dygn fér prognosdar 2040.

! Trafikverkets trafikutvecklingstal, daterade 2024-04-19.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cadasSc4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-
vag 3.pdf
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3.4 Resultat fran tidigare trafikanalyser

Trafikanalyser har tidigare genomférts fér omrédena Sabyholm, Tegelhagen och
Tradgdrdsstaden. Resultaten frén dessa sammanfattas kortfattat nedan.

3.4.1 Sabyholm

Trafikanalysen som gjorts for den planerade exploateringen vid S&byholm uppskattar en
framtida trafikalstring om 1 000 fordon per dygn. Detta &r réknat pd 110 nya bostdder samt
60 befintliga (planférslaget méjliggér dock idag fér 140 nya bostéder). | samband med
revideringen av trafikutredning fér Tammsvik (Brunnsvik 1-4) &r 2025 har trafiken frdin den
planerade exploateringen i S&byholm exkluderats i kapacitetsanalysen fér prognosdr 2040
dd den inte ari genomférande (det finns en osdkerhet kring planen dven om den vunnit
laga kraft dérav exkluderingen).

3.4.2 Tegelhagen

For Tegelhagen berdknades den alstrade fordonstrafiken till 2 800 fordon per vardagsdygn,
exklusive uppraknad befintlig trafik i omrddet. Dessa berdkningar har utgatt ifrén att 1 000
nya bostdder ska byggas (den nya detaljplanen mojliggdr dock fér 1 500 nya bostéder)
och att 22 procent av samtliga resor till och frdn omréadet gors med bil.

343 Traddgardsstaden

Vid Trédgdrdsstaden planeras 1 500-2 000 nya bostdder etableras. | den genomférda
trafikanalysen har berdkningarna dock utgdtt frén 1 250 nya bostéder, dd det var den
siffran som var gdllande ndr analysen genomférdes. Vid berdkning av alstrad biltrafik frén
omrddet har dven omrddets kollektivirafikndra Idge beaktats. Den nya bebyggelsen vid
Tradgdrdsstaden berdknas alstra drygt 5 800 fordon per dygn. | anslutning fill
pendeltdgsstationen planeras dven for en ny infartsparkering med 200 parkeringsplatser
som beddms alstra cirka 400 fordon per dygn.
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4 Kapacitetsanalys

En kapacitetsanalys fér korsningen Résaringsvégen/Addvégen har genomforts i syfte att
sAkerstdlla att korsningen har tillrdcklig kapacitet f&r att klara av de framtida
frafkmdangderna. Kapacitetsanalysen har gjorts i trafikberdkningsprogrammet Capcal. En
overblick av korsningens utformning och tillfarter visas i Figur é.

R&saringsvégen V Résaringsvagen O

Adévagen

Figur 6: Overblick av korsningen Résaringsvégen/Adévagen.

4.1 Trafikfloden

Nedan féljer en sammanstdlining av trafikflddena under maxtimmarna fér nuléget (Tabell
1) samt fér prognosdr 2040 (

Tabell 2) vid korsningen Rosaringsvéigen/Adévéagen som anvénts for
kapacitetsberdkningarna. Observera att trafikflddena &r uppskattade.

Tabell 1: Uppskattade timfldden under maxtimmarna fér nuldget.

R&saringsvagen (Oster

. 70 120 150 70
om korsning)
Rosonngsyogen (v&ster 50 80 100 40
om korsning)

Adovagen 40 30 30 50
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Tabell 2: Uppskattade timfléden under maxtimmarna fér prognosar 2040.

. Timfléde FM Timflode FM Timfléde EM Timfléde EM
PROGNOSAR 2040 maxtimme maxtimme maxtimme maxtimme
vasterut osterut vasterut osterut
Rosorlngs_vogen (6ster 100 180 220 100
om korsning)
Rosonnggvogen (vGster 0 80 120 70
om korsning)
Timfléde FM Timflode FM Timfléde EM Timfléde EM
maxtimme maxtimme maxtimme maxtimme
norrut soéderut norrut soéderut
Adovagen 110 50 50 120
4.2 Belastningsgrader

For att bedéma framkomligheten i en korsningspunkt samt dess servicenivd berdknas
belastningsgraden under den dimensionerande timmen. Belastningsgraden delas upp i tre
intervall:

e 0-0.60 God standard
e 0.60-0.80 Mindre god standard
e 0.80+ L&g standard

Belastningsgraden fér korsningen Résaringsvéigen/Addvagen fr respektive scenario
presenteras i Tabell 3 nedan. Resultaten visar pd god kapacitet i samtliga scenarier.

Tabell 3: Belastningsgrader.

Belastningsgrad Nulége Nulége Prognosar 2040 Prognosar 2040
formiddag eftermiddag formiddag eftermiddag

R&saringsvégen V | 0.04 0.03 | 0.04 0.04

Résaringsvagen O | 0.05 0.09 | 0.07 0.15

Adsvagen | 0.04 0.03 | 0.10 0.05

Vid samtliga tillfarter &r belastningsgraden 1&g, bdde fér nuldge och fér prognosdr 2040.
Vid tillfarterna Résaringsvéigen © och Adévagen har den svéingande trafiken véjningsplikt
gentemot den genomgd&ende trafiken. Dessa tillfarter har dessutom relativt stor andel
svangande trafik vilkket gér att det stundtals byggs upp kder ddr. Detta aterspeglas i
belastningsgraden som generellt ar nGgot hdgre vid dessa tillfarter, speciellt for prognosdr
2040. Resultaten visar dock p& mycket god kapacitet i samtliga tillfarter bade fér nulége
och prognosdr 2040.

4.3 Kdnslighetsanalys

En kd&nslighetsanalys har genomférts for att ta reda pd hur stor 6kning av flddena som
korsningen klarar av innan kapaciteten bérjar brista. De prognosticerade flédena fér ar
2040 har séledes réknats upp stegvis med 100 procentenheter i taget tills
belastningsgraderna passerar gransen for 1&g standard. Detta har gjorts for bade fér- och
eftermiddagens maxtimmar. Resultaten &terges i Tabell 4.
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Tabell 4: Kanslighetsanalys, belastningsgrader.

Belastningsarad Formoddag Formiddag Foérmiddag | Eftermiddag Eftermiddag Eftermiddag
o +100% +200% +400% +100% +200% +400%

\R/osormgsvogen 0.09 013 022 0.18 012 019

Eosormgsvogen 0.14 0.23 0.43 0.32 0.49

Adévagen 0.23 0.37 0.77 0.11 0.20 0.50

Resultaten av kdnslighetsanalysen visar att &ven om den prognosticerade trafiken fér &r
2040 6kar med 200 procent @r kapaciteten i korsningen tillrécklig. Vid en dkning p& 400
procent dr kapaciteten i fillfarten fran Adévagen ofiliréicklig under férmiddagens
maxtimme. P& eftermiddagen bérjar i stéllet kapaciteten i tillfarten Résaringsvéigen O att
brista vid en 6kning pd 400 procent. Detta beror pd, som ndmnts tidigare, att det vid dessa
tillfarter &r en stor andel svéngande trafik som har vajningsplikt mot den genomgdende
trafiken, vilket resulterar i framkomlighetsproblem vid fillrGckligt hdga fléden.

Notering: Det ska nédmnas att i denna ké&nslighetsanalys har trafikflédena Ekats proportionerligt mot hur
de férvéntas vara med de férhdllandena som har inkluderats i den hdr trafikutredningen. Skulle ett nytt
stort exploateringsomrdde tillkomma exempelvis véister om korsningen Résaringsvdgen/Adévdgen
hade det troligen genererat en stor kning av den genomgdende trafiken i korsningen d& det utgér
kopplingen till centrala Bro. En séddan sak fdngas inte upp av den hér kénslighetsanalysen.
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5 Framtida struktur

5.1 Trafikstruktur och dimensionering

Den framtida végstrukturen i omrddet bestdr av huvudgator samt en smalare lokalgata (se
Figur 7). Nuvarande férslag medger for kantstensparkering, markparkering, gemensamma
parkeringsytor samt parkering inom enskilda fastigheter inom sédra omrédet. | norra
omrdadet planeras enbart for parkering inom de enskilda fastigheterna. Dimensionering av
huvudgatorna ska utgd ifrén att biltrafik ska kunna métas, gdng- och cykel ska kunna ta sig
sdkert fram samt att en sopbil och andra servicebilar ska f& plats bdde pd vag enligt de
krav som faststdlls i kommunens tekniska handbok. Den mindre lokalgatan dmnas endast
fér trafik till de enskilda husen.

Vidare kommer det finnas tvé entréer till omrédet, norra och sédra. Dessa kommer
reducera mangden rundkdring i omradet dd de stdrre trafikmdngderna kommer ske
framst p& Adévagen. Vid dessa entréer och andra korsningar i omrédet ser nuvarande
och framtida kapacitet bra ut (se kapitel 3). N&gra stérre strukturdndringar behdver darfor
inte genomféras. For omrddets végar ar det ddremot viktig att sékerstalla
dimensioneringen av korsningar fér sopbilen och andra servicebilar utifrdn kommunens
tekniska handbok.
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Framtida vagstruktur

N\ mmssmm Huvudgata - dubbelriktad med méte, dimensionerad for
5 sop- och servicebil

s Mindre lokalgata

N L " Befintlig grusvag

\ _ mmmm Befintig gangvag
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Figur 7: Framtida trafikstruktur i Tammsvik.

5.2 Parkeringskrav
Kommunens parkeringsnorm faststdller inte n&got parkeringstal fér cykel vid smdéhus. En
uppskattning fér smdéhus har gjorts i Tabell 5: Antal cykelparkeringar per Iadgenhet,
berdkning av parkeringstal smdhus (Zon C). genom att berdkna behovet utifrdn
kommunens cykelparkeringstal fér stora Idgenheter. For att detta ska gdlla behdver dven
andra férutsattningar gdlla, sé som bra cykelparkering samt eluttag fér cykel och bil.

Vid framtagande av parkeringsbehov anvénds kommunens zonindelning som baseras pd
ndrhet till j@rvagsstation. Med 6 km till pendeltdgsstationen ligger Tammsvik i zon C.
Generellt f6r zon C gdller fdljande parkeringstal:

Tabell 5: Antal cykelparkeringar per Idgenhet, berdkning av parkeringstal smdhus (Zon C).

Bostadsyta per Iagenhet Parkering Besoksparkering
Generellt 2 per ldgenhet +0,5 per l&dgenhet
Liten (<45 m2) 1,5 per ladgenhet +0,5 per ldgenhet

Mellan (45-70 m2) 2 per ldgenhet +0,5 per l&dgenhet
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Stor (>70 m2) 3 per l&dgenhet +0.5 per ldgenhet

Utdver detta ska parkering fér rérelsehindrade finnas 25 meter frén tillgénglig och
anvéndbar entré till lokaler. Generellt ska 5 procent av samtliga bilplatser anpassas fér
roérelsehindrade, men kan till vis del anpassas pd projektniva.

Tabell 6: Antal bilparkeringar fér smdahus (Zon C).

Form av bostad Parkering Besoksparkering
Smadhus (pd& tomt) 2 per hus Inkluderat i parkeringstal
Smdhus (gemensamt) 1 per hus Inkluderat i parkeringstal
53 Parkeringsbehov

Omrddets perifera ladge gor att bilberoendet kommer vara fortsatt hogt och det ar darfér
viktigt att anvéndandet av elbilar och elcyklar uppmuntras med laddinfrastrukt fér boende
samt besdkare. En uppskattning av cykelparkeringstal fér sméhus har gjorts genom att
berdkna behovet utifrdn kommunens cykelparkeringstal for stora Idgenheter. Detta har
tagits fram for att tydliggéra behovet om atgdarder for dkat hdllbart resande 6nskas
implementeras. Utifrdn kommunens parkeringstal och krav kommer exploateringen vid
Tammsvik att ha féljande parkeringsbehov fér smdhus:

Antal cykelparkeringar inklusive besékande: 459, varav 66 besdkande

Antal bilparkeringar inklusive besékande: 242

54 Kollektivirafik

| fakt med att omkringliggande planer fardigstalls kommer underlaget och behovet fér
kollektivirafik att 6ka. Busstrafiken med koppling till Tammesvik kérs i dagsldget med
forhallandevis tillréicklig turtathet sett fill omradets lokalisering och antal pdstigande (se
avsnitt 2.3). Turtdtheten &r dock inte tillrécklig for att uppmuntra och underldtta dndrade
resvanor till mer hdllbart resande. Allt eftersom omrddet exploateras bor turtétheten dkas,
inte minst om pendeltdgstrafiken fér beslut om utdkad turtéthet. Busstrafiken bdr anpassas
till pendeltdgets avgdngar och majliggéra enkla byten mellan trafikslag.

Befintlig busshdllplats p& Adévéagen, som idag dr en végrenshdllplats, bdr ses dver och
anpassas for dkad trafik. Vidare rekommenderas att hdliplatsen flyttas séder ut och
ndrmare den sddra entrén till konferensanldggningen. Detta fér att minimera avstdndet fér
bestkare och boende frén den sédra delen av fastigheten. Ett helhetsgrepp bor dé tas for
hela korsningen for att sékerstalla kapacitet, tillgdnglighet och trafiksGkerhet.

D& busshdliplatsen pd Résaringsvagen ar mer frekvent trafikerad och erbjuder snabbare
koppling till Bro cenfrum bér denna ses som huvudkopplingen fill och frdn omrédet. Darfor
bor gdng- och cykelstrdk frén de exploaterade omréddena sdkerstdllas samt séker och
vAderskyddad cykelparkering etableras.

55 Gang- och cykel
Gang- och cykeltrafiken delar utrymme med biltrafiken p& de enskilda végarna. Biltrafiken
ar férndllandevis I&g och végen ges en karaktdr av skogsvag med Idg hastighet. For att
uppmuntra till géng- och cykelresor kan ett lokalt nat pekas ut som sammanbinder hela
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bostadsbebyggelsen samt busshdliplatserna pd ett gent satt. Ett sddant gdng- och
cykelndt bor dven ha belysning och kan nyttjas under hela &ret. D& végarna dr enskilda
blir underhdll och snéréjning en extra viktig aspekt ddr krav pd en viss standard &ret runt
bor implementeras.

For att undvika rundkdrning och eventuellt behov av hastighetsddmpande atgérder
foreslds att strackan parallelt med Adévagen bibehdller sin utformning och karaktdr. | ett
skede dar gang- och cykeltrafik hdnvisas till den relativt smala Adévdgen ger denna
I6sning en betydligt trafiks&krare 16sning.

| ett tidigt skede har kommunen undersékt mojligheten att anlégga en gdng- och
cykelvag dver vatmarken vaster om planomrdadet. Detta skulle innebdra en genare och
trafiksdkrare 16sning &n dagens 16sning med blandtrafik Idngs en snabbt trafikerad
landsvag (70 km/h). Eftersom utredningen dri ett tidigt skede &r det viktigt att Tammsviks
exploatering inte utgdr frén att denna gang- och cykelvag byggs, utan istdllet utgdr frén
de nuvarande férutsattningarna.

5.6 Ovrig service

Sophantering forslds ske med kassuner i omrddet. For smdnhus kan avst@ndet inte dverstiga
n&gra hundra meter (Avfall Sverige, u. &.). Utdver detta har nyligen nya regler for
forpackningsinsamling beslutats av regeringen. Reglerna innebdr att alla hushall ska kunna
samla in plast, papper, glas och metall i nGrheten av hemmet. Sedan 2024 har kommuner
tagit dver ansvaret for att samla in férpackningsavfall frén hushdllen och sé kallad
fastighetsndra insamling ska ske senast &r 2027 (Miljddepartementet, 2021). Denna
fastighetsndra insamling innebdr atft ytor mdste sdkerstdllas inom omrddet for fler fraktioner
av avfall dn de vanliga mat- och husavfallssopor som tidigare krévts.

For post ser Postnord helst att postiddor placeras i postlddesamlingar i direkt anslutning till
brevbdrarens fardvag och inte vid tomtgrdnsen. Detta innebdr att postlddesamlingarna
bér placeras i ndrheten av omrddets entréer. Ovriga krav dr att brevbdraren ska kunna
I&gga post i l&ddan utan att g& ur sitt fordon och det ska vara minst 200 meter mellan
postlddesamlingarna. Det ska ocksd vara majligt att stanna och vanda pd etft smidigt och
trafiksékert satt (Postnord, u.4.). Detta innebdr att det ska finnas vandmajligheter i
ndrheten till postiddesamlingen.

Omrddets strukturplan redovisar inte forslag pd ytor for Gvrig service. | strukturplanen finns
dock ytor som beddms Idmpliga for férpackning- och sopinsamling samt post. Exakt
placering madste studeras i ndsta skede.
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[ Slutsatser

Omrddet Tammsvik har relativt f& kollektivirafikkopplingar och stora avsténd till viktiga
mdlpunkter. DA Brunnsvik 1:4 planeras frémst for bostdder innebdr detta relativt svéra
héllbarhetsforutséttningar och hégt bilberoende. For att uppmuntra héllbart resande bor
en rad &tgarder genomfoéras, b&de inom och utanfér detaliplaneomrédet. Inom
detaljplaneomradet bér ett antal mobilitetsGtgdrder implementeras som uppmuntrar och
underl&ttar till aktivt och hdllbart resande. Fér mobilitetsdtgdrderna rekommenderas bland
annat att sdkerstalla tilgéng till laddinfrastruktur, elcykelpool samt att finns tydliga géng-
och cykelkopplingar inom omrddet fill entréerna och de tvé busshdliplatserna.

Trafiken frén det nya omradet har berdknats till cirka 1 100 fordon per dygn. Detta ér
baserat pd aft 133 bostader tilkommer inom omrddet och att befintlig trafik till och frén
hotell- och konferensverksamheten Happy Tammsvik minskar till féljd av att tre byggnader
rivs i samband med detaljplanens genomférande. Kapacitetsanalysen och
kanslighetsanalysen visar att befintligt vagnat férvantas kunna hantera den framtida
trafikmdangden mycket val. Detta innebdr sdledes att inga dndringar behdver goéras i det
stdrre vagndatet eller dess korsningar. Skulle antalet bostéder i detaljplanen minska en
aning har det ingen signifikant p&verkan pad trafikalstringen eller resultatet frdin
kapacitetsanalysen.

Den férslagna trafikstrukturen inom omrddet beddms vara anpassad och god fér omrédets
forutsattningar. Det @r viktigt att korsningar, lutningar och bredd pd vagar anpassas utifréin
kommunens tekniska handbok och krav, om inte godk&nnande fér avsteg gors. P& de
flesta vagar inom omrédet kommer sopbilen vara det dimensionerade trafikslaget.

Omrddets strukturplan redovisar inte forslag pd ytor for Gvrig service. | strukturplanen finns
dock ytor som beddms Idmpliga for férpackning- och sopinsamling samt post. Exakt
placering mdste studeras i ndsta skede for att sdkerstdlla god service och framkomlighet.
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8 Bilaga A - Trafikalstringsberakning

Tammsvik, Nuldge

Hotell (ej konferensgaster) Antal resor per dygn
Genomsnittlig rumsbeldggning 40% 87
Gaster som kommer i egen bil 90%

Fordonsrorelser per dygn 2

Antal rum 121

Konferens

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per arsmedeldygn (AMD) 60% 95
Kommer i bil 70%

Genomsnittligt antal personer per bil 2

Antal konferensplatser 226

Fordonsrorelser per dygn 2

Anstallda vid hotell och konferensverksamheten

Genomsnittligt antal anstallda 20 36
Kommer i bil 90%
Fordonsrérelser per dygn 2
TOTALT 218
Nyttotrafik 0,05 11

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 200




AFRY

AF POYRY

Tammsvik, Prognosdr 2040

Bostader Resor per dygn
Totalt antal nya bostader 133 798
Smahus 133 varav bilresor:
Lagenheter 0 718
Parkeringstal Smahus 2.

Parkeringstal Lagenheter 0,7

Totalt antal bilar i omradet 266

Andel resor som sker med bil 90%
Fordonsrorelser per dygn och bil 3

Hotell (ej konferensgaster)

Genomsnittlig rumsbelaggning 60% 58
Gaster som kommer i egen bil 90%

Fordonsrorelser per dygn och bil 7

Antal rum 54

Konferens

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per &rsmedeldygn (AMD) 65% 118l
Kommer i bil 60% |
Genomsnittligt antal personer per bil 13 |
Antal konferensplatser 226 |
Fordonsrorelser per dygn och bil 2 \

Anstillda vid hotell- och konferensverksamheten

Genomsnittligt antal anstéllda 20 40
Kommer i bil 100%
Fordonsrorelser per dygn och bil 2
TOTALT BOSTADER 718
TOTALT OVRIGT 216
Nyttotrafik (15% for bostader, 5% for 6vrigt) 119

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 1100



AFRY

AF POYRY

Adohalvén, séder om Tammsvik, Nuldge

Permanentbostader Antal resor per dygn
Verkaviken 20 322
Sagbacken 12

Ado Skog 16

Ado Stora Lugnet 6

Parkeringstal (antar samma som i Tammsvik, smahus) 2

Totalt antal bilari omradet 107

Fordonsrorelser per dygn och bil 3

Konferens Hackholmssund

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per arsmedeldygn (AMD) 50% 45
Kommer i bil 90%

Genomsnittligt antal personer per bil 2

Antal konferensplatser 100

Fordonsrorelser per dygn 2

Camping

Genomsnittligt antal anstallda 5 0
Genomsnittlig beldggning (arsmedeldygn) 30%

Kommer i bil 90%

Genomsnittligt antal gaster per bil 2

Antal campingplatser 90

Fordonsrorelser per dygn och bil 1

[TOTALT | 367
|Nyttotrafik, 15 % for bostéder, 5 % for dvrigt [ Sl

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 400




AFRY

AF POYRY

Adohalvén, séder om Tammsvik, Prognosér 2040

Permanentbostidder Uppriknat flode 2040

Verkaviken 20 393
Sagbacken 12
Add Skog 16
Adb Stora Lugnet 6
Parkeringstal (antar samma som i Tammsvik, smahus) 2
Totalt antal bilar i omradet 107
Fordonsrorelser per dygn och bil 3

Konferens Hackholmssund

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per arsmedeldygn (i\MD) 50% 55
Kommer i bil 90%

Genomsnittligt antal personer per bil 2

Antal konferensplatser 100

Fordonsrorelser per dygn 2

Camping

Genomsnittligt antal anstéllda 5 29
Genomsnittlig belaggning (arsmedeldygn) 30%

Kommer i bil 90%

Genomsnittligt antal gaster per bil 2

Antal campingplatser 90

Fordonsrorelser per dygn och bil 1

TOTALT BOSTADER 393
TOTALT OVRIGT 84
Nyttotrafik, 15 % for bostader, 5 % for vrigt 63

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 500





