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Bakgrund till detaljplanearbetet

Kommunstyrelsen gav den 11 november 2015 § 140 Tillvaxtschefen i uppdrag att ta fram forslag till
detaljplan for fastigheten Viby 19:3. Planen handlaggs genom utdkat forfarande enligt PBL 2010:900.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen dr att i centrala Brunna mojliggora utvecklingen av en blandad stadsdel med
som mest 850 bostdder i varierade former och storlekar. Utford trafikanalys &r baserad pa redovisade
parkeringstal och hogst 850 bostéder. D4 trafikrorelser till/frén planomradet har inverkan pa
riksintresset E18 dr det av storsta vikt att redovisat antal bostdder inte 6verskrids. Bostdderna
kombineras med en grundskola och forskola, samt med centrumfunktioner i form av bland annat en
livsmedelsbutik. P4 sa sétt kan den lokala service och métesplats som tidigare fanns pa platsen
aterskapas for Brunnaborna.

Planomradet aterfinns centralt vid infarten till Brunna, i direkt anslutning till befintlig infrastruktur och
kollektivtrafik. Hir omvandlas den fore detta handelsplatsen med tillhérande ytparkeringar genom att i
foreslagen detaljplan medge utvecklingen av bostéder i en for platsen lamplig blandning av radhus,
kedjehus, friliggande enbostadshus och flerbostadshus. En central och samlande funktion i omradet
utgdrs av foreslagen grundskola for 600 elever med tillhdrande idrottshall. Detaljplanen mojliggor
dven besoksanlidggning for kultur och idrott for att skapa en levande stadsdel 1 hindelsen av att
behovet for skola minskar. Forslaget medger dven en forskola for som mest atta avdelningar. En storre
lokal for livsmedelsbutik lokaliseras till ett for omradet strategiskt lage, ndra bade skola, gang- och
cykelstrék som kopplar samman planomradet med 6vriga Brunna, samt néra utfart till befintligt
végnat. | ovriga centrala bostadskvarter mojliggors lokaler for mindre centrumverksamheter och
kontor 1 bottenvaningarna.

Omrédet delas in i relativt jimnstora bostadskvarter, sammankopplade av gator i en struktur som
ansluter till det omgivande gatunitet i strategiskt valda lagen. Genom omradets mitt 16per ett Ost-
vistligt gdng- och cykelstrdk som kopplar Viby till 6vriga Brunna och vidare mot Grona dalen. Hér
forlaggs ett torg som den naturliga handels- och moétesplatsen. Direkt Oster om torget ligger
skolomradet som létt nés fran cykelstréket och som tillsammans med servicen runt torget utgor kérnan
i stadsdelen. Runt denna centrala nod fordelas bebyggelsen i en ndgot hogre skala med flerbostadshus
frimst i soder och i mdtet med omgivningen, medan omréadets inre och norra del ger huvudsakligen
plats at radhus i olika former. Radhusen ar tva till tre vaningar och flerbostadshusen som hogst fyra
vaningar. Hogre byggnadshojder i planomréadets utkanter bildar ett skydd mot trafik- och
industribuller. Placering av byggnadsvolymer tillsammans med planbestdmmelser i plankartan syftar
till att sékerstilla bostdder med god boendemiljo utifran platsens forutsittningar gédllande buller och
risk. Strukturen mdjliggor att delar av den befintliga naturen kan bevaras som vérdefulla inslag i
gardsmiljoerna.

Hur samradet har bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade den 19 augusti 2020 § 36 att sdnda ut forslag till detaljplan for Viby
(Viby 19:3 m.fl.), nr 2001, p& samrad enligt reglerna for utdkat forfarande.

Detaljplaneforslaget var under tiden 9 september — 14 oktober 2020 utsént for samrad och skickades
till berdrda fastighetsdgare samt myndigheter m.m. enligt remisslista. Under remisstiden var
detaljplaneforslaget utstillt i kommunhuset i Kungsdngens centrum, i Brohuset 1 Bro centrum, samt pa
kommunens webbplats (www.upplands-bro.se/dpviby). Samradet kungjordes i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet den 9 september samt annonserades i Upplands-Bro bladet den 12 september och i
Mitt i Upplands-Bro den 8 september.

Oppet hus hélls den 29 september klockan 16-19. Cirka 60 personer deltog.
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Hur granskningen har bedrivits

Kommunstyrelsens samhéllsutskott beslutade den 16 juni 2021 § 33 att sdnda ut forslag till detaljplan
for Viby (Viby 19:3 m.fl.), nr 2001, pa granskning enligt reglerna for utdkat forfarande.

Detaljplaneforslaget var under tiden den 30 juni — 25 augusti 2021 utsént for granskning och
skickades till berorda fastighetsdgare samt myndigheter m.m. enligt remisslista. Under remisstiden var
detaljplaneforslaget utstéllt i kommunhuset i Kungsidngens centrum, i Brohuset i Bro centrum, samt pa
kommunens webbplats (www.upplands-bro.se/dpviby). Granskningen kungjordes i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet den 30 juni samt annonserades i Mitt i Upplands-Bro den 3 juli 2021.

Oppet hus hélls den 19 augusti klockan 16-19. Cirka 25 personer deltog.
Inkomna synpunkter, lista

Med anledning av forslaget till detaljplan har 28 synpunkter inkommit till kommunen. Av dessa inkom
5 synpunkter efter granskningsperiodens slut. Sena synpunkter behandlas pa samma sétt som de
synpunkter som inkommit under remisstiden.

Skrivelserna &r numrerade i foljande ordning:

Statliga myndigheter

1 Lénsstyrelsen i Stockholms 1én inkom 2021-09-29

2 Lantmateriet inkom 2021-08-25

3 Trafikverket inkom 2021-08-25

4 Luftfartsverket inkom 2021-07-01

5 Forsvarsmakten inkom 2021-06-30
Kommunala namnder och bolag

6 Bygg- och miljonimnden inkom 2021-10-01

7 Kultur- och fritidsndmnden inkom 2021-09-29
8 Tekniska nimnden inkom 2021-09-21

9 Utbildningsndmnden inkom 2021-10-08
Ovriga remissinstanser

10 Trafikforvaltningen inkom 2021-08-20
11 Brandkaren Attunda inkom 2021-10-07
12 Kommunalférbundet Norrvatten inkom 2021-06-30
13 E.ON Energidistribution inkom 2021-07-28
14 E.ON Virme inkom 2021-08-25
15 Képpalaforbundet inkom 2021-08-23
16 Swedavia Swedish Airports inkom 2021-07-06
17 Vattenfall Eldistribution AB inkom 2021-07-06
Fastighetsagare inom Brunna verksamhetsomrade

18 Anders Elofsson (Svenska vig AB) inkom 2021-08-24 Viby 19:38 och 19:39
19 Lars Elofsson (Svenska vig maskin AB) inkom 2021-07-24 Viby 19:67
Privatpersoner och ovriga

20 Privatperson 1, 2, 3 och 4 inkom 2021-08-25
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Privatperson 5 inkom 2021-06-30
Privatperson 6 inkom 2021-06-30
Privatperson 7 inkom 2021-08-05
Privatperson 8 inkom 2021-08-13
Privatperson 9 och 10 inkom 2021-08-13
Privatperson 11 inkom 2021-08-23
Privatperson 12 inkom 2021-08-24
Privatperson 13 inkom 2021-08-24

Inkomna synpunkter med kommentarer

I det foljande kommenteras synpunkter pa forslag till detaljplan for Viby (Viby 19:3 m.fl.), nr 2001.
Synpunkter som inte innebér sarskilda 6verviaganden med avseende pa planens utformning eller
innehall, kommenteras inte i sak. Synpunkterna redovisas kortfattat utan inbordes rangordning. For
den fullstéindiga lydelsen av respektive synpunkt hénvisas till de ursprungliga synpunkter som kan
erhéllas frén kommunen. I omedelbar anslutning till inkomna synpunkter redovisas Planavdelningens
kommentarer.

Statliga myndigheter

1

Linsstyrelsen i Stockholms lin inkom 2021-09-29

1.1  Lénsstyrelsen bedomer utifran véra ingripandegrunder i 11 kap. 10 § PBL att
kommunen inte har visat att planforslaget uppfyller krav avseende fragor som ror
hilsa och sidkerhet, med hédnsyn till risker kopplade till transporter med farligt gods
samt Oversvamning.

Kommunen redovisar till granskningen en prognos for trafiken generellt pa vdgarna. I
samrddet efterfrdgade Lénsstyrelsen motsvarande prognos mer specifikt for farligt gods pa
Eftektvigen, vilket kommunen nu inte redovisat. Kommunen har heller inte studerat ett
fordndrat antal transporter med farligt gods i en osékerhetsanalys. Vid fler saidana
transporter kan atgarder behdvas pé storre avstand. Lansstyrelsen anser inte att kommunen,
med det bristande underlag som finns i drendet, har visat att planforslaget inte innebér risker
for méinniskors hélsa och sikerhet.

Kommentar

1.1

Effektvigen utgor en sekunddrled for transporter av farligt gods och antalet transporter av
farligt gods kommer att vara beroende av verksamheterna i ndromradet och hur dessa
utvecklas i framtiden. En prognos for hur transportbehovet gdllande transporter av farligt
gods ser ut i framtiden, exempelvis om 20 dr, medfor betydande osdkerheter. For att beakta
detta har riskutredningen uppdaterats med en kdnslighetsanalys ddr paverkan pa
individrisknivan avseende antal transporter av farligt gods har analyserats (med en okning
med 25, 50 respektive 100 procent), respektive en alternativ ADR-fordelning (fordelning av
olika innehall/farligt gods) studerats. Foreslagna skyddsdtgdrder i detaljplan bedéms i
riskutredningen tillrdckliga bdade vid dkad frekvens och fordndrat innehadll/ADR-fordelning.

1.2 Iskyfallsanalysen och av planbeskrivningen framgar att framkomligheten for
raddningstjansten till planomradet kan vara begrénsad pa grund av stora
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vattensamlingar pd Granhammarsvégen sdder om planomradet vid ett skyfall.
Problemet finns redan i nuldget och kommer inte att forsémras med de planerade
atgérderna. Med foreslagen markanvindning kommer ddremot behovet och antalet
ménniskor inom omradet att 6ka jaimfort med dagens verksamheter. Lansstyrelsen
anser darfor att kommunen behover sikerstélla riddningstjinstens framkomlighet
till omradet vid skyfall.

Kommentar

1.2

Risken for 6versvamning pd Granhammarsvdigen har uppmdrksammats genom
lagpunktskarteringar som visar teoretiska vattenstand vid skyfall utifran befintliga
markhojder av varierande noggrannhet. Linsstyrelsens GIS-karta ~oversvimningsrisk vid
skyfall, ldagpunktskartering” visar pd 6versvimningsrisk pa Granhammarsvdgen bdde norr
och soder om E18. Denna kartering tar inte hdnsyn till att E18 gdr pa bro éver
Granhammarsvigen och att vattnet ddarmed i praktiken inte blir stdende pa norra sidan utan
rinner vidare till den faktiska ldgpunkten soder om E18, en bild som stdmmer med vad
skyfallskartering enligt SCALGO med ndgot hogre noggrannhet visar pd. Kartering likt dessa
ger vdrdefull vigvisning av vilka platser som behéver bevakas och studeras mer i detalj.

Planomrddet ligger inom upptagningsomrddet for Brandkdren Attundas heltidsstation i
Jarfilla och deltidsstation i Bro. Dd den aktuella lagpunkten, varken fore eller efter pdgdende
ombyggnationer av Granhammarsvégen, paverkar den norra avfarten fran E18, begrinsas
inte heller framkomligheten for rdddningstjdinsten dad utryckning till planomrddet eller Brunna
i ovrigt, kommer frdan stationen i Jarfilla, dvs osterifiran pd E18. Denna information har
stamts av med brandkdren. I det fall utryckning mdste ske fran Bro och den sédra avfarten
inte kan anvdndas, finns mojlighet att vinda vid trafikplats Stiket, cirka 4 km osterut pa E18,
for att sedan anvinda den norra avfarten mot Brunna.

Volymen pd vattenansamlingen vid den faktiska lagpunkten pa Granhammarsvégen soder om
E18 paverkas forutom av de forenklade markhéjderna, ocksa av hur vigbanan och dess
omgivning dr utformad, av vilka dtgdrder som vidtas uppstroms for att minska flodet, liksom
av mojligheterna for vattnet som ansamlas i ldgpunkten att rinna vidare nedstroms.

1 detta nu, hosten 2021, pdgdr en omfattande ombyggnation av Granhammarsvdgen.
Ombyggnationen strdcker sig frdan korsningen Pettersbergsvigen upp till Brunnarondellen.
Ombyggnationen dr en del av genomforandet av detaljplan Norrboda-Brunna som vann laga
kraft 2016. Som del av denna ombyggnation vidtas dtgdrder som de aktuella
skyfallskarteringarna inte tar hinsyn till. Vid fardigstdllandet kommer vigbanan att ha
smalnats av med cirka 3 meter vilket innebdr at tidigare asfaltsytor blir icke hdardgjorda ytor,
sldnt och diken. Utmed viigen och strax norr om lagpunkten byggs tre kompletterande
makadamdiken och ett fordrojningsmagasin. 1 hojd med Mdtarvigen byggs ddrtill en
dagvattendamm. Dessa bromsar alla flodet nedstréms.

1 hojd med ldagpunkten skevas vigbanan for att sikra avrinning mot diket pad vigens vdstra
sida. Ddrifran leds vattnet i trumma under Granhammarsvdgen till den ldgre nivd pad ostra
sidan. Fortsatt leds vattnet vidare i dagvattenledningar nedstroms mot ndrliggande Grona
dalen.

En dandring av delar av gdllande detaljplan fér Norrboda-Brunna dr under framtagande. Inom
ramen for det arbetet stdlls nya krav pd okad dagvattenhantering inom planomrddet och
bedémningen dr att foreslagna dtgdrder innebdr att den totala vattenvolymen till nedstroms
omrdden minskar, vilket innebdr att flodena till lagpunkterna pa Granhammarsvigen minskar
ytterligare.

Storre problem med 6versvimningar pd platsen har, trots vad karterineng visar, i praktiken
inte dokumenterats. Sett till de dtgdrder som vidtas bedoms risken minskas dn mer.
Utbyggnadstiden for det aktuella planomrddet berdknas till 10—15 ar. Kommunen har ddrmed
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tid att studera om ytterligare dtgdrder for Granhammarsvigen behover vidtas samt dtgdrda
dessa innan planomrddet dr fullt utbyggt. Det bedoms finnas goda forutsdttningar for att vid
behov 6ka kapaciteten i trummor och dagvattenledningar inom och intill ldgpunkten for att
avleda storre floden vidare mot den ldgre liggande Gréona dalen, ett idrotts- och
rekreationsomrdde utan samhdllsviktig karaktdr, ddr tillfdlliga éversvimningar bedoms
acceptabla. Kommunen har genom sitt vighdllarskap pa Granhammarsvdigen, i dialog med
markdgaren Trafikverket, stor radighet over framtida dtgdrder pd vigen och ndrmast
angrdnsande ytor. Kommunen dger ddrtill mark bdade uppstréms och nedstrom, samt de
ndmnda omrddena Grona dalen och idrottsomrddet.

1 samrddsforslaget till den fordjupade oversiktsplanen for Kungsdngen finns en
planeringsinrikining om att reservera ytor for 6versvamningsrisk och skyfall som pekas ut som
strategiska bldgrona strdk. Linsstyrelsen har i sitt samrddsyttrande for denna fordjupade
oversiktsplan efterfrdagat ett fortydligat stillningstagande och strategi for hanteringen av
oversvamningsrisk samt vilka omrdden som utpekade strdk dr dimensionerade for. Infor
granskning som berdknas dga rum till sommaren 2022 kommer strategin att utvecklas bl.a.
med tydligare stdllningstaganden om dversvimningsrisker.

Med anledning av att framkomligheten for rdaddningstjdnsten inte pdaverkas vid utryckning
osterifran, i kombination med pdgdende ombyggnation liksom forutsdtiningar och kommunens
radighet att vid behov vidta ytterligare dtgdrder, bedomer kommunen att planforslaget inte
utgor ndgon risk for mdnniskors hdlsa och sdkerhet.

2 Lantmiteriet inkom 2021-08-25
2.1  Lantmdteriet har ingen erinran dver planforslaget.
3  Trafikverket inkom 2021-08-25
3.1  Trafikverket saknar fortfarande en djupare analys pa vad som é&r lamplig
markanvindning for omradet som &r utpekat som verksamhetsomrade i géllande
oversiktsplan och som sekundéart bebyggelseldge enligt regional plan 2050. De
poéngterar pa nytt att 850 bostider &r en stor del av kommunens bostadsatagande till
2050 enligt RUFS, en utveckling i sekundért bebyggelseldge som riskerar att paverka
E18 med bland annat 6kad trédngsel och framkomlighetsproblem. Samtidigt utgor
detaljplanen en fortidtning pa en redan delvis exploaterad plats, som mdjliggor
forbattrad service, gng/cykelinfrastruktur och dkat resandeunderlag till kollektivtrafik
i Brunnaomradet.
Kommentar
3.1 1 aktualitetsprovningen av éversiktsplanen (2018) anges att tdtorterna kan utvecklas och att

detta foreslas hanteras i kommande arbete med fordjupade 6versiktsplaner for Kungsdngen
och Bro. I samrddsversionen av den fordjupade oversiktsplanen omndmns den aktuella
planens syfte likt vriga liknande projekt. Skrivelsen om utvecklingen av Viby kommer att
fordjupas och den fordjupade oversiktsplanen berdknas stdllas ut for granskning till
sommaren 2022. Som mest 850 bostdder kommer att byggas ut dver cirka 10 drs tid. I relation
till andra pagdende planer bedéms det std i paritet med kommunens bostads-
forsorjningsprogram som redovisar ett behov om 400 fdrdigstdllda bostdder om dret, ddir
cirka hdlften ska finnas i Kungsdngen ddr Brunna ingdr. Bostadsforsorjningsprogrammet dr
samordnat med dtagandet i RUFS.

3.2  Trafikverket belyser att kommunens framtagna trafikanalys visar pa att trangsel och
kapacitetsproblem pé E18 ar 2040 forstarks av frimst detaljplan Rankhus, men
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instaimmer inte i att paverkan av Viby 19:3 blir marginell. Ett par procent 6kad trafik
ger forsamrad framkomlighet pa ramper och E18.

Kommentar

3.2

Trafikanalysen visar att planférslaget har en viss effekt under formiddagen men den
bedomning som gjorts i analysen dr att dess pdaverkan inte dr sd stor att det motiverar att
omrddet inte byggs ut. En kdnslighetsanalys med 5 % generell trafikékning gjordes just for att
bedoma paverkan pd E18.

3.3  Ytterligare storre exploateringar i sekundira bebyggelselagen langs E18 kommer
forsdmra framkomligheten, paverka E18 och mellankommunala intressen. Denna
fraga behover hanteras i kommunens 6versiktliga planering, t ex i FOP Kungséngen.

Kommentar

3.3

Infor granskning av FOP Kungsiingen kommer kommunen ta fram en systemanalys for
kommunens samlade exploateringars paverkan pd E18.

3.4  For att sékerstilla tillgdngligheten kan Trafikverket tvingas begrinsa kapaciteten till
E18 vid Brunna med tex pafartsreglering. For att undvika framkomlighetsproblem ar
det angeléget att detaljplaner s som Viby 19:3 vidtar atgirder for minska bilresandet
pa lokalt, regionalt och nationellt vignat. Kommunen och byggherrar bor rimligen
forbinda sig att genomfora foreslagna mobilitetsatgarder. I det ingér att sdkra att en
direkt gen busslinje mellan Viby och Kungséngen i dialog med Trafikforvaltningen.
Kommunen behdver parallellt med detta kraftigt sdnka parkeringstalen (foreslés i
planen till 1,0 respektive 0,8), for att fa ner bilberoendet.

Kommentar

3.4

Att underldtta for ett hdallbart resande och minska bilberoendet dr en viktig mdlsdtining i
utvecklingen av planomrddet och kommunen som helhet. Foreslagna mobilitetsatgdrder syftar
till att pd ett trovirdigt sditt skapa forutsdttningar for fordndrade resebeteenden och de behov
som eventuellt uppstdr ndr bilresorna minskar. Detta ger byggaktoren goda incitament och
utrymme att motivera ett minskat parkeringsbehov och en flexibilitet for planen att folja
utvecklingen. Vid bygglovsprévning dr dd gdllande p-tal vigledande med ska vigas samman
med de atgdrder och ataganden som bebyggelseférslaget omfattar.

En direktbuss till pendeltdgsstationen bedoms vara virdefullt for utvecklingen av Brunna som
helhet, men ligger inte inom ramen for denna enskilda detaljplan, utan kommer att hanteras
som en del av kommunens strategiska planering.

3.5 Den generella trafikokning pé 1 % i trafikutredningen stimmer inte 6verens med
Trafikverkets basprognos dir 1,4 % anges som genomsnittlig 6kning i linet. ADT
sifforna for 2040 ligger 1angt under Trafikverkets egna siffror. Dock stimmer
kommunens redovisade siffror i FM och EM-maxtimme (2020 och 2040) béttre
6verens med vara prognoser.

Kommentar

3.5

Kommunen instimmer i att forklaringen gdllande den generella trafikokningen i
trafikanalysen dr missvisande. Siffran 1 %, kommer fran en presentation som foljde med
kommunens tidigare modell men dr av allt att doma fel. Den tidigare modellen i sig dr dock
baserad pa Sampers. Resultaten som visas i rapporten som foljde den tidigare modellen visar
en flodesokning vid E18 mellan nuldge och 2040 pa 2,0%/ar norr om trafikplats Brunna och
2,2%/dr séder om trafikplats Kungsdngen. Mikromodellen som kodades for den aktuella
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analysen har denna tidigare modell (baserad pd Sampers) som grund. Utover modellen dr de
lokala vigarna justerade med mdtningar fran hosten 2020. Det innebdr att den trafikékning
som tillimpats i analysen till och med dr hogre dn Trafikverkets prognos.

ADT togs fram i trafikanalysen enbart som underlag for bullerberdkningar. ADT har inte
anvdnts som underlag i analyserna

3.6 Ihandlingarna stir att det ar cirka 600 meter frn detaljplanen till E18. Vi har matt
det till ca 350 meter. Detta behover uppdateras handlingar.

Kommentar

3.6 Avstandet om cirka 600 meter dr mdtt fran avfarten fran E18 till Granhammarsvdgen upp till
planomrddet, inte pd ndrmsta stdlle fagelvigen. Detta fortydligas i planbeskrivningen.

3.7  Trafikverket ser det fortsatt som angelédget att ett separerat vagnit for gang och cykel
till malpunkter runtikring skolan och idrottshallen samt till forskolorna sidkerstalls.

Kommentar

3.7 Fragan om separat cykelbana har setts 6ver sdrskilt och gatundtet har bearbetats avseende
sdkra korsningar och passager. Kommunen vidhdller att planforslaget har anpassats for att
tillskapa sdkra skolvigar. Gangbanor finns utmed stadsdelens alla gator. Skolomrddet angérs
med cykel direkt fran det separata dst-vistliga cykelstrdket i norr och frdan det nordsydliga
straket utmed hela dess ostra sida. Korsningen mellan skolan och forskolan utformas upphojd
och med god sikt. Cykeltrafik frdan norr inom omrddet sker sikert pd en mindre lokalgatan
fran torget och rakt soderut. De som kommer utifrdn till forskolan féirdas pa det nord-sydliga
cykelstraket for att ansluta och rora sig sdkert sista biten pd gangvigen mellan de tvd
sydostliga kvarteren. Lokalgatorna utformas medvetet smala for att halla nere hastigheterna.

3.8 I bullerutredningen har de skrivit att bullret fran E18 &r forsumbart i. Trafikverket har
dubbelkollat bullernivaer fran statlig vég i omradet i vara system och vi instdmmer i
kommunens slutsats att buller fran E18 &r forsumbart i férhallande till bullret fran det
kommunala végnitet.

Kommentar

3.8 Synpunkten noteras.

3.9 Trafikverket onskar att det fortydligas om det leds dagvatten till/under viag 907, via
vag 841 nir det rinner till recipienten Gorvaln respektive Skarven och i s fall till vilka
platser.

Kommentar

3.9 Det dagvatten som inte tas om hand inom planomradet och upp till dimensionerande regn (20-
drsregn) ska ledas i VA-huvudmannens ndt fram till recipient. Vig 907 ligger direkt intill
planomrddet, medan vig 841 strdcker sig soder om centrala Kungsdngen, dvs pd ett storre
avstand. Bdda vigarna ligger dock mellan planen och recipient och korsas av det kommunala
dagvattenditet.

Vid skyfall kommer floden att rinna till utpekade gdng- och cykeltunnlar och fastna ddr till det
kan rinna undan i ledningsndtet- efter avslutat regn. Gang- och cykeltunnlarna ligger under
de kommunala vigarna Effektvigen och Energivigen, men dven under Granhammarsvéigen
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vdg 907. I dessa tunnlar ansamlas vatten redan idag vid skyfall, men vigen som sddan
paverkas inte.

3.10 Bilaga 2, skyfallsutredning verkar vara tom. Féljande behover redovisas: Under
skyfall, kommer ytvatten pa nagot sitt ledas mot ndgon av Trafikverkets viagar, diken
eller trummor? Om ja, finns tillracklig kapacitet for att ta emot detta extra vatten vid
ett 100-arsflode?

Kommentar

3.10  Skyfallsutredningen redovisas som separat handling och inte som bilaga.

4  Luftfartsverket inkom 2021-07-01

4.1 LFVhariegenskap av sakidgare for CNS-utrustning inget att erinra mot detaljplanen

5 Forsvarsmakten inkom 2021-06-30

5.1  Forsvarsmakten har inga synpunkter pa detaljplanen men vill fortsatt betona vikten av
att vid genomforandet av detaljplanen beakta de synpunkter géllande trafik och
infrastruktur som Férsvarsmakten bland annat tidigare framfort vid samradet av
detaljplanen samt vid tidigare remisserna gillande atgarder pa Granhammarsvigen
och den fordjupade 6versiktsplanen for Kungsangen.

Kommentar

5.1 Synpunkt noteras. Forsvarsmaktens tidigare information och synpunkter har efterfoljts i den
man de pdaverkats av planforslaget.

Kommunala namnder och bolag
6 Bygg- och miljonimnden inkom 2021-10-01

6.1 Bygglovsavdelningen beddmer att p-normen kommer att provas i bygglov i forsta
hand och en mobilitetsutredning som omnamns i planbeskrivningen kan ses som ett
stod for exploatorens talan om fraga om eventuellt farre parkeringar anordnas, dock
inget vigledande. Risken &r stor att det blir en troghet i bygglovsprocessen om
detaljplanen inte har ett for genomforandetiden gillande p-tal. I 6vrigt finner
bygglovsavdelningen att plankartan som skickats ut pa granskning fortydligar de
fragetecken som avdelningen hade under samradsskedet.

Kommentar

6.1 Utbyggnaden av omrddet kommer att ske etappvis och 6ver en ldngre tid. Syftet med
mobilitetsutredningen dr just att lyfta fram mdjliga insatser och dtgdrder som kan uppmuntra
till ett mer hallbart resande, nu och pd sikt. Att ldasa planen vid idag foreslaget p-norm bedoms
vara varken flexibelt eller langsiktigt.

6.2  Miljo- och livsmedelsavdelningen konstaterar att det finns industriverksamheter som
ar aktiva kvills- och helgtid, att bostdder &r lokaliserade intill rondeller dir tunga
fordon accelererar samt bromsar in, och att det inte har redovisats en tillrdcklig
16sning for att de ska bedoma att det inte foreligger en risk for olagenhet for
maénniskors hélsa. Miljo- och livsmedelsavdelningen bedomer dérfor fortfarande att
lokaliseringen av bostads- och skoldndamal direkt intill industridndamal av aktuellt
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slag inte ar lampligt med hansyn till mojligheterna for att forebygga oldgenheter for
manniskors hélsa och visuella paverkan.

Kommentar

6.2 Risk och buller kopplat till bdde trafik och angrinsande verksamheter har utretts och visar att
riktvdrden uppnds med foreslagna atgdrder. Planen har kompletterats med
villkorsbestdmmelser kopplat till buller for att sdkra att utbyggnaden sker i etapper ddr
riktvdrden for buller uppnds for bostdderna dven under utbyggnadstiden.

6.3  Miljo- och livsmedelsavdelningen saknar en sammanfattande punkt géllande
omhéndertagandet av takdagvatten under rubriken ” slutsats” i dagvattenutredningen

Kommentar

6.3 Hanteringen av takvatten beskrivs i figurer under i utredningens kapitel om forslag pd
dtgdrder och omfattas i slutsatsen i sammanvdgd punkt om omhdndertagande av dagvatten pad
kvartersmark.

6.4 Om detaljplaner och bostadsomraden utformas enligt de regler och riktlinjer som
foljer av plan- och bygglagen och miljobalken bedéms boendemiljon for barn sidkras i
ett planeringsskede.

Kommentar

6.4 Synpunkt noteras.

7  Kultur- och fritidsnimnden inkom 2021-09-29

7.1 Kultur- och fritidskontoret belyser vikten av fysisk aktivitet och att en
forutsittning for detta ar att det finns tillgédngliga lokaler, anldggningar,
gronomréaden och traffpunkter for kultur- och fritidsaktiviteter. I néra anslutning
till Viby behovs anldggningar for foreningslivet men dven mindre anldggningar i
niarmiljon for spontanidrott. Dessutom finns behov av métesplatser for
kulturaktiviteter och andra fritidsaktiviteter. I nya bostadsomraden ska det finnas
ytor som lockar barn, unga och dven vuxna att vistas utomhus vilket bidrar till
okad trivsel och livskvalité. Viktigt ocksé att planeringen har konsperspektivet och
jamlikhet 1 fokus.

Kommentar

7.1 Synpunkt noteras. Planforslaget anses tillfora bdde lokaler och ytor for fysisk aktivitet.
Skolans centrala placering gor skolgarden littillginglig kvdllar och helger och nérheten till
naturomrdden norr och vister om planomrddet anses god.

7.2 En skola for 600 elever med tillhorande idrottshall finns med i planforslaget.
Idrottshallen bor vara multifunktionell och mojliggora spel for de traditionella
inomhusidrotterna med krav pa spelmétten 20 x 40 m. Utover en aktivitetsyta pa
20 x 40 m behdvs serviceytor i form av omklddningsrum, forrad och enkel
servering for att mota foreningslivets behov pa kvillar och helger.

Kommentar

7.2 Synpunkt noteras. Foreslagen idrottshall dr utformad utifrdn dessa mdtt och riktlinjer.
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7.3 Det finns i dag smarta modulldsningar som &r mycket kostnadseffektiva vilket
skulle I6na sig pa langre sikt istéllet for att bygga en liten gymnastikhall trots
planer for utbyggnad vid Kungsingens IP.

Kommentar

7.3 Synpunkt noteras.

7.4  Yteffektivitet och samnyttjande av skolans lokaler ar viktigt och dérfor bor
lokalerna vara orienterade och utformade sé att de kan fungera som
motesplats/traffpunkt for kultur- och fritidsaktiviteter pa kvillar och helger.
Skolan &r planerad som en F-9 skola. Det &r viktigt med en generost tilltagen
utemiljo som tar tillvara befintlig naturmark. En utemilj6é som stimulerar till fysisk
aktivitet, kreativitet och lek och som dven kan fungera som en motesplats for
boende 1 omradet pd kvéllar och helger. Det anses vara av stor vikt att vid
anldggande av utemiljoerna ta hdnsyn till att skapa trygga platser utan att for den
skull gora avkall pa mojligheten att ha god uppsikt bdde dag som kvill.

Kommentar

7.4 Synpunkt noteras infor kommande utformning och projektering av skola och skolgdrd.

7.5 1 Brunna finns idag fa idrotts- och aktivitetsytor och det ar brist pa anlagda
gronytor med hog rekreativ kvalitet. Det dr dérfor extra viktigt att ta till vara pa
befintlig vegetation i sddra delen av planomradet som kvalitetshojare vid skol- och
forskolegardarna.

Kommentar

7.5 Synpunkt noteras. Tillvaratagandet av vegetationen for skol- och forskolegdrd dr en av
projektets ambitioner. Delar av dessa gardar omfattas av planbestimmelse som anger att
delar av befintlig vegetation ska bevaras.

7.6 Pa relativt kort avstand till planomridet finns Kungséngens IP, Grona dalen,
badplatser och storre friluftsomradden. Dessa platser kommer att vara malpunkter
for de boende i1 Viby och det ar darfor viktigt att stiarka kopplingarna till platserna
och utveckla befintliga cykel- och gangstrak till sékra och trygga.

Kommentar

7.6 Synpunkt noteras. Planomrddet ansluter till befintliga gang- och cykelvigar dt alla
vdderstreck, men utveckling av dessa ligger inte inom ramen for denna detaljplan utan
hanteras i kommunens oversiktliga planering och ddrefter i respektive planprojekt.

7.7  Inom omradet finns inga registrerade fornldmningar och for 6vrigt bedéms omradet
inte innehalla nagra storre kulturmiljovarden.

Kommentar

7.7 Synpunkt noteras.
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8 Tekniska nimnden inkom 2021-09-21

8.1 Tekniska ndmnden konstaterar att de flesta synpunkter som nimnden ldmnade till
samrad har beaktats, men saknar fortydligande av att cirkulationsplatsen i korsningen
Effektvagen/ Energiviagen ska anpassas for langa, tunga och breda fordon.

Kommentar

8.1 Dimensioneringen av cirkulationsplatsen med hdnsyn till tunga fordon har undersékts under
planprocessen och kommer att sikras i detaljprojekteringen.

8.2  Ansvaret for drift om snoréjning av parkeringsplatserna som ska ligga pa
kommunalédgd kvartersmark ska ej aligga kommunen dé reglering samt dvervakning
av parkeringsplatserna ska hyresgéisterna ansvara for. Driften dr avhiangig
parkeringsbestimmelserna och konflikt kan uppsta mellan de olika intressenterna.

Kommentar

8.2 Ansvarsfordelning for snordjning av parkeringar pd kommunaldgd kvartersmark redigeras i
genomforandebeskrivningen i enlighet med synpunkten.

8.3  De tva planerade ytorna for lek och gemensam utomhus vistelse behover fortydligas
med krav pa lekutrustning samt att ytornas storlek ses dver for att tdcka behov av
lekplats i omradet. Utover detta ska det tydligt framga vem som ska bekosta
byggnationen av lekplats samt vem som har ansvar for drift och underhall.

Kommentar

8.3 Krav pad lekutrustning styrs inte av en detaljplan, ambitionen beskrivs dock i tillhorande
gestaltningsprogram. Ddremot séikras allmdnna ytor for bland annat lek i de tvd parkerna

samt pd torgytan. Av genomforandebeskrivningen framgdr det att kommunen ansvarar for
byggnation, drift och underhall av allmdn plats PARK och TORG.

8.4 Inom planomradet ansvarar kommunen endast f6r framdragande av allmidnna VA-
ledningar. Exploatoren bekostar eventuell flytt av befintliga allmdnna VA-ledningar.

Kommentar

8.4 Synpunkt noteras.

9  Utbildningsnimnden inkom 2021-10-08

9.1  Utbildningskontoret ser skolans placering som en central del i det gemensamma
rummet som problematisk. I FOP Kungsingen, ses det dock generellt positivt pa att
skolor och bebyggelse blandas.

Kommentar

9.1 Planavdelningen instimmer med bedémningen i FOP for Kungscingen att en blandning av
olika funktioner, ddribland skolor, bostdider och handel dr att betrakta som positivt for
stadsutvecklingen.

9.2  Skolgérdens sammanhingande yta upplevs frimjande for spontanidrott och
rastaktiviteter. Yta for utomhusidrott saknas dock 1 forslaget, da idrottsplatsen i

Detaljplan for Viby 19:3, nr 2001 Granskningsutlatande



13(23)

Kungsdngen och Grona dalen ses som orealistiska alternativ for den ordinarie
undervisningen i idrott och hélsa. Placeringen av skolbyggnaderna mot
Granhammarsvégen, begriansar mojligheten att skapa avgransade lekytor for de yngre
barnen pa skolan. Detta dr problematiskt ur ett tillsynsperspektiv da en helt 6ppen och
gemensam gard, dr svar att halla uppsikt 6ver. Utbildningskontoret har idag hdgnat in
stor del av nuvarande skolgérdar for att kunna uppfylla tillsynsansvaret pa vara
lagstadieskolor. Om skolbyggnaderna inte lingre behdvs som ljudbarriér, da en ny
bullervall byggs, skulle placeringen av byggnaderna med fordel kunna &ndras for att
avgrinsa ytorna mer.

Kommentar

9.2 Skolgdrden omfattar enligt forslag en yta med utomhusplan som ldmpar sig vdl for bdade
idrottslektioner och spontanidrott pd rasterna. Skolans placering bedoms vara den mest
ldmpade sett till att den skapar en bullerddimpad och frdn trafiken mer avskild sida for
skolgdrd. Hur gardsmiljon kommer att delas in kommer att studeras vidare och mojlighet till
inhédgnad kvarstar.

9.3  Risken finns ocksa att cyklister anvander sig av den stora Gppna ytan som cykelvag, i
stéllet for cykelbanorna som gér runt omradet, vilket skulle kunna innebéra fara for
lekande barn.

Kommentar

9.3 En stor sammanhdngande skolgard betraktas som en kvalitet for skolan och dess
utomhusaktiviteter, ordnade som spontana. Risken att ndgon skulle cykla pd skolgdrden kan
inte stillas mot detta. Det bor ses som en ordningsrutin for skolan, alternativt hanteras genom
anpassade och vdl avvdgda fysiska dtgdrder som forhindrar cyklister att gena éver
skolgarden.

9.4 Forskolans nya placering och byggnad skapar en positiv bild av omradet gillande bade
lokal och utomhusmilj6. Utbildningskontoret vill dock papeka att viljan att skapa
gemensamma rum inte far inskrinka pa forskolans mojligheter att skapa goda
tillsynsmgajligheter. Inhdgnadsmdjligheter kommer sannolikt att behovas.

Kommentar

9.4 Synpunkt noteras och tas med som végledning i kommande detaljstudier av gardsmiljéerna.

9.5 Entrygg och vilfungerande niarmiljo och skolmilj6 ar en forutsittning for att barn och
unga ska utvecklas och mé bra. I forslaget finns ménga goda exempel och forslag pa
hur man kan skapa sddana miljoer. Hansyn tas till barn och ungas skolvig och
mojligheter till rorelse pa bade skol- och fritid.

Kommentar

9.5 Synpunkt noteras.

Ovriga remissinstanser
10 Trafikforvaltningen inkom 2021-08-20

10.1 Region Stockholm anser fortsatt att de i RUFS 2050 utpekade sekundéira
bebyggelseldgena bor bebyggas 1 mindre utstrackning dn bebyggelse lokaliserad i
lagen med hogre regional tillgdnglighet. Det dr viktigt for regionen att ny bebyggelse
inte belastar kollektivtrafiksystemet negativt bade ekonomiskt och kapacitetsméssigt.
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Bristande helhetsbild for bebyggelse-utvecklingen och systemsyn kan innebéra risker
som for trafikforvaltning kan leda till ineffektiv och kostsam kollektivtrafikplanering.
Exempelvis kan planforslaget innebéra ett 6kat tryck pa infartsparkeringen vid
Kungséingen, vilket i sin forlangning kan medféra en konflikt for kollektivtrafikens
behov av ytor for utveckling av bussterminalen vid Kungséngen. Samtidigt forstar
regionen kommunens vilja och uppskattar att bebyggelsen placerats utmed ett
kollektivtrafikstrak med god turtithet och som har forutséttningar for att kunna
forstirkas vid behov.

Kommentar

10.1  Fokus pd kommunens utveckling ligger pa de primdra lidgena med hogst regional
tillgdnglighet i enlighet med RUFS 2050. Kommunen ser dock ett behov av utveckling ocksd i
andra delar titorterna, ddribland sekunddra ldgen sd som Brunna som ligger intill ett
kollektivtrafikstrak med god turtithet. Kommunens avsikter med utvecklingen av Kungsdngen
i stort, ddr Brunna ingdr, framgdr i den fordjupad éversiktsplan for Kungsdngen som varit pd
samrdd och berdknas stéillas ut for granskning till sommaren 2022. Den utveckling av lokal
service som planforslaget och dess tdnkta befolkningsunderlag bedéms vara av stort virde for
Brunna som helhet. Tillskottet av bostdider i Brunna anses bidra till en rimlig spridning av
befolkningsutvecklingen i Kungsdngen och std i paritet med kommunens riktlinjer for
bostadsforsorjning, som i sin tur utgdr ifran det samlade datagandet enligt RUFS 2050.

10.2 Regionen ser positivt pé att en mobilitetsplan ar framtagen och anser att kommun och
byggherrar bor genomfora de foreslagna atgiarder i mobilitetsplanen som uppmuntrar
och ger forutsittningar till ett hallbart resande. Om atgéarder genomfors kan det
eventuellt avlasta trycket pa infartsparkeringen.

Kommentar

10.2  Synpunkt noteras. Se svar 3.4.

10.3 Angéende forslaget med en direktlinje mellan Viby och Kungséngen anser regionen att
detta kan vara en framtida mdjlighet om resandeunderlaget stodjer detta nar omradet
ar utbyggt. Om det sedan handlar om en ny linje eller att befintlig linje som trafikerar
idag utokas behover studeras nir detta blir aktuellt.

Kommentar

10.3  Synpunkt noteras och dialog uppritthdlls framgent.

10.4 Regionen anser fortsatt att ett 6vergangsstille i plan ar viktigt for dldre och personer
med funktionsnedsattning, som kan uppleva héjdskillnaderna (in/utfart fran
gingtunneln) som hinder.

Kommentar

Kommunen vidhdller utifran bedomning i trafikutredning att 6vergdngstdlle i hojd med tunnel
under Granhammarsvdigen inte dr trafiksdkert utan far en bdttre placering ndrmre
cirkulationsplatsen. Granhammarsvigen ligger dirtill utanfor planomrddet och dr ddr med
inget som regleras i detaljplanen.

11 Brandkiren Attunda inkom 2021-10-07

11.1  Brandkéren Attunda ser en problematik i att de vigar som leder under E18 till det
aktuella planomradet kan 6versvimmas vid ett skyfall. Detta kan innebara att var
framkomlighet blir begriansad och i virsta fall att vi inte kommer kunna ta oss till
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planomradet. Brandkaren Attunda instimmer med Lansstyrelsen Stockholms
yttrande och 6nskar att kommunen utreder vilka atgiarder som behover vidtas for att
sdkerhetsstilla var framkomlighet till omradet.

Kommentar
11.1 Se svar 1.2
12 Kommunalférbundet Norrvatten inkom 2021-06-30

12.1  Kommunalférbundet Norrvatten har inga ledningar i omradet. Fastigheten ligger ca
500 m fran Ostra Milarens vattenskyddsomrades sekundira skyddszon vilket kan
vara bra att kdnna till. Om dagvatten ska avledas in till Malaren behover det uppfylla
gillande krav for vattenskyddsomradet.

Kommentar

12.1  Synpunkt noteras.

13 E.ON Energidistribution inkom 2021-07-28

13.1 Eon poingterar att de har ett ledningsstrak utmed Energivigen dom planerade
tradplanteringar maste ta hansyn till. I 6vrigt bedoms ldget pd E-omraden for
nitstationer som bra.

Kommentar

13.1  Synpunkt noteras. Ombyggnaden av Energivigen kommer ske i samrdd med ledningsdgare.

14 E.ON Virme inkom 2021-08-25

14.1 E.ON Viarme 6nskar ater lyfta vikten av att fortlopande detaljplanearbete tar i
beaktning den strategiskt viktiga placeringen av deras nuvarande verksamhet, men
framf6rallt kommande utveckling av anlaggningen pé Effektvigen.

14.2 Med hénsyn till den stora expansionen av bostiader och fastigheter i kommunen
papekas behovet att tillgodose nuvarande och kommande kunder med fjarrvirme som
en hallbar energilosning som dessutom minskar problematiken med effektkapacitet
inom elniten.

Kommentar

14.1  E.ONs anldggningar har beaktats i underliggande utredningar av omgivningspdverkan sett
till bade luftkvalitet och buller.

14.2  Synpunkt noteras och fjdrrvirme ses generellt som en ldmplig [6sning.

15 Kippalaforbundet inkom 2021-08-23

15.1 Forbundet har inga synpunkter.

16 Swedavia Swedish Airports inkom 2021-07-06

16.1 Swedavia Stockholm Arlanda Airport har inget att erinra mot rubricerat planforslag.

17 Vattenfall Eldistribution AB inkom 2021-07-06

17.1  Vattenfall Eldistribution AB har inga elnitsanlaggningar inom omradet for aktuell
detaljplan och har ddrmed inget att erinra i detta drende.
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Fastighetsagare inom Brunna verksamhetsomrade
18 Anders Elofsson (Svenska vig AB) inkom 2021-08-24 Viby 19:38 och 19:39

18.1 Fastighetsdgaren ser det som olyckligt att placera bostéder intill ett industriomrade
pga. risk for problem mellan boende och industri och en generell inskrédnkning av de
som foretag som investerat pa platsen. Vidare anses foreslagen avsmalning av
Energivégen vara problematisk, samtidigt som kommunen tillater 6kning av tung
trafik till exempelvis nytt hoglager pa inom Viby 19:67 och 19:105. Utbyggnad av
Zalando och ICA innebir ocksé okad trafik pa angridnsande pé/avfart till E18.

Kommentar

18.1  Kommunen vidhdller sitt bemotande av samma/liknande standpunkter som framfordes under
samrdd. Den buller- och risksituation som finns med tanke pd ndrheten till
industriverksamheterna dr hanterad i detaljplanen, dels genom bestimmelser pa plankartan
och dels genom bebyggelsens placering och utformning. Férskolan har flyttats till ett nytt och
mer skyddat ldge. Med anledning av verksamhetsbuller har plankartan bl.a. bestimmelse om
krav pd s.k. genomgdende ligenheter i de kvarter som angrdnsar mot verksamheter. De
foreslagna bostiderna bedoms dirfor klara dven en eventuell framtida 6kning av
verksamhetsbuller. I det fall en verksamhet skulle generera 6kat verksamhetsbuller dr det med
storsta sannolikhet en verksamhet som dr tillstands- eller anmdlningspliktig verksamhet, vilket
innebdr att hdnsyn dd tas till ndrliggande bostdider i en sdadan prévning. Det stimmer att det
inte helt kan uteslutas att industriverksamheterna kan komma att inskrdnkas till foljd av den
planerade bebyggelsen, vilket framgadr av den konsekvensanalys som gjorts for
bostadsomradets paverkan pa verksamhetsomrddet. Konsekvensanalysen visar dock pd att det
ocksd finns positiva konsekvenser for verksamheterna, bl.a. i form av 6kad service. Efter
samrddet har en luftkvalitetsutredning gjorts som visar pad att inga reglerade dmnen bedoms
riskera att 6verskrida vare sig miljékvalitetsnormer eller miljokvalitetsmal. Likasa bedoms
inga oreglerade dmnen dverskrida skattade ldgriskhalter. Uppdaterade buller- och
trafikutredningar tar hdnsyn till pagdende planer for ICA.

19 Lars Elofsson (Svenska vig maskin AB) inkom 2021-07-24 Viby 19:67

19.1 Fastighetségaren anser likt nr 18 att planforslaget inskrdnker de foretag som etablerat
sig pa platsen. Aktuellt foretag har anmilt ambitionen att vidareforadla
asfaltspill/uppbrutna vigbelaggningar/till ny asfalt-massa, en metod som beskrivs
innebér stora miljovinster, men inte anses ldmplig att bedrivas nira bostadsbyggelse
pga. fukt och dnga som kan upplevas som besvirande. Man menar att ett
genomforande av plandndringen skulle innebéra stora forluster for foretag i
investeringar. Slutligen framhalls alternativet att kommunen forser dem motsvarande
markyta pa en plats dér verksamheten kan bedrivas utan péverkan av nérliggande
bostéder.

Kommentar

19.1  Sesvar 18.1. Limpligheten i den verksamhet som beskrivs mdste avgéras genom en
tillstandsprocess. Framtagen luftutredning pdvisar ingen risk for forsimrade forutsdttningar
och att verksamheter norr om planomrddet ligger i forhdrskande vindriktning vilket anses bra.
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Privatpersoner och ovriga
20 Privatperson 1, 2,3 och 4 inkom 2021-08-25

20.1

20.2

20.3

20.4

20.5

20.6

20.7

Kommentar

Skrivande anser inte att planens ambition att hitta en skala och struktur for stadsdelen
som pa lampligt satt moter och anpassas till sin omgivning uppnas och papekar
specifikt hur en 19 meter hoga skolbyggnad omdojligen kan anses vara anpassad till
sméhusbebyggelsen 6ster om Granhammarsvagen. Man anser att skolan ska ersittas
av laghusbebyggelse alternativt flyttas visterut eller sénkas i hojd.

Vidare papekas att kommunens bedomning att avstdndet fran fastigheter 6ster om
Granhammarsvigen till skolan/idrottshallen &r niastan 100 meter inte stimmer, di det
snarare dr 82-83 m. Skuggningsbedémningen anses rimlig, men man undrar pa vilka
grunder kommunen kan avfiarda risk for insyn mot fastigheterna oster om
Granhammarsvigen? Gjorde kommunen insyns-bedomningen innan traden 6ster om
Granhammarsvigen hade tagits ner for att ersittas av bullervall?

Skrivande ifragasitter trovardigheten i trafikutredningen och dess sammanfattning
som bland annat anges att “trafiksituationen i stort kommer att forbattras”, ett
stillningstagande man inte anser grundas i utredningens faktiska slutsatser. Man &ar
kritisk till att 850 bostiader anses lampligt trots att pafart till E18 beskrivs ligga nir
kapacitetstak redan idag och menar att tills forbattrad kollektivtrafik och nya péafarter
till/fran E18 visterut ar sikrade bor antalet bostader reduceras och nya
transportintensiva verksamhetsetableringar begréansas.

Vidare anser man att andra problempunkter férbises, exempelvis Brunnarondellen,
utfart frin Pettersbergsvigen pa Mitarviagen och svarigheten att dka ut pa
Granhammarsvigen fran Musikvigen.

Skrivande undrar varfor kollektivtrafik inte raknas med i simuleringen, men antas
ingd i den tunga trafiken. Har man tagit med i berdkning att turtdthet rimligen maste
oka samt att busstrafik medfor 6kade fordonskoer jamfért med annan tung trafik?

Vidare ifragasitts rimligheten i att som narboende behova utsattas for de betydande
olagenheter sin byggarbeten innebér, under 10 ars tid. Med hansyn till de narboende
maste hela byggprojektet genomforas pa max fem ar; antingen genom snabbare
forfarande eller genom reducering av omfattning.

Kommunens forslag att “bebyggelsen ska placeras och utformas s att en
bullerddmpad sida skapas” ses som hogst osidker vad giller bullerdimpning mot
fastigheterna 6ster om Granhammarsvégen. Skrivande onskar att utféraren forbinder
sig till genomférandet av bebyggelsen vaster om bullerskyddande bebyggelse inte far
ske forran bullerskyddande bebyggelse ar uppford.

20.1  Kommunen vidhdller sin standpunkt gdillande karaktdr och anpassning till omgivningen, se
svar 28.1 nedan. For att uppnad onskad blandning och underlag for lokal service blandas en
ldgre bebyggelse bestdiende av radhus/kedjehus med flerbostadshus i vdl valda delar av
omrddet. Efter granskning har dock héjden pd flerbostadshusen sdnks fran som hogst fem till
som hogst fyra vdaningar. Pd sd sdtt avser kommunen nu att en vdl avvdgd anpassning gjorts
till bade den smdskaliga bebyggelsen dster om Granhammarsvigen, de storskaliga
trafikrummen och verksamhetsomrddet i séder och viister. Att en skola tilldts bli hogre dn
angrdnsande bostdder ses dock inte som ett mdtt pd denna anpassning, dd denna byggnad och
dess behov/funktioner utgor nagot annat dn ett bostadshus och av manga anledningar
sdrskiljer sig fran dessa. Skolbyggnaden dr utformad for att inrymma 600 elever. Genom att
tillata den att delvis byggas i flera vaningar sparas vérdefull friyta pd garden. Placeringen
har utretts och anses vara den mest ldmpliga utifran bland annat ndrhet till kollektivtrafik och
cykelstrak.

20.2  Kommunen instdmmer i att avstandet mellan skolbyggnad och fastigheter dster om
Granhammarsvigen som kortast motsvarar ca 85 meter. Med cirka 100 meter avsdgs avstind
till ndrmsta fasad. Det dr inte omdjligt att delar av fastigheternas utemiljé kan ses fran
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skolans évre vdaningar. Avstandet dr dock ldngt storre dn mellan fasader utmed en gata eller
mellan hus och trddgardar i grannskapet i 6vrigt, varfor risk for betydande oldgenhet i form
av insyn i bostad ddiremot inte bedoms foreligga.

20.3  Det har inte dragits nagon ny slutsats i sammanfattningen. Det som framgdr av
sammanfattningen dr utredningens sammantagna slutsatser vilka inte alltid framgdr i exakt
samma ordalydelse i utredningens upprdkning av slutsatser.

20.4  Omrddets utveckling paverkar inte trafiksituationen pd E18 i ndgon storre utstrdckning,
problemen diir dr inte avhingda planomradets exploatering. De dtgdrder pd lokalvignditet
som planeras i samband med omradets utveckling kommer dock ha positiva effekter pd
framkomlighet och trafiksdkerhet i ndromrddet.

20.5  Trafikmodeller dir en forenklad bild av verkligheten. Erfarna trafikanalytiker har gjort
bedomningen att kollektivtrafiken, och det som dr kéint om dess framtida turtdthet, inte
paverkar framkomligheten i nagon storre utrdckning. Kommunen har i samrdad med
trafikutredarna bedomt vilken detaljeringsnivd som dr rimlig att tillimpa som underlag for
detaljplanen.

20.6  Planavdelningen har forstdelse for oron om storningar under byggtiden. Viss storning i
samband med byggnationen gar inte att undvika, men for genomforandet finns lagar och
riktlinjer for exempelvis buller att forhalla sig till och som inte far dvertridas. Kommunen dr
tillsynsmyndighet och Miljobalken tillimpas med stod av Naturvdrdsverkets allmdnna rdd
(NFS 2004).

20.7  Planforslaget har mycket riktigt utformats utifrdn krav att uppnd géllande riktvérden for
buller fran trafik och verksamheter, ddr att sdkra en tyst sida for bostdder dr en parameter.
Resultaten av bullerutredningen har varit avgorande for bade utformning av bebyggelsen och
planbestimmelser som bland annat anger ett beroende och utbyggnadsordning ddr vissa
kvarter i utkanten av omrddet med bevisad bullerddmpande funktion mdste uppforas innan
startbesked far ges for bebyggelse innanfor. Denna bullerddmpande funktion avser alltsda den
planerade bebyggelsen inom planomrddet och inte bebyggelsen oster om
Gramhammarsvdgen.

21 Privatperson 5 inkom 2021-06-30

21.1  Skrivande motsétter sig uppforandet av fler bostdder i Brunna pé grund av redan
befintliga problem i trafiken, kriminalitet och eftersom nya industribyggnader redan
anses ha forstort omradet. Man ser hellre att pengar laggs pa skola, ny rektor till
Hagnas, ny forskola, matbutik, fina skotta naturomréden, hundgérdar, papperskorgar,
lekparker och sdkerheten/polisen.

Kommentar

21.1  Synpunkt noteras. Kommunen vidhdller dock sin standpunkt att detaljplanen méjliggor en
ldmplig utveckling av den fore detta handelsplatsen och fér Brunna som helhet, inte minst sett
till den lokala service med bland annat en matbutik, som genom det nya underlaget kan
dterskapas. Ifragasdttandet av trafikutredningen bemots i svar 20.3 och ovriga onskemadl kan
inte bemotas inom ramen for detta detaljplanedrende.

22 Privatperson 6 inkom 2021-06-30

22.1 Av erfarenhet fran andra forskolor framfor man vikten av att sdkra skugga/skydd fran
solen vid utformning av forskolegard.
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Kommentar

22.1

Synpunkt noteras och tas med till arbetet med detaljutformning av skola/forskolan och dess
gardsmiljoer.

23 Privatperson 7 inkom 2021-08-05

23.1 Isyfte att hantera den 6kade trafiken i omradet framfor skrivande sin 6nskan att flytta
den tunga trafiken med avfart via Kockbackarondellen.

23.2 Vidare papekas att bestimmelser i planen visar att kommunen dr medvetna om det
buller som finns redan idag, medan befintlig bebyggelse exempelvis inom samfillighet
Vévaren stér utan bullerskyddande sidor. Dessa bostidder 6nskas férses med
bullerplank lings med hela Granhammarsvigen och en bit in pad Musikvigen.

23.3 Slutligen framfors oro for storningar under byggtiden och 6nskan att logistiken kring
vagarna fardigstélls innan genomforandet av planen paborjas. Boende dr mycket
storda redan i dagslaget.

Kommentar

23.1

Synpunkt noteras. Atgiirder pd trafikvigniitet eller behov av nya vigstrickor ligger inte inom
ramen for denna detaljplan utan hanteras som ett forsta steg i kommunens oversiktliga
planering

23.2  Bullersituationen for bebyggelse utanfor planomradet omfattas inte av utredningar och
foreslagna dtgdrder i den aktuella detaljplanen. For att utreda om riktvirden for pavisade
gator dverskrids, ta kontakt med kommunens miljéenhet for ett separat drende.

23.3  Sesvar 20.6

24 Privatperson 8 inkom 2021-08-13

24.1 Skrivande ser positivt pa att det byggs i Viby, och framfor i sak 6nskan om
hundrastgard i detaljplanen.

Kommentar

24.1  Synpunkt noteras. Hundrastgdrd dr inget som regleras sdrskilt i en detaljplan dad en sddan
ryms inom anvdndning PARK och NATUR. Kommunen ser dock att hundrastgadrd framst
anldggs i omrdaden med bristande tillgdang till naturomrdden. Viby 19:3 ligger inom
promenadavstdnd till strovomrdden i bland annat Grona dalen och det planerar inte for
ndgon hundrastgard i planomrddet.

25 Privatperson 9 och 10 inkom 2021-08-13

25.1 Yttrandet forkastar forslaget att bygga bostdder intill ett industriomrade, med tanke pa
risk och storning fran pagaende verksamheter.

25.2  Man undrar hur elever och larare ska ta sig till skolan liksom var lédrare ska parkera?
Foreslaget 6vergangsstille intill rondellen och infart till forskolan befaras innebéra
stoppkoer 1 rondellen och svarigheter for boende Gster-om att ta sig ut. Man fragar sig
dven om forslaget kommer att innebédra parkeringsproblem pé gatorna dster om
Granhammarsvigen?

25.3 Skrivande uppskattar den planerade livsmedelsbutiken till att bli 1-2 tusen kvm och
dérmed ingen nérbutik utan en butik som kommer betjédna hela Kungséngen och
dérmed alstra mer trafik.
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25.4 Slutligen papekas att planen omfattar tre elnéts/transformatorstationer och att det
kommer séttas upp antennmaster pé hustaken. Med det som bakgrund frégar man sig
hur dessa kommer att paverka oss som bor ldngs Granhammarsvégen och ar
eloverkénsliga?

Kommentar
25.1  Sesvar 18.1

25.2  En majoritet av skolans elever kommer att bo i ndromrddet och bedéoms da komma till skolan
till fots eller med cykel. Barn utifrdn kommer med buss eller far skjuts och blir da avidmnade
pd utpekade platser. Detsamma gdller ldrare. Parkeringsplatser for ldrare som kommer med
bil finns utmed skolans éstra sida.

25.3  Planerad butik bedéms bli av en storlek som kan tjidina befintliga Brunna och planerade
bostadsomrdden. Upptagningsomrddet berdknas inte strdcka sig vidare soder om E18 ddr
utbudet av storre livsmedelsbutiker redan dr stort, med bla Lidl och Stora Coop.

25.4  Planerade elndts/transformatorstationer dr av normal standard/storlek och behévs i alla
bostads- och verksamhetsomrdden for att sikra dess elforsorjning. Det rekommenderade
minsta skyddsavstandet mellan den vanligaste typen av elndtsstation och bostad dr fem meter.
1 planférsiaget dr skyddsavstdndet minst det dubbla. Bostdder oster om Granhammarsvigen
ligger pa ett betydligt storre avstand. Uppforande av mindre antenner styrs inte av
detaljplanen, men dr allt mer ovanligt i och med évergdng till digital TV-sdindning.

26 Privatperson 11 inkom 2021-08-23

26.1 Skrivande ar negativ till planforslaget eftersom bostadsomradet kommer stora
foretagens drift, expansionsplaner mm, medan redan boende i Brunna kommer storas
av mer trafik. Ny avfart/péfart frin E18 bor sikerstallas innan fler projekt paborjas.

Kommentar

26.1  Gidllande foretagen i verksamhetsomrddet, se svar 18.1. Mdjlighet till kompletterande
anslutning till E18 byfts i forslag till fordjupad éversiktsplan for Kungsdngen och kommer att
utredas vidare.

27 Privatperson 12 inkom 2021-08-24

27.1  Skrivande anser fortsatt att undvika trafikproblem, buller och brist p parkering sa
bor antalet bostdder begransas, dels genom att endast tillita 3—4 vaningar och dels
genom att avsitta mer yta till gronomrade och parkering. Dartill smalter hoga
byggnader inte in i Brunna i stort. Jag hoppas att kommunen ténker igenom
byggplanen en ging till innan beslut fattas.

Kommentar

27.1  Efter granskning har hojden pa flerbostadshusen sdnks frdan som hogst fem till som hogst fyra
vaningar. Detaljplanen har kompletterats med bestimmelse om hogsta antal vaningar pd
flerbostadshusen. Utdver det vidhdller kommunen att foreslagen bebyggelse dir en ldmplig
avvdgning i skala mellan de mer storskaliga verksamheterna i vister, de vidstrdckta
trafikrummen som angrdnsar ndrmast omrddet och den ldgre skalan i befintlig
bostadsbebyggelse pd lite ldngre avstand. Omfattningen bedéms vara limplig for att sdkra ett
tillriickligt underlag for onskad lokal service. Se vidare svar 28.1.
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28 Privatperson 13 inkom 2021-08-24

28.1 Iyttrandet anser man att planforslaget och angivna hojder pd bebyggelsen innebir att
omradets karaktar forandras totalt, vilket inte kan motiveras med behovet av nya
bostader. Vidare menar man att det méste anses vara en grundlédggande rattighet for
de boende att Kommunen inte skapar en ny stadsbildskaraktir som raserar den
befintliga boendemiljon av karaktiren villaomréade.

28.2 Vidare anser man att trafikutredningen ar undermaélig och stimmer inte med en
framtida verklighet avseende 6kad trafik och foérsimrad framkomlighet. Har ndmns
bl.a. belastningen pé framforallt Granhammarsvigen, kobildning vid pa/avfart E18,
hogre olycksrisk, negativa effekter pa miljon, 6kat buller, langre restider och brist pa
parkeringsplatser som kan leda till att personal fran skola och boende soker
tillgangliga parkeringsplatser runt om i omradet.

28.3 Placeringen av skolan anses olamplig pa grund av narheten till andra skolor, paverkan
pa bostadsomrédet 6ster om Granhammarsvigen, risk for olyckor da elever tar sig ut
pa vagen, 6kad trafik och ljudniva. Det anses vara ett battre forslag att byta plats pa
skolan och radhusen i nordvist, vilket beskrivs ge en bittre helhetsverkan,

28.4 For att reducera den stérande genomforandetiden menar man att antalet bostader
minskas visentligt. Vidare ifrgasétta att ldta hus ha en bullerdimpande funktion, och
att bullerplank eller gronska ar att foredra for bullerdampning.

28.5 Vidare framhéller man skogens hilsovinster for mianniskan och papekar att alltfor fa
rekreationsplatser finns kvar i omradet. Dartill menar man att da skogen i
planomradets sodra del tas bort riskerar andra delar av Brunna floda 6ver av djur utan
hemvist. Avverkningen kan leda till 6kad blést i omradet liksom fordndrade
markforhallanden. Mot denna bakgrund anser skrivande att s manga triad som
mojligt bor behéllas och till och med kan vara béttre att nyttja omradet helt som
rekreationsomrade istillet.

28.6 Man befarar att markarbeten och sprangningar kan leda till att fastigheterna i
omradet skadas. Sammantaget framhaller man att trafikméassiga problem, 6kat buller,
okad skuggbildning, insyn som inskrankning av den privata sfaren, forandrade
markforhallanden med skador pa hus och husgrund kommer sinka virdet pa
befintliga fastigheter i omradet.

28.7 Avslutningsvis bildgger personen ett separat dokument med ”sirskilda synpunkter pa
trafikutredningen”.

Kommentar

28.1

Kommunen vidhdller sin standpunkt gdllande fordndrad karaktir och anpassning till
omgivningen. Planomrddet omfattar en fore detta handelsfastighet som till storsta del forlorat
sin tidigare funktion som motesplats med lokal service i Brunna. Fastigheten dr bortsett frdn
en storre handelsbyggnad obebyggd, utgors till stora delar av hardgjorda parkeringsytor och
omfattar i soder ett mindre skogsparti. Med foreslagen utveckling av bostdder, skola och
dterupprdttandet av lokalt centrum dndras mycket riktigt platsens karaktdr, det dr en central
del av planens syfte och ndgot kommunen ser som vilgérande for bdde de som bor och
arbetar i Brunna. Planforslaget omfattar en blandning av bebyggelsetyper. I norr och i
planomrddets centrala delar uppfors i huvudsak smdahus i form av radhus/kedjehus, medan
flerbostadshus foreslas i soder och runt centrumdelen. Efter samrddsskede sdnktes
exploateringen ndagot. I planomrddets sydostra kvarter har delar omvandlats fran
flerbostadshus till radhus. Byggnadsdelen lingst i sydost sinktes fran 6 till 5 vaningar. Efter
granskning har dock héjden pad flerbostadshusen sdnks frdan som hogst fem till som hégst fyra
vdningar. Mot Granhammarsvigen foreslds en skola. Sett till den befintliga
smdhusbebyggelsen pd andra sidan Granhammarsvigen dr avstdndet ndstan 100 meter och
omfattar forutom sjilva vigen ocksd gronytor och hdjdskillnader pd vardera sida, liksom
lings delar av strdckan en nyanlagd bullervall. Risken for befarad skuggning och insyn har
studerats vidare och sett till dessa faktorer kommer boendemiljoerna oster om
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28.7
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Granhammarsvigen inte att paverkas av planforslaget. Relationen mellan planomrddet och
befintlig bebyggelse dster om Granhammarsvigen redovisas i lingsektion i planbeskrivningen
och Kvalitetsboken. Bullerfragan har utretts och planforslaget foranleder inte att riktvirden
for angrdnsande bostadsomrdden overskrid

Planforslagets paverkan pa trafiksituationen har studerats bdde lokalt och i ett storre
perspektiv, med resultat som sammanvdgt anses fungera. Bebyggelsen och planbestimmelser
har utformats pd ett sdtt att riktvéirden for omgivningsbuller kan uppnds. Slutligen rymmer
planforslaget parkeringsplatser i enlighet med kommunens idag gdllande riktlinjer for bdade
boende och for skolverksamheten. Om detta behov minskar i framtiden kan dessa ytor
omvandlas till exempelvis gronytor.

Placeringen av skolan har utretts och anses vara den mest ldmpliga utifran bland annat sdker
skolvég, ndrhet till kollektivtrafik och cykelstrik. Trafikalstring och buller har utretts och
anses vara hanterbara. Gdllande pdstddd pdverkan pd bostdder dster om
Granhammarsvigen, se svar 20.1.

Synpunkt noteras men kommunen vidhaller att forslaget antalet bostdder dr ldmplig for
platsens storlek, onskad blandning av bostadstyper och inte minst for att sdkra ett tillrdckligt
underlag for onskad lokal service. Att ldta bebyggelse ha en bullerdimpande verkan dr ett
vedertaget tillvigagangssdtt i stadsutvecklingen.

Gronomrddet i omrddets sodra del har inventerats och nagra hégre biologiska virden har
inte patrdffats. De rekreativa virdena bedoms inte heller vara héga i dagsliget, men som
framgar av planbeskrivningen kommer delar av vegetation likvdl bevaras som virdefulla
grona inslag, inte minst pd forskolegdrd och skolgdrd. Sammantaget innebdr planforslaget att
de gréna virdena i omrddet okar mdrkbart dd dagens stora hdrdgjorda ytor omvandlas till
parker, gdrdar, trdadgdrdar och gator med trid och planteringar. Nérheten till stora och
sammanhdngande natur- och rekreationsomrdden ses som en kvalitet och de djur som
omndmns bedoms redan idag rora sig ett stérre omrade. Fordndrade mark och
vindforhdllanden bedoms inte vara en risk.

Infor vibrationsalstrande arbeten sdsom rivning, pdlning och sprdngning gors alltid en
arbetsberedning och riskbedomning. Ndr risk for vibrationer till ndrliggande fastigheter
foreligger gors en forbesiktning av befintliga fastigheter samt sdtts vid behov
vibrationsmdtare upp, sd man kontinuerligt far information om hur vibrationerna ter sig och
kan anpassa arbetet pd plats. Vid behov kan dven en efterbesiktning géras. Arbetet utfors av
behorig extern konsult och protokollfors. Gdllande risk for insyn, se svar 20.2. Till
detaljplanen tillhorande utredningar visar att riktvdrden for buller inte overskrids och att
trafiksituationen kommer att hanteras. Kommunen anser tvéirt om att omvandlingen av den
fore detta handelsplatsen till nya bostdider, parker, skola, forskola och inte minst nyetablering
av lokal service, kommer att gagna hela Brunna.

Bilagan med rubrik Sérskilt utlatande om trafikutredningen dr samma skickades in av
personen under samrdd. Den avsdg tidigare framtagen trafikutredning (Tyréns, 2020) och har
bemotts i samrddsredogorelsen.

Resultat av granskningen

Andringar i planforslaget

Foljande revideringar har gjorts i detaljplaneforslaget efter granskningen:

For att begriansa den totala byggrétten har foljande atgérder gjorts, vilket ger en minskning av
byggritten med ca 10 000 kvm bruttoarea: Byggnadshdjd pa flerbostadshusen har sankts 1
syfte att medge som mest fyra vaningar jamfort med tidigare som mest fem véningar.

Detaljplan for Viby 19:3, nr 2001 Granskningsutlatande
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Plankartan har kompletterats med bestimmelse om att hogst fyra vaningar tillats.
Byggritternas utbredning har minskats i tre kvarter for att begrénsa den totala byggrétten.

e Syftet med planen har fortydligats om att planen syftar till att uppfora som mest 850 bostdder

istéllet for tidigare ca 830-850.

e Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning om ténkt férdelning mellan stora och

smé lagenheter i flerbostadshusen.
e Solstudie och andra tematiska kartor har justerats utifrén den minskade exploateringen.
e Beskrivningen av cykeltrafiken har fortydligats géllande sikre skolvég.

e Planbestammelser om skydd mot storning géllande buller och till dem hérande administrativa
bestammelser om startbesked har fortydligats och kompletterats for att sdkerstilla rattsverkan

och genomforbarhet.
e Formuleringar av bestimmelser for bebyggandets omfattning har fortydligats (el-e4 samt
korsmark).

Utdver ovan namnda revideringar har mindre redaktionella dndringar tillkommit. Forvaltningen
bedomer att de kompletteringar och revideringar som gjorts efter granskning &r av sa begransad
omfattning att en ny granskning av planforslaget inte behdver goras.

Underlagsmaterial

e Kopior av inkomna synpunkter under granskning.

e Samradsredogorelse, daterad 2021-06-07

e Kopior av inkomna synpunkter under samradet

Materialet gar att bestélla frin kommunens Planavdelning.

Upprittad 2021-11-04 av
Samhaillsbyggnadskontoret

Thomas Lenell Lisette Calleberg Joakim Olsson Syvéluoma

Samhéllsbyggnadschef Planarkitekt Projektledare exploatering
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Enheten for bostader och fysisk planering
Maria Kjell Andrén
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Detaljplan for Viby (Viby 19:3), Kungsangen i Upplands-Bro
kommun

Bakgrund

Lénsstyrelsen har tagit emot rubricerad detaljplan for granskning. Detaljplanen

syftar till att mojliggdra en blandad stadsdel med ca 850 bostéder, skola, forskola
samt centrumfunktioner i form av bland annat en livsmedelsbutik. Lansstyrelsens
yttrande utgér fran innehéllet i 5 kap. 22 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL.

Lansstyrelsens bedomning

Lénsstyrelsen bedomer utifrén vara ingripandegrunder i 11 kap. 10 § PBL att
kommunen inte har visat att planforslaget uppfyller krav avseende fragor som ror
hélsa och sdkerhet, med hénsyn till risker kopplade till transporter med farligt
gods samt dversvimning.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Halsa och sakerhet

Transporter med farligt gods och drivmedelsstation

Kommunen redovisar till granskningen en prognos for trafiken generellt pa
végarna. | samradet efterfrigade Lansstyrelsen motsvarande prognos mer specifikt
for farligt gods pd Effektvagen, vilket kommunen nu inte redovisat. Kommunen
har heller inte studerat ett forédndrat antal transporter med farligt gods i en
osdkerhetsanalys. Vid fler sddana transporter kan dtgérder behdvas pa storre
avstdnd. Léansstyrelsen anser inte att kommunen, med det bristande underlag som
finns 1 drendet, har visat att planforslaget inte innebér risker for ménniskors hélsa
och sikerhet.

Oversvdmningsrisk

I skyfallsanalysen och av planbeskrivningen framgar att framkomligheten for
raddningstjansten till planomradet kan vara begrénsad pa grund av stora
vattensamlingar p4 Granhammarsvigen soder om planomradet vid ett skyfall.
Problemet finns redan i nuldget och kommer inte att férsdmras med de planerade
atgirderna. Med foreslagen markanvéndning kommer ddremot behovet och
antalet manniskor inom omradet att 6ka jamfort med dagens verksamheter.
Linsstyrelsen anser darfor att kommunen behdver sékerstilla riddningstjanstens
framkomlighet till omradet vid skyfall.

Postadress BesoOksadress Telefon E-post/webbplats
Lansstyrelsen Stockholm Regeringsgatan 66 010-223 10 00 stockholm@lansstyrelsen.se
Box 22067 Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm

104 22 STOCKHOLM 010-223 11 10
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Datum Beteckning

2021-09-29 402-47879-2021

Medverkande i beslutet

Beslutet har fattats av samhillsbyggnadsdirektor Mathias Wahlsten med
planhandldggare Maria Kjell Andrén som foredragande. I den slutliga
handléggningen har ocksé jurist Susanne Martin och samordnare Susann Sass-

Jonsson medverkat.

Denna handling har godkiénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.
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