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TYRENS

SAMMANFATTNING

Ett forslag pa ny detaljplan tas for tillfallet fram for fastigheten Viby 19:3 i Brunna,
Upplands-Bro kommun. Foretaget Genova Viby Fastighet AB har kopt fastigheten och
vill andra nuvarande detaljplan och utveckla platsen till ett omrade med en mer
blandad bebyggelse dn idag. Férdandringen av anvandningen av fastigheten beddéms
kunna paverka trafiksituationen i omradet, varfor ocksa en trafikutredning ska tas fram
i detaljplanearbetet. Syftet med trafikutredningen ar att utreda om exploateringen kan
komma att ge upphov till kapacitetsproblem i infrastrukturen i narhet till Viby 19:3, pa
grund av 6kade trafikmangder. Vidare dr syftet dven att utreda behovet av
forstarkningar i infrastrukturen gallande gang- och cykelstrak samt kollektivtrafik och
hallplatser.

Kapacitetsanalyser har genomforts i tre korsningar runt om planomradet som bedéms
fa storst paverkan av den alstrade trafiken. Kapacitetsanalysen av korsningen
Energivagen/Effektvagen visar pa att nagon form av kapacitetshéjande atgarder bor
inforas for en fungerande trafiksituation med prognosticerade trafikfloden. Den mest
kapacitetsstarka och trafiksakra I6sningen vore att utforma korsningen som en
cirkulationsplats. Losningar som inte ar lika kapacitetsstarka men som skulle kunna
genomfdras med mindre markintrang och lagre investeringskostnad vore att utforma
korsningen med en trafiksignal eller med justerad vajningsplikt (vast-syd istdllet for
norr-syd).

Kapacitetsanalysen av korsningen Granhammarsvdgen/Effektvagen-Musikvdgen visar
pa en stabil och fungerande trafiksituation trots tillkommande fléden i korsningen.

Kapacitetsanalysen av korsningen Granhammarsvdgen/Artistvdagen visar pa en
fungerande trafiksituation trots tillkommande floden och en tillkommande anslutning i
korsningen; under férutsattning att korsningen utformas som en cirkulationsplats
vilket anses vara en trafiksdaker och kapacitetsstark [6sning.

Observera att den nya planen vantas alstra mindre trafik dn géllande detaljplan som
avser handel och en alstring pa cirka 8 000 fordonsrorelser/dygn vilket ger en
generellt lagre belastning pa omkringliggande vagnat. Nar det géller belastning pa E18
i total mangd trafik under dygnet vantas planomrade och nollalternativ vara hyfsat
likvardiga.

Kollektivtrafik, hallplatser samt gang- och cykelstrak ar val utbyggt i anslutning till
omradet. Vad galler gangavstand till befintliga hallplatser fran planomradet sa anses
det vara acceptabelt. For att mer i detalj utreda behovet av att addera ytterligare
hallplatser krdvs en mer omfattande analys kring pastigande resendrer vid respektive
hallplats i narheten. Aven gang- och cykelstrak kopplat till omradet bedéms vara
tillrackliga och det finns goda mojligheter for langvdga cykelresor bade norrut och
soderut mot Kungsangen. Vad galler dimensionering av gator och trafikforing inom
omradet sa uppfyller framtagna sektioner de krav som finns i Upplands-Bro tekniska
handbok med stéd fran VGU och RiBuss. Vad géller dimensionering av Effektvdagen och
Energi sa ar slutsatsen att dessa ar éverdimensionerade vad galler kapacitet och
framkomlighet. Dessa sektioner kan ur framkomlighetsperspektiv smalnas av och bor
da enligt styrande dokument ha en korbanebredd om minst 7,0 meter.
Dimensioneringen av Effektvagen, och eventuell borttagning av refug mellan
korriktningarna bor dock utredas vidare da detta ar en rekommenderad rutt for farligt
gods. Faktorer utover kapacitet som kan styra dimensioneringen av denna vig ar
frekvensen och typ av farligt gods som transporteras.
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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND

En detaljplan tas for tillfillet fram for fastigheten Viby 19:3 i Brunna, Upplands-Bro
kommun. Se figur 1.
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Figur 1- Fastigh-eten Viby 19:3

| dagslaget finns en detaljplan for hela fastigheten som tillater handel. Daremot finns
idag endast sadana verksamheter pa den norra halvan av omradet i form av
Riddermarks bil, Tolga och popup-padel. Den sédra delen av fastigheten ar bevuxen
med skog.

Fastighetsbolaget Genova Viby Fastighet AB har kopt fastigheten och vill 4ndra
detaljplanen och utveckla platsen till ett omrade med en mer blandad bebyggelse dn
idag. Detta omfattar till exempel bostader, livsmedelsbutik samt skolverksamhet.

Fordandringen av anvdandningen av fastigheten beddéms kunna paverka trafiksituationen
i omradet, varfor ocksa en trafikutredning ska tas fram i detaljplanearbetet.

Uppdrag: 301870, Utredning samrad - Trafik Viby (Viby 19:3), nr 2001 2020-05-27
Bestallare: Genova Bostad Projektutveckling AB Slutversion

5(43)



TYRENS

1.2 SYFTE

Syftet med trafikutredningen ar att utreda om exploateringen kan komma att ge

upphov till kapacitetsproblem i infrastrukturen i narhet till Viby 19:3, pa grund av

Okade trafikmangder. Vidare dr syftet dven att utreda behovet av forstdarkningar i

infrastrukturen gdllande gang- och cykelstrak samt kollektivtrafik och hallplatser.

Trafikutredningen ska dven fungera som stod vid utformning och planering av

planomradet for att fa en bra trafikféring inom planomradets granser.

1.3 FRAGESTALLNINGAR

Nedan listas fragestallningar som ska besvaras inom ramen av denna trafikutredning.

e Bedodms det finnas en risk for att kapacitetsproblem kommer att uppsta i

samband med exploateringen? Detta gdller bade befintliga och tillkommande
korsningspunkter.

e Finns ett behov av forstarkningar av infrastrukturen vad gdller nedanstaende
punkter?

o Gang- och cykelstrak
o Kopplingar till omradet

o Kopplingar mellan Viby 19:3 och bostadsomradet dster om
Granhammarsvagen (Brunna)

o Kollektivtrafik och hallplatser

e Kan omkringliggande vagnat (Effektvagen och Energivdgen) dimensioneras ner i
samband med exploateringen?

1.4 UNDERLAG OCH STYRANDE DOKUMENT

Underlag och styrande dokument som beddms vara relevanta for uppdraget ar:
e Vdgar och gators utformning, 2020
e Upplands-Bro Teknisk handbok - Gata, park och trafik, 2019

e RiBuss - Riktlinjer Utformning av Infrastruktur med hansyn till busstrafik, 2019
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2 NULAGESBESKRIVNING

| detta kapitel beskrivs befintlig infrastruktur och trafikfloden i anslutning till
fastigheten Viby 19:3. Detta for att fa en 6verblick samt for att ge stod i vidare
behovsanalys samt atgardsforslag.

2.1  GEOGRAFISKT LAGE OCH OMKRINGLIGGANDE VAGNAT
Fastigheten Viby 19:3 ligger i Brunna precis norr om E18 och vaster om

Granhammarsvdgen och ett storre bostadsomrade. Figur 2 visar planomradets
geografiska lage.
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Storre vdgar i narheten av planomradet dr E18 som gar séder om Brunna, och norr om
Kungsadngen. E18 gar vidare vdsterut mot Balsta och Enképing och 6sterut mot
Stockholm. Vdgar i direkt anslutning till planomradet ar de kommunala vdagarna:
e Granhammarsvdgen
o 60 km/h
o 14 meter bred inklusive vdgren
e Effektvdgen
o 60 km/h

o Korriktningar avskilda med refug vid planomradet

o Total bredd ungefar 24 meter inklusive refug och viagren
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e Energivagen
o 40 km/h
o Korriktningar avskilda med refug vid planomradet
o Total bredd ungefdr 22 meter inklusive refug och viagren
2.2  BEFINTLIGA GANG- OCH CYKELSTRAK

Figur 3 visar befintliga gang- och cykelstrak i narheten av Viby 19:3.

\ : = Ebbtgrp /N
\ ) Soldattorpet” [T~y

"

R J/!?/ [7

Lillg/ ayy
Angstorpet

,,,,,

2 .An\.~

Figur 3 - Befintliga gang- och cykelstrak. Kalla: Kommunkarta Uppla'nds'-Bro kommun

Noterbart ar att befintliga gang- och cykelstrak i omradet [6per genom planomradet
bade i 6st/vastlig riktning samt i nord/sydlig riktning.
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Foljande busslinjer trafikerar omradet i ndrhet av Viby 19:3, se dven Figur 4.

Linje 558 Kungsangens station - Hatuna kyrka

Linje 558 har i huvudsak en turtdthet pa 30 minuter under vardagar och en turtdthet
pa 120 minuter under helger. Denna linje dr anpassad efter pendeltag till och fran

Stockholm vid Kungsdngens station. Linjen passerar fastigheten Viby 19:3 vid
hallplatser pa Effektvdgen samt Energivagen.

Linje 559 Kungsdngens station - Brunna (Textilvdgen)

Linje 559 har en hogre turtdthet pa 15 minuter under vardagar och 30 minuter under
helger. Aven denna linje dr anpassad efter pendeltag till och fran Stockholm vid
Kungsdngens station. Linje 559 passerar pa o6stra sidan av planomradet pa
Granhammarsvdagen. Denna hallplats heter Marknadsstigen.

Linje 591 Stockholm C - Livgardet/Raby
Linje 591 dr en nattbuss med huvudsyftet att 6ka tillgangligheten for anstdllda och
varnpliktiga vid Livgardet. Aven denna linje trafikerar hallplatsen dster om planomradet

pa Granhammarsvdgen.

Brokmyran

Ornésvagen

Textilvagen //

/
Mo IR
@ Brunna
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/a
Fallet "'/ Ryss-
Bl J ', | graven
Figur 4. Busstrafik i omradet. Kélla: sl.se - vinter/var 2020.
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Figur 5 visar hallplatserna vid Matarvdgen, Effektvdgen samt Marknadsstigen vid
Granhammarsvagen.
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Figur 5 - Busshallplatser i direkt aslutning till planomradet

2.4 DAGENS TRAFIKFLODEN

Trafikmatningar har tillhandahallits av Upplands-Bro kommun foér gator runt om
planomradet. Figur 6 visar matplatserna.
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Figr6 - Trafikmatningar i omradet
Tabell 1 redovisar befintliga trafikmangder hos de erhallna matningarna.

Tabell 1. Uppmétta trafikfloden i omradet.

Gata Matar Vardagsdygnstrafik = Maxtimme Maxtimme Andel
(vVaDT) formiddag eftermiddag tung
trafik
Granhammarsvagen 2019 5632 482 486 7,6 %
norrgaende
Granhammarsvagen 2019 5958 438 652 4.4 %
sodergaende
Symmetrivagen 2020 1358 118 135 12,4 %
Effektvagen 2020 2 004 237 346 11,9
Artistvagen 2020 1128 159 152 2,6 %
Matarvdgen 2020 755 71 81 17,2 %
Musikvagen 2019 989 140 111 1,7%

Utifran matpunkterna har en uppskattning av trafikflédena i omgivningen gjorts vilket
sammanstalls i Figur 7 nedan. Trafikflédena avser arsdygnstrafik (ADT).
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Dagens trafik (ADT)
{-_\ | Baserat pa matningar mellan
| é&ren 2019-2020.
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varden utifran intilliggande matningar

N

Figur 7. Dagens trafikfloden (ADT).
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3 TRAFIKUTREDNING

3.1 PLANFORSLAGET
Nedan presenteras gallande planforslag (2020-05-05), se Figur 8.

e
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Figur 8. Planforslag 2020-05-05. Arkitema Architects.

2020-05-27
Slutversion
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| omradet planeras exploatering av lagenheter, radhus, skolverksamhet och en
livsmedelsbutik. Under planprocessens gang vantas den exakta exploateringen att
andras. Trafikutredningen forutsatter foljande exploatering i omradet:

e 700 lagenheter
e 300 hus (radhus)
e En skola (F-9) samt tva forskolor

e En livsmedelsbutik (2500 kvm BTA) samt nagra mindre verksamheter i
bottenvaningarna pa vissa av husen.

Observera att ovanstaende forutsattningar beskriver ett scenario for maximal
exploatering och kan komma att reduceras. Detta for att inte underskatta trafiken i
kapacitetsberdkningarna.

3.2 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN OCH KAPACITET
3.2.1 TRAFIKALSTRING

Nedan redovisas den berdknade trafikalstringen for planomradet med prognosar 2040.
Tillkommande alstring utanfor planomradet antas fangas i den generella
trafikprognosen hamtat ur Trafiknatsanalys Kungsdangen' och en separat
alstringsberdkning for ICAs planerade hoglager. De sammanstdllda flodena presenteras
i avsnitt 3.2.2.

Den exploatering som ligger till grund for trafikalstringen ar hogt raknat for omradet
och presenteras i kapitel 3.1.

Det finns flera faktorer som paverkar ett omrades trafikalstring. Det kan tillexempel
handla om exploateringens ldage, antal bostader samt storlek och typ, tillgangen till
parkeringsplatser och kollektivtrafik och slutligen sammansattning mellan bostader
och verksamheter. Vad den berdknade trafikalstringen blir beror, forutom pa indata, pa
vilken metod som ocksa anvands. Utifran vilka antaganden som gors kring
forutsattningar som t.ex. fairdmedelsférdelning, lage osv. kan olika alstringstal
anvandas. For att fa ett tydligt grepp kring storleksordningen pa trafikalstringen
anvands tre berdakningsmetoder som utvdrderas och sammanvags.

Metod 1. Trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg:

Trafikverket har tagit fram ett alstringsverktyg for resor som ska ta hansyn till faktorer
som paverkar bilanviandandet. Alstringsverktyget anger att den nya exploateringen
kommer ge upphov till sammanlagt 13 300 resor/dag (sammanslaget alla fardsatt),
varav 5 800 resor/dag utgors av resor till/fran bostader. Siffran innebar cirka 3
resor/person och dag vilket ar en rimlig uppskattning for antalet resor.

Verktyget skattar fordelningen av fairdmedel enligt nedanstaende diagram, se figur 9.

1 Norconsult, PM Trafiknitsanalys Kungsiangen, 2018

Uppdrag: 301870, Utredning samrad - Trafik Viby (Viby 19:3), nr 2001 2020-05-27
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Skattad fardmedelsfordelning

i med bil: 33 %
. med kollektivirafik: 21 %
- med cykel 6 %

till fots: 38 %
med annat: 3 %

Figur 9. Skattad fardmedelsfordelning i planomradet enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg ger exploateringen med bostader, skolor och
verksamheter upphov till cirka 3 600 fordonsrorelser/dygn (inklusive 15 %
nyttotransporter) vilket anses? en lag uppskattning.

Metod 2. Trafikalstringstal (detaljerad)

Denna metod bygger pa anvdandandet av erfarenhetsbaserade nyckeltal och
trafikalstringstal for olika typer av bostader och verksamheter som berdknas samman
med den planerade exploateringen i planomradet. Foljande nyckeltal och
trafikalstringstal tillampas:

e Kommunens parkeringstal fér Zon C (langre an 1 200 m fran jarnvdgsstation)
applicerat pa foreslagen strukturplan ger féljande p-tal:
o Flerbostadshus (genomsnitt): 0,7
o Radhus: 1,0
e 1,50 fordonsresor/bostad for sma lagenheter
e 4,50 fordonsresor/bostad for stora lagenheter och radhus
e 0,6 fordonsresor/forskoleelev och 0,3 fordonsresor/grundskolelev?

Av de olika verksamheterna, livsmedelsbutiken och diverse mindre verksamheter i
bottenvaningarna pa vissa av husen, vantas livsmedelsbutiken locka mest biltrafik.
Livsmedelsbutiken vantas alstra cirka 800 fordonsrorelser/dygn vilket baseras pa
alstring/parkeringsomsattningen hos liknande butiker. Sammantaget blir alstringen for
bostader, skolor och verksamheter till 4 200 fordonsrorelser/dygn.

Metod 3. Trafikalstringstal (enkel)

En enkel metod for att snabbt fa en 6verblick 6ver ett omrades trafikalstring ar att
multiplicera ett enkelt alstringstal ganger antal bostader (om det dr den huvudsakliga
exploateringen). Trafikalstring hos bostader brukar, forenklat, ligga pa mellan 3-5
fordonsrorelser per bostad och dygn och varierar forstas utifran till exempel lage. For
ett omrade som Viby i ytterkanten av huvudorten, ndara en motorvdag och férhallandevis
manga hus, kan ett alstringstal i det ovre intervallet antas. Valet landar pa 4,5
fordonsrorelser per bostad vilket ger 4500 fordonsrorelser/dygn.

Sammanvdgning

2 Fardmedelsfordelningen for bil bedéms vara nagot i underkant utifran planomradets faktiska lage (vilket
alstringsverktyget inte helt tar hansyn till).

3 Alstringen fran férskolan och grundskolan bygger pa ett antagande om att 30 % respektive 15 % av barnen
far skjuts till/fran skolan.

Uppdrag: 301870, Utredning samrad - Trafik Viby (Viby 19:3), nr 2001 2020-05-27
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Det ar viktigt att inte overskatta trafikalstringen sa att det ger uttryck for behov av
stora vdginvesteringar som i sin tur ger motorfordonstrafikfokus. De olika metoderna
Overskattar respektive underskattar olika delar men ger sammantaget en alstring i
storleksordningen pa mellan 3 600-4 500 fordonsrorelser/dygn.

Trafikalstringen beddms saledes uppga till cirka 4 200 fordonsrorelser/dygn for den
nya exploateringen; vilket motsvaras av cirka 500 fordon/timme under hogtrafik.
Trafiken antas komma att belasta Energivagen, Effektvagen, Granhammarsvagen och
E18 i forsta hand.

Nollalternativ

I nu gdllande detaljplan for Viby (nollalternativet) uppgar exploateringen for full
utbyggnad till 40 000 kvm BTA handel®. Utifran denna exploatering och faktorer som
antal parkeringsplatser (ca 700 stycken) har en biltrafikalstring berdknats. Berdkningen
ar en sammanvagning av olika metoder (pa samma satt som berdakningen for
planalternativet). Trafikalstringen i nollalternativet uppskattas till

8 000 fordonsrorelser/dygn. Generellt alstrar handel mer trafik 4n bostader; framsta
skalet ar att det typiskt gors fler omsattningar pa en parkeringsplats vid en
handelsplats dn en bostadsparkeringsplats. Den nya detaljplanen vantas alltsa alstra
mindre trafik dn gdllande detaljplan.

3.2.2 NATUTLAGGNING OCH EFFEKTER PA OMKRINGLIGGANDE VAGNAT
Natutlaggning

Alstrad trafik kommer belasta befintligt vagnat. For att se vilka effekterna blir behover
en ndtutldaggning av den alstrade trafiken att géras dar trafiken férdelas ut i det

omkringliggande vdgnatet. Planomradet vdntas fa sju anslutningar till det
omkringliggande vagnatet, se Figur 10.

4 Handel som begrepp omfattar alla slags kép och férséljning av varor och tjanster for allmanheten. Till
handel rdknas dven service och hantverk av olika slag t.ex. skomakeri, bank, post, resebyra,
fastighetsféormedling och restaurang.
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Figur 10. Anslutningar mellan planomréde och det omkringliggande vagnatet. | den sddra anslutningen
mot Granhammarsvéagen forbjuds vanstersvang (hdger in-hdger ut-princip).

Baserat pa exploateringens ldge i planomradet, viktiga malpunkter och tillgangliga
anslutningar har den alstrade trafiken fordelats ut i vagnatet. Figur 11 presenterar
resulterande trafikmangder omkring planomradet, siffrorna avser ADT. Figuren visar
dagens trafik och prognos 2040 inrdknat trafiken fran det nya planomradet och en
generell trafikbkning som fangar all trolig exploatering i 6vriga Upplands-Bro kommun
och lanet. Féljande detaljplaner ingar i prognosen (hamtat ur Trafiknatsanalys
Kungsangen), se Tabell 2 (observera att detaljplanen for Viby 19:3 ersatts med det nu
gallande planférslaget).

Till prognosen har dven trafikalstring fran ICAs planerade hdglager nordvast om Viby
(Tang 2:5) lagts pa eftersom det beddoms fa relativt stor paverkan pa flodena langs
Granhammarsvagen, Matarvagen och Effektvagen. Totalt vantas hdglagret alstra

3 000 ADT som, via Granhammarsvagen, férdelar sig mellan Matarviagen och
Effektvdgen. Da det fortfarande ar tidigt skede ar det oklart kring var angoringen till
lagret kommer ske vilket forstas paverkar fordelningen mellan Matarvagen och
Effektvagen. Utifran hur omkringliggande vagnat ser ut bedoms den enklaste vagen till
hoglagret vara via Matarvdagen. Ett antagande gors darfor att majoriteten av
transporterna till/fran lagret antas ga via Matarvdagen. Férdelningen antas vara 70/30
mellan Matarvigen och Effektvigen vilket ger ett ytterligare trafikpaslag pa 900 ADT
pa Effektvdgen.
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Tabell 2. Ingaende detaljplaner i trafikprognosen. Observera att detaljplanen for Viby 19:3 ersatts med det
nu géllande planférslaget och att alstringen fér ICAs planerade hdglager (Tang 2:5) lagts pé i efterhand.

Trafikalstring
Hu * Antal Yta Fordon per
Omréade S Hostider | (m2) clyg_npe
UA1
Norrboda-Brunna handels- o
verks.omr. FH 700 1651
Brunna Park
Norrboda-Brunna handels- o
verks.omr. Ao} 105 000 1143
Brunna Park
Norrboda Brunna VO (] 85 000 942
grougp)a, Viby 19:3 (vid nuvarande FH 500 1180
Viby VO logistik (1) VO 170 000 270
Viby VO logistik (2) VO 690 000 1087
| Ringvégen FH 430 1014
Rankhus SM 250 843
Rankhus FH 2450 5780
Tibbledngen, dster om Tibble torg SM 50 169
Tibbledngen, &ster om Tibble torg FH 200 472
Norrboda (Tibbleskogen) SM 90 303
Korséngen (sédra Gréna dalen) SM 50 169
Korsédngen (sédra Gréna dalen) FH 450 1062
Svartviks strand FH 190 448
Ekhammars g_%rd SM 20 67
Ekhammars gard FH 30 71

Tibble, Aldreboende FH 70 165

\

.

Trafikméngder (ADT)
| Dagens trafik
Prognos 2040
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Gallande mangd lastbilar antas ett schablonvarde pa 10 % av den totala trafikmangden
pa varje gata. Undantaget ar lokalgator inom omradet som antas ha en lagre
lastbilsandel pa 5 % med tanke pa att det mestadels ror sig om bostadstrafik. En nagot
hogre andel pa 13 % antas for t.ex. Matarvdagen och Effektvdgen dar det gar en hog
andel tung trafik redan idag, men som i framtiden kommer blandas upp mer med
personbilstrafik. Schablonvdarden anvands for att halla en jamn detaljeringsgrad pa alla
gator. Vardena beddéms vara rimligt sett till vdgarna i omradet jamfort mot tillgangliga
trafikmatningar och framtidens trafiksituation.

Effekter pa omkringliggande vagnat

Som néatutldaggningen visar kommer alstrad trafik belasta Granhammarsvagen (mot
E18) och E18 i forsta hand eftersom de ar de huvudsakliga trafiklederna i omradet. Det
ar sallan begransningarna finns mitt pa en vaglank utan oftast ligger det i sjadlva
korsningspunkterna.

Kansliga punkter under formiddagens maxtimme vantas bli anslutningar fran
planomradet till Granhammarsvagen och sédergaende pafartsramp till E18 (se
figur 12). S6der om E18 har kopplingen mellan Granhammarsvagen och ramperna vid
trafikplats Brunna forstarkts genom en cirkulationsplats® som ar mer kapacitetsstark
jamfort med tidigare utformning. Denna forstarkning gor omkringliggande vagnat
relativt robust under férmiddagens maxtimme.

Under eftermiddagens maxtimme
vantas den mest kritiska punkten i
vagsystemet bli

Anslutningar
Granhammarsvagen
Enligt Google Maps uppstar redan idag
fordrojningar pa rampen under
eftermiddagens maxtimme. e NV
Erfarenheter fran tidigare trafikanalyser R ew®
av exploatering pa andra sidan E18 vid e
Norrboda och Ornés visar att rampen O Sodom @
kan hantera en viss 6kning utan
problem. Denna slutsats antas kvarsta
da korsningen, mellan de norra N
ramperna och Granhammarsvagen, ar

planerad till att byggas om till en halv

cirkulationsplats (droppe) vilket HyEdilatinnspla s
kommer oka bade kapacitet och
trafiksdkerhet i punkten. Anslutningar

Hagnéshallen 9

agnisskolan &

: - . Kritisk punkt
till planomradet fran e orsand
Granhammarsvidgen vintas ocksa S Enenaa

avfartsramp

paverkas, en mer detaljerad
kapacitetsanalys presenteras i kapitel

Sodergaende
3.2.3. sl
« O pafartsramp
Observera att den nya planen vdntas Q y -Q AN
Lid dangsangens IP

alstra mindre trafik an gallande

detaljplan vilket generellt ger en lagre Figur 12 - Framkomlighet Google Maps, eftermiddagens
belastning pa omkringliggande vagnat.  maxtimme.

Néar det géller belastning pa E18 i total

® Nya cirkulationsplatser Granhammarsvagen/Trafikplats Brunna https://www.upplands-bro.se/bo-bygga--
miljo/samhallsplanering-och-byggprojekt/byggprojekt/granhammarsvagen.htmi
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mangd trafik under dygnet viantas planomrade och nollalternativ vara hyfsat likvardiga.
Nollalternativ vantas alstra mer trafik men samtidigt antas en stérre andel av resorna
ske lokalt (inte via E18) an i planalternativet. Dessa effekter forvantas ta ut varandra.
3.2.3 KAPACITETSANALYS
En kapacitetsanalys har gjort for tre korsningspunkter i anslutning till planomradet
som beddms vara varda att titta lite narmare pa. Foljande korsningar har analyserats,
se dven Figur 13.

1. Effektvdgen/Energivdgen

2. Granhammarsvagen/Effektviagen-Musikvdagen

3. Granhammarsvagen/Artistvdagen.

Géllande 6vriga anslutningar till omradet bedéms trafiken kunna sprida ut sig pa ett
bra satt vilket inte skapar sarskilt hoga floden i nagon korsningspunkt med dessa
anslutningar. Anslutningen som de flesta antas vdlja dr den sddra anslutningen mot
Effektvagen som enligt prognosen far 1300 fordonsrorelser/dygn. Beddmningen ar att
dessa floden ar sa laga att de inte ska utgdra nagra kapacitetsproblem vid
anslutningarna.

Figur 13. Analyserade korsningsbunkter.
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Belastningsgrad ar ett matt pa en korsnings genomflode av trafik i forhallande till dess
kapacitet och har berdknats i verktyget CAPCAL. CAPCAL ar ett smidigt verktyg for att
fa en overblick over kapacitetsituationen i en korsning. Verktyget ar férenklat och tar
till exempel inte hansyn till paverkan av trafiksituationen i narbeldgna korsningar.
Beroende pa korsningstyp har Trafikverket i VGU (vdagar och gators utformning) satt
upp olika krav for vad som ar onskvard, godtagbar och ej godtagbar belastningsgrad,
se Tabell 3.

Tabell 3. VGU:s krav pa belastningsgrad.

Vajningsplikt och stopplikt
(Korsningstyp A-C)

Cirkulationsplats

(Korsningstyp D) <08 0,8<1,0

Signalreglerad
(Korsningstyp E) <08 0,8<1,0

Uppfyller en korsning 6énskvard belastningsgrad uppkommer sallan koer i korsningen
och framkomligheten bedéms vara god. Vid godtagbar belastningsgrad ar kapaciteten
osadker, det vill saga periodvis kdbildning kan uppsta. En korsning med en
belastningsgrad over 1,0 far in mer trafik under en timme an vad som hinner avvecklas
och har darfor en icke godtagbar belastningsgrad enligt VGU.

Belastningsgraden har berdknats for korsningarna under bade férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme. Observera att trafikprognoserna ar vl tilltagna och att
trafiksituationen under exempelvis handelsmax kan se annorlunda ut och att denna
tidsperiod inte studerats i denna analys. Resultaten bor tolkas med viss forsiktighet
eftersom kapacitetsberdkningarna ar forhallandevis oversiktliga.

1. Effektvdagen/Energivagen

Korsningen Effektvagen/Energivdgen ar idag reglerad med vdjningsplikt for tillfarterna
fran Energivagen, se Figur 14.

Uppdrag: 301870, Utredning samrad - Trafik Viby (Viby 19:3), nr 2001 2020-05-27
Bestdllare: Genova Bostad Projektutveckling AB Slutversion

21(43)



::2t TYRENS

Figur 14. Korsningen Effektvagen/Energivagen.

Tabell 4 redovisar berdknade belastningsgrader for korsningen
Effektvdgen/Energiviagen (det ben med hogst belastning).

Tabell 4. Belastningsgrader for korsningen Effektvagen/Energivagen.

Ar 2040 st 0,78
Ar 2040 Trafiksignal 0,57 0,80
Ar 2040 Cirkulationsplats 0,36 0,45

Resultaten visar att kapaciteten ar stabil under formiddagens maxtimme, det vill sdga
inom gransen for onskvard belastningsgrad. Under eftermiddagens maxtimme uppstar
det dock kapacitetsproblem i den norra tillfarten med dagens utformning.
Kapacitetsproblemen uppstar pa grund av en hog andel vianstersvingande fordon i
korsningen som ska ut pa Granhammarsvagen som behover vdja mot trafik pa
Effektvdagen.

Analysen visar att med framtida trafikmangder védntas situationen forvarras med
dagens utformning. Férmiddagens maxtimme visar pa en godtagbar situation med
periodvis kobildning och eftermiddagens maxtimme pa en overbelastad situation. Av
denna anledning testas mer kapacitetsstarka utformningar av korsningen for att se om
det l6ser trafiksituationen.

En analys med en trafiksignaldsning visar pa att det skulle l6sa flera av de
kapacitetsproblemen som uppstar i korsningen med nuvarande utformning.
Trafiksituationen blir 6nskvard enligt VGU:s krav. Da korsningen redan har separata
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svangkorfalt, refuger osv. behover investeringen nddvandigtvis inte bli sa stor jamfort
mot att t.ex. bygga en ny cirkulationsplats. Aven om lésningen ar flexibel dr en
nackdel att det innebar fler stopp i korsningen vilket kan leda till 6kad
buller/utslappspaverkan (speciellt nar det galler en hog andel tungtrafik som det ar i
omradet).

En cirkulationsplatslosning ger i analyserna goda resultat for kapaciteten i korsningen;
battre an trafiksignallosningen. Fér den aktuella korsningen ar en cirkulationsplats en
kapacitetsstark l6sning. En cirkulationsplats fungerar som bast nar trafikflodena ar
hyfsat jamnt fordelade 6ver de ingaende anslutningarna vilket stammer vl in pa en
plats som denna. Dessutom skapar flera narliggande cirkulationsplatser, som omradet
har, ett battre flode i trafiken. Av de I6sningar som testats vantas en cirkulationsplats
dock vara den dyraste och som situationen ser ut nu kan l6sningen vara pa gransen till
overdimensionerande. Det kan dock vara motiverat om omradet ska fortsatta utvecklas
som det gor och av trafiksdkerhetsskal.

Huvuddelen av trafikflodena i korsningen gar mellan Effektvdagen (fran
Granhammarsvdgen) och Energivdgen i norr. En enklare 16sning som kan utredas
ndrmare vore att vajningspliktreglera benen med lagst trafikfloden istdllet; dvs. det
sddra och vdstra benet och lata den genomgaende trafiken ga Effektvdgen-
Energivdagen. Har skulle utformningen behdva vara tydlig med vad som ar den
genomgaende gatan. Beddmningen dr att I6sningen skulle vara hyfsat enkel att
implementera och t.ex. innebdra mindre markingrepp dan de andra alternativen.

2. Granhammarsvagen/Effektvagen-Musikvagen

Korsningen Granhammarsvagen/Effektvdgen-Musikvagen ar idag reglerad som en
enfaltig cirkulationsplats med separata svangkorfalt vid Effektvagen och
Granhammarsvagen, se Figur 15.

Figur 15. Korsningen Granhammarsvéagen/Effektvagen-Musikvagen.

Tabell 5 redovisar berdknade belastningsgrader fér korsningen
Granhammarsvagen/Effektvdgen-Musikvagen.
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Tabell 5. Belastningsgrader for korsningen Granhammarsvagen/Effektvédgen-Musikvagen.

Trafikmdangder Korsningstyp Formiddagens Eftermiddagens
maxtimme maxtimme
Nuldge
Cirkulationsplats 0,29 0,45
Ar 2040
Cirkulationsplats 0,77 0,87

Resultaten visar att kapaciteten ar stabil med dagens trafikfloden. Styrande for
kapaciteten i korsningen dr hégersvang fran Effektvdgen under eftermiddagens
maxtimme (da trafik aker ut fran industriomradet).

Analysen visar att situationen blir fortsatt stabil dven med framtidens trafikfloden.
Belastningsgraderna blir nagot hoégre men godtagbara. Anslutningen fran Musikvagen
blir enligt analysen hardast belastad (troligtvis pa grund av blockerande fléden fran
Granhammarsvdgen) under férmiddagens maxtimme, évriga anslutningar stabila.
Under eftermiddagens maxtimme blir anslutningen fran Granhammarsvagen soéderifran
hogst belastad med periodvis kébildning. Da belastningsgraden inte ligger pa gransen
till dverbelastning beddéms resultaten vara robusta.

3. Granhammarsvagen/Artistvagen

Korsningen Granhammarsvdagen/Artistvagen ar idag utformad som en
vajningspliktreglerad korsning, se Figur 16. | det nya planforslaget tillkommer en
anslutning till korsningen och korsningen féreslas byggas om till en enfaltig
cirkulationsplats.

P

Figur 16. Korsningen Grahhammarsvégen/Artistvégen. Orangestreckad linje indikerar den tillkommande
anslutningen fran planomradet.

Tabell 6 redovisar berdknade belastningsgrader fér korsningen
Granhammarsvagen/Artistvdagen.
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Tabell 6. Belastningsgrader fér korsningen Granhammarsvégen/Artistvagen.
Trafikmangder Korsningstyp Formiddagens Eftermiddagens
maxtimme maxtimme
Nuldge Vajningsplikt
0,24 0,25
Ar 2040 Cirkulationsplats
0,52 0,47

Resultaten visar att kapaciteten ar stabil med bade dagens och framtida trafikfloden.
Analysen visar att det ar Granhammarsvagen sdderifran och Artistvdgen som ar
kapacitetsstyrande under formiddagens maxtimme. Under eftermiddagens maxtimme
ar det Granhammarsvagen norrifran som ar kapacitetsstyrande. Att utforma
korsningen som en cirkulationsplats ar bade trafiksdaker och kapacitetsstark.

3.3 BEHOVSANALYS OCH ATGARDSFORSLAG
3.3.1 GANG- OCH CYKELSTRAK

Lokalgatorna inom planomradet planeras ha trottoar vilket ger méjlighet for
fotgdangare att rora sig inom omradet. Dar inte cykelbana planeras inom omradet sker
cykling i blandtrafik. Vad galler starkare strak till och fran omradet for gang- och cykel
planeras befintliga strak att behallas i den nya planen. Detta innebar ett strak genom
omradet fran Energivagen till Granhammarsvagen, samt ett strak langs med
Granhammarsvagen. Detta ar alltsa strak som finns idag. Se figur 17.
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Figur 17. Gang-och cykelstrak till och fran omradet

Syftet med det genomgaende straket bedéms framst vara att ta sig ut till
Granhammarsvagen och cykelstraket som gar i nord-sydlig riktning dar. Detta pa
grund av att det idag inte finns nagra uppenbara malpunkter direkt vdaster om
planomradet. Cykelstraket som gar langs med Granhammarsvagen ger goda
mojligheter att ta sig langre strackor norrut upp mot Livgardet och sdéderut mot
Kungsangen for vidare langvdga pendling. Enligt detta resonemang bedéms gang- och
cykelkopplingarna till omradet vara goda. Kopplingen mellan dessa strak planeras som
en "cykelrondell” vid 6stra kanten av planomradet (se figur 17 ovan). | denna
korsningspunkt ar det viktigt att sdkerstalla goda siktforhallanden da cyklister kan
komma i hog fart dar straken korsas. Detta blir speciellt viktigt dar cyklisterna kommer
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ut fran tunneln. Sdakerheten har kan utover god sikt forbattras genom att anvdnda
skyltning.

En koppling som kan behova forstarkas i framtiden ar den langs Effektvdagen vasterut.
Har finns idag inga gang- och cykelbanor. Detta bér ses éver om det tillkommer
malpunkter vasterut langs Effektvagen.

3.3.2 KOLLEKTIVTRAFIK OCH HALLPLATSER

Som togs upp i nuldgesbeskrivningen sa finns det redan idag busshallplatser i direkt
anslutning av planomradet. Se figur 18.

N~ : p |

G =T

v L vib _—
‘f , 19;\3l Marknadsstigen

» \ \.\‘-}\
Figur 18. Busshallplatser i narhet av planomradet

Busshallplatserna som visas i figur 18 har god tackning éver planomradet och innebar
att boende i omradet har en hallplats inom 400 meters gangavstand. Detta ar ett
avstand som anses vara acceptabelt ur tillganglighetssynpunkt. Utifran denna aspekt
anses det darfor inte finnas ett akut behov av att flytta eller addera busshallplatser i
samband med exploateringen. Daremot kan vissa hallplatser bli valdigt attraktiva och
darmed hart belastade i samband med exploateringen. Exempel pa en sadan hallplats
skulle kunna vara den vid Marknadsstigen som har ett gynnsamt ldge for bostader
bade vaster och 6ster om Granhammarsvagen. Detta skulle i sa fall innebdara att ett
alternativ kan vara att lagga till en hallplats. Férslagsvis placeras da en hallplats i
ndrhet av syddstra delen av planomradet, antingen vid Effektvdagen eller ytterligare en
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vid Granhammarsvagen. Detta for att utoka tidckningen av hallplatser inom
planomradet. For att utreda mer i detalj om detta ar en nédvandig atgard behovs det
goras mer omfattande analyser av statistik gdllande pastigande resendarer vid
respektive hallplats. Detta for att fa en uppfattning av befintlig belastning pa
kollektivtrafiken.

3.4 TRAFIKFORING OCH DIMENSIONERING INOM PLANOMRADET
Resonemang kring trafikféring inom planomradet kommer i denna utredning att foras
baserat pa den planskiss som tagits fram, och tillhérande gatusektioner och hierarkier.
Styrande dokument fér dimensionering och utformning ar VGU, Upplands-Bro tekniska
handbok for gata, park och trafik samt RiBuss. Resonemang kring trafikféring och
dimensionering delas in i féljande huvudomraden.

- Generella dimensioneringsgrunder

- Trafikforing gdllande leveranser vid livsmedelsbutiken

- Trafikforing vid skola och forskola

Figur 19 visar framtagen planskiss som ligger till grund fér resonemangen kring
trafikforing och dimensionering. Framtagna gatusektioner visas i bilaga 1.
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Figur 19. Fbreélagen trafikforing i omrédet. Skiss framtagen av Arkitema.

Observera att inte alla rad och krav listas i denna rapport. For mer detaljer se VGU
samt Upplands-Bro teknisk handbok.
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3.4.1 GENERELLA DIMENSIONERINGSGRUNDER

Enligt Upplands-Bro tekniska handbok sa ska kérbanor framst dimensioneras enligt
VGU. Dar busstrafik forekommer ar dock RiBuss styrande dokument. Beroende pa
gatuhierarkier och 6nskad karaktar stalls det olika krav pa olika utrymmesklasser. For
gator med betydande genomfartstrafik, industrigata eller kollektivtrafik ska
utrymmesklass A tillimpas for tva motande lastbilar. Dock sa blir har RiBuss styrande
och kraver da en korfdltsbredd pa 3,5 meter. | vissa fall vid lag turtdathet av bussar kan
en korfaltsbredd pa 3,25 meter accepteras. Uppfylls inte detta krav sa kommer
trafikforvaltningen normalt inte trafikera vdagen. Beroende pa framtida kollektivtrafik
kan denna dimensionering bli aktuellt for Energivagen och Effektvagen.
Dimensionering av dessa gator diskuteras vidare i avsnitt 3.5.

Vad galler dimensionering av gator inom planomradet, det vill sdga lokalgator, sa finns
aven har riktlinjer enligt teknisk handbok. Tabell 7 visar gadllande utrymmeskrav.

Tabell 7. Utrymmeskrav for biltrafik, Kélla: Upplands-Bro kommun teknisk handbok

God standard Minimikrav
Korfalt, huvudgata | 3,5 m 3,25 (3,5 meter for
bussgata)
Korfalt, lokalgata, 2,75 2,5
tva korfalt
Korfalt, lokalgata, - 3,5
enkelriktad gata

Avvikelser fran god standard ska samradas med kommunens tekniska avdelning.

Som visas i tabell 7 sa ska dubbelriktade lokalgator vara minst 5,5 meter breda (total
korfaltsbredd) for att radknas som god standard. Samtliga framtagna sektioner for
planomradet har en bredd om minst 5,5 meter och uppfyller saledes detta krav (vid en
hastighet om hogst 40 km/h).

Pa samma satt som for biltrafik finns dven utrymmeskrav for gang- och cykeltrafik. |
omradet planeras vissa sektioner med dubbelriktad trottoar om 2 meter, och vissa med
dubbelriktad, oseparerad gang- och cykelbana om 4 meter. Aven den befintliga
cykelbanan langs Granhammarsvdagen om 3 meter ar inritad i sektionen pa ostra sidan
av planomradet. Vad galler dubbelriktade gangbanor (trottoarer) sa ar kravet fér god
standard vid nybyggnation 2 meter. Kravet for dubbelriktade, oseparerade gang- och
cykelbanor ar 4 meter. Detta innebar att trottoarer, gang- och cykelbanor uppfyller
kraven som listas i teknisk handbok.

Inom planomradet planeras ett antal vandplatser upp mot den genomgaende gang-
och cykelbanan. De réda cirklarna i figur 20 visar planerade vandplatser.
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Figur 20. Planerade vandplatser

Att ta hansyn till vad galler vandplatser, ar att dessa enligt teknisk handbok ska
dimensioneras for sopbil (benamns LoS i VGU). Detta galler sa lange inget annat sags
av bestadllaren av uppdraget. Dimensionering visas i figur 21.
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Figur 21. Till vanster: Dimensionering utan backning. Till héger: Dimensionering med backning. Kalla:
Upplands-Bro teknisk handbok (Avfall Sverige 2018)
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3.4.2 TRAFIKFORING GALLANDE LEVERANSER VID LIVSMEDELSBUTIKEN

Inom planomradet planeras en livsmedelsbutik. Se figur 22.

\

i-'.—

Figur 22. Ianrad livsm

edelsbutik

il lokal | Bottenvining

&
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SKOLGARD
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Angoring till livsmedelsbutiken planeras i forsta hand ske i slinga runt kvarter /i figur
22. Slingan visas i figur 23.
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Om angoringsslingan i figur 23 gar moturs skulle det méjligtvis ga att ha angoring i
ficka da fordonet da kommer pa ratt sida av vdagen vid butiken.

Ett alternativ ar att angoéring sker pa vastra sidan ut mot Energiviagen och att
leveransfordon kan vanda upp mot cykelbanan. Se figur 24.
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Planerade gatusektioner kring den planerade livsmedelsbutiken har en kérbanebredd
om 5,5 meter. Denna bredd bedéms vara tillracklig for ett mote mellan lastbil och
personbil pa rakstracka. Dock sa kan det krdvas att extra utrymme maste sakerstallas i
sjalva korsningspunkten for att ge god framkomlighet for svangande fordon. Det ska
dock namnas att det generellt i denna typ av miljoer kradvs att trafikanterna visar extra
hdansyn och har god kontakt om utrymmet ar begransat. Detta innebdr att ett fordon
kan vara tvunget att stanna och slappa fram ett motande fordon. Denna
dimensionering ger darfor en hastighetssankande effekt.

Observera att forslagen for angoring kan komma att andras och ar endast éversiktliga
forslag i detta skede. Forslagen ar endast baserade pa formen av huskroppen. For
forslag pa mer detaljerade angoéringslésningar kravs mer detaljerade skisser av
livsmedelsbutiken. Aven vilken typ av angéring som énskas spelar roll for foreslagen
I6sning. Det kan till exempel vara angdéring i ficka eller angéring dar fordonet backar in
mot kaj etcetera. Aven dimensionerande fordon ar avgoérande for [6sningen. En mer
detaljerad I6sning for angoring tas forslagsvis fram i ett senare skede da mycket
fortfarande kan komma att dandras.

3.4.3 TRAFIKFORING VID SKOLA OCH FORSKOLA
For att undvika genomfartstrafik utanfor skola och férskola foreslas kopplingen med

Granhammarsvagen vid skolan begrdnsas till endast hdger in, héger ut. Vidare foreslas
ett enkelriktat vagavsnitt i direkt anslutning till férskolan. Se figur 25.
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Figur 26 visar rundkorningsmoéjligheter for trafik som angoér vid skola och forskola.

y.

Figur 26. Rundf(t‘)rningsmojligheter for hamtnlnglamnlng och ieverans vid skola och férskola
3.5 DIMENSIONERING EFFEKTVAGEN OCH ENERGIVAGEN

| detta avsnitt fors resonemang kring mojligheten att sanka dimensioneringen av
Energivdagen och Effektvdagen. Styrande dokument for detta ar VGU och Upplands-Bro
tekniska handbok. Vidare kommer dven trafikfloden och natutlaggningen tas i
beaktande.

Effektvdgen och Energivdagen ar idag val dimensionerade med refuger som delvis skiljer
korriktningarna at, och kérbanorna har pa vissa stallen en bredd om ungefar 7,5 meter
(per riktning). Vidare har de dven separata svangfalt vid manga utav korsningarna i
narheten av planomradet. Detta innebar att sektionerna som helhet tar stort utrymme.
Sektionerna for Effektvdgen och Energivagen ar idag over 20 meter breda, inklusive
refug. Figur 27 visar en exempelbild fran Effektvdagen och figur 28 visar en
exempelbild fran Energivagen.
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igur 28. Energivagen vaster om planomradet. Kélla: Google ps

Som redovisas i avsnitt 3.4 ar riktlinjerna enligt Upplands-Bro tekniska handbok, med
stdd fran VGU och RiBuss att kérbanan ska vara minst 3,5 meter i varje riktning om det
forekommer busstrafik. Om flédet dverstiger 1000 f/d ska vdgen dimensioneras enligt
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utrymmesklass A och tva motande lastbilar. Det senare ndmnda innebar en total
kérbanebredd om 6,9 meter.

Detta innebar att den totala bredden av kérbanorna for Effektvdagen respektive
Energivdgen bor vara minst 7,0 meter vid busstrafik, annars 6,9 meter (eftersom flédet
ar storre an 1000 f/d). Vad gadller separata svangfalt vid Effektvdgen och Energivdgen
sa visar kapacitetsanalyserna pa relativt laga trafikfléden vid anslutningarna. Den hdgst
belastade anslutningen dr den séder om planomradet mot Effektvdagen. Detta blir en
hogersvang in for majoriteten av trafiken och bedémningen ar att det darfor inte heller
behovs ett separat svangfalt har. Att smalna av Effektvdagen for biltrafik kan ocksa ge
utrymme for ett nytt gang- och cykelstrak som namns i avsnitt 3.3.1.

Observera att ovanstaende resonemang och forslag gallande dimensionering av
Effektvdgen och Energivagen endast tar hansyn till kapacitet och framkomlighet, och
slutsatsen ar att vagarna utifran dessa perspektiv kan ses som overdimensionerade i
dagslaget. Effektvdagen ar dock enligt NVDB® en rekommenderad rutt for farligt gods
som kan komma att stdlla krav pa utformningen av denna vag. Detta bor utredas
vidare och i samrad med Upplands-Bro kommun och 6vriga berdrda aktorer. Faktorer
som kan komma att paverka detta ar frekvensen och typ av transport av farligt pa
denna vdg. Med det sagt sa ar inte detta en ren trafikfraga utan detta behandlar dven
andra kompetensomraden. Det ar mojligt att det till exempel bor tas fram en
riskutredning innan neddimensionering av dessa vagar utfors.

6 Nationell vigdatabas
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Trafikalstring och ndtutlaggning

Enligt de trafikalstringsberdkningar som gjorts vantas planomradet alstra cirka 4 200
fordonsrorelser/dygn. Storsta mangden fordon vantas ta den sddra anslutningen fran
planomradet mot Effektvdgen da det ger en ndra forbindelse till Granhammarsvagen
och E18 (ocksa for att den storsta delen av exploateringen ligger i sodra delen av
omradet). Ovriga anslutningar far avlastande funktioner inom omradet. Alstrad trafik
vantas belasta Granhammarsvdagen (mot E18) och E18 i forsta hand eftersom de ar de
huvudsakliga trafiklederna i omradet. Viss belastning vdntas hos ramperna hos
trafikplats Brunna; dock vantas ombyggnationen av cirkulationsplatserna i anslutning
till Granhammarsvagen forstarka kapaciteten och minska denna effekt.

Observera att den nya planen vdntas alstra mindre trafik dn gdllande detaljplan som
avser handel och en alstring pa cirka 8 000 fordonsrorelser/dygn vilket ger en
generellt lagre belastning pa omkringliggande vagnat. Nar det gdller belastning pa E18
i total mangd trafik under dygnet vantas planomrade och nollalternativ vara hyfsat
likvardiga. Nollalternativ vantas alstra mer trafik men samtidigt antas en storre andel
av resorna ske lokalt (inte via E18) an i planalternativet. Dessa effekter forvdantas ta ut
varandra.

Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalyser har genomforts i tre korsningar runt om planomradet som bedéms
fa storst paverkan av den alstrade trafiken.

Kapacitetsanalysen av korsningen Energivagen/Effektvdagen visar pa att nagon form av
kapacitetshojande atgarder bor inforas for en fungerande trafiksituation med
prognosticerade trafikfloden. Den mest kapacitetsstarka och trafiksdkra lI6sningen vore
att utforma korsningen som en cirkulationsplats. Lésningar som inte ar lika
kapacitetsstarka men som skulle kunna genomféras med mindre markintrang och
investeringskostnad vore att utforma korsningen som en trafiksignal eller med
justerad véjningsplikt (vast-syd istéllet for norr-syd).

Kapacitetsanalysen av korsningen Granhammarsvagen/Effektvagen-Musikvagen visar
pa en stabil och fungerande trafiksituation trots tillkommande fléden i korsningen.

Kapacitetsanalysen av korsningen Granhammarsvagen/Artistvagen visar pa en
fungerande trafiksituation trots tillkommande floden och en tillkommande anslutning i
korsningen; under férutsattning att korsningen utformas som en cirkulationsplats
vilket anses vara en trafiksdker och kapacitetsstark [6sning.

Analysen av foreslagna lo6sningar visar pa relativt robusta l6sningar da
belastningsgraden ligger med god marginal under vad som anses vara éverbelastad
situation.

Kollektivtrafik samt gang- och cykelstrak

Kollektivtrafik, hallplatser samt gang- och cykelstrak ar val utbyggt i anslutning till
omradet. Vad galler gangavstand till befintliga hallplatser fran planomradet sa anses
det vara acceptabelt. For att mer i detalj utreda behovet av att addera ytterligare
hallplatser krdvs en mer omfattande analys kring pastigande resendrer vid respektive
hallplats i nirheten. Aven gang- och cykelstrak kopplat till omradet bedéms vara
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tillrackliga och det finns goda mojligheter for langvaga cykelresor bade norrut och
s6derut mot Kungsdngen.

Trafikforing och dimensionering

Vad galler dimensionering av gator och trafikféring inom omradet sa uppfyller
framtagna sektioner de krav som finns i Upplands-Bro tekniska handbok med stod fran
VGU och RiBuss. Vad galler dimensionering av Effektvdagen och Energi sa ar slutsatsen
att dessa dr overdimensionerade vad galler kapacitet och framkomlighet. Dessa
sektioner kan ur framkomlighetsperspektiv smalnas av och bor da enligt styrande
dokument ha en kdérbanebredd om minst 7,0 meter. Dimensioneringen av Effektvdgen,
och eventuell borttagning av refug mellan korriktningarna bér dock utredas vidare da
detta ar en rekommenderad rutt for farligt gods. Faktorer utdver kapacitet som kan
styra dimensioneringen av denna vag ar frekvensen och typ av farligt gods som
transporteras.
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5 BILAGA 1 - GATUSEKTIONER

A = Gata runt omrade = st

B - Gata runt amrade - vhst, syd

C = Gata norr
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