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1 SAMMANFATINING

Ett forslag pd ny detaljplan tas for tillfdliet fram for fastigheten Viby 19:3 i Brunna, Upplands-Bro
kommun. Exploatéren Genova Viby Fastighet AB har k&pt fastigheten och vill Gndra nuvarande
detaljplan for att utveckla platsen till ett omrédde med en mer blandad bebyggelse dn idag.
Foréndringen av anvéndningen av fastigheten beddms kunna pdverka trafiksituationen i
omr&det, varfér ocksd en trafikutredning med trafikanalys ska tas fram i detaljplanearbetet.
Syftet med trafikutredningen ar att utreda om exploateringen kan komma aft ge upphov fill
kapacitetsproblem i infrastrukturen i ndrhet till Viby 19:3, p& grund av ékade trafikméngder.
Vidare ar syftet Gven att utreda behovet av férstarkningar i infrastrukturen géllande gdng- och
cykelstrdk samt kollektivirafik och hdllplatser.

Trafikanalysen visar att trafiken i nGromrddet kan fungera bra. Vissa problem kan uppstd for
trafiken frdn Matarvégen att ta sig ut pd Granhammarsvdgen samt att trafik pd
Granhammarsvagen kan f& problem att svénga vdanster till M&tarvégen under vissa tider pd
dygnet. Trafiksituationen pd E18 kan medféra vissa problem, de hdr problemen beddms, om
den generella trafiken ékar, att uppstd dven om Viby 13:9 inte byggs ut. Omrddet bidrar dock fill
en redan svar situation och kapacitetshdjande dtgarder pd motorvégen kan bli nédvandiga i
framfiden.

Planomr&det har god kollektivirafiktdckning ddr, i princip, hela omrédet ligger inom 300 frén en
busshdllplats, se Figur 16. Till Kungs@ngen station finns goda cykelférbindelser och stationen nds
inom 20 minuter med cykel.

Effektvagen och Energivégen kommer att gestaltas om fér att uppmuntra till en lugnare
tfrafiksituation. Korsningen Energivégen/Effektvégen byggs om till cirkulationsplats for att dka
trafiksGkerheten i omradet. Ytterligare en cirkulationsplats kommer att anldggas i korsningen
Granhammarsvagen/Artistviigen ddr en ny anslutning fill omrddet kommer anldggas.

Sammantaget kommer planen att ge konsekvenser pd nérliggande infrastruktur i from av
ombyggda vagar och nya cirkulationsplatser men dven genom 6kad trafik. Framkomligheten i
vagndatet kommer att pdverkas men i stort kommer trafiksituationen att forbattras med 6kad
frafiksGkerhet genom ombyggnation av befintliga vagar och korsningar.
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2 INLEDNING
2.1 BAKGRUND

En detaljplan tas for fillfallet fram for fastigheten Viby 19:3 i Brunna, Upplands-Bro kommun. Se
Figur 1.

Figur 1 Fastigheten VIBY 19:3s ldge i kommunen. Bild: AFRY

| dagslaget finns en detaljplan foér hela fastigheten som till&ter handel. Det finns idag endast
s&dana verksamheter p& den norra halvan av omrédet i form av Riddermarks bil, Tolga och
popup-padel. Den sédra delen av fastigheten dr bevuxen med skog.

Fastighetsbolaget Genova Viby Fastighet AB har k&pt fastigheten och vill dindra detaljplanen
och utveckla platsen till ett omrdde med en blandad stadsbebyggelse. Detta omfattar fill
exempel bostader, livsmedelsbutik samt skolverksamhet.

Forandringen av anvéndningen av fastigheten bedéms péverka trafiksituationen i omrédet.

Planen har varit ute p& samrdd under hésten 2020. Denna rapport bygger pd den
trafikutredning som togs fram till samr&det!, nya trafikanalyser, uppdaterade forutséttningar
samt beslut tagna med samrédssynpunkterna som bas.

! Utredning samrad - Trafik Viby (Viby 19:3), nr 2001. Tyréns 2020
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SYFTE

Syftet med trafikutredningen ar att utreda om exploateringen kan komma att ge upphov fill
kapacitetsproblem i infrastrukturen i ndrhet till Viby 19:3, p& grund av ékade trafikméngder.
Vidare dr syftet att utreda behovet av férstarkningar i infrastrukturen gallande géng- och
cykelstrék samt kollektivtrafik och héllplatser. Trafikutredningen ska &ven fungera som stéd vid
utformning och planering av planomrddet fér att f& en bra trafikféring inom planomrédets
granser.

2.3

FRAGESTALLNINGAR

Nedan listas frégestdllningar som ska besvaras inom ramen av denna frafikutredning.

2.4

Beddms det finnas en risk for att kapacitetsproblem kommer att uppstd i samband med
exploateringen? Detta gdller b&de befintliga och tillkommande korsningspunkter.
Finns ett behov av férstarkningar av infrastrukturen vad gdller nedanstdendepunktere
o GAng- och cykelstrdk
o Kopplingar till omradet
o Kopplingar mellan Viby 19:3 och bostadsomr&det éster om Granhammarsvégen
(Brunna)
o Kollektivirafikfoérsérining
Hur bdr omkringliggande vagnat (Effektvégen och Energivgen) dimensioneras i
samband med exploateringen?
Placering och trafiksGkerhet for skolan och fdrskolan
Parkeringsbehov och 16sning fér boende- och besdksparkering
Trafikanalyser for planomrédet och omkringliggande vagnat, inklusive E18

UNDERLAG OCH STYRANDE DOKUMENT

Underlag och styrande dokument som beddms vara relevanta fér uppdraget ar:

Vé&gar och gators utformning, 2020

Upplands-Bro Teknisk handbok — Gata, park och trafik, 2019

RiBuss — Riktlinjer Utformning av Infrastruktur med hdnsyn fill busstrafik, 2019
Kommunens parkeringsstrategi

Kommunens dversiktsplan

Detaljplan VIBY 19:3, samrad, rev 2020-08-20

Utredning samrdd — Trafik Viby (Viby 19:3), nr 2001, slutversion 2020-05-27. Tyréns 2020
Exploateringsplaner i nromradet

Foérprojektering av gator och VA, 2021-04-23

FOP Kungsangen 2040, samrddshandling 2020-06-09

Trafikanalys Viby 19:3, AFRY 2021-05-27
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3 NULAGESBESKRIVNING

| detta kapitel beskrivs befintlig infrastruktur och trafikfléden i anslutning fill fastigheten Viby 19:3.
Detta for att f& en dverblick samt fér att ge stod i vidarebehovsanalys samt dtgdrdsforsiag.

3.1 GEOGRAFISKT LAGE OCH OMKRINGLIGGANDE VAGNAT

Fastigheten Viby 19:3 ligger i Brunna precis norr om E18 och vé&ster om Granhammarsvégen och
ett stdérre bostadsomrdde. Figur 2 visar planomrddetsgeografiska ldge.

1

Figur 2 geografiskt ldge och omkringliggande végnét. Bild: AFRY

Stérre vagar i nérheten av planomradet ar E18 som gér séder om Brunna, mellan Brunna och
Kungsdngen. E18 gdr vidare vasterut mot Bdlsta och Enkdping och &sterut mot Stockholm.
Végar i direkt anslutning till planomrédet dr de kommunala vagarna:

e Granhammarsvdgen

o 60km/h

o 14 meter bred inklusive vagren
o EffektvGgen

o 40km/h
o Korriktningar avskilda med refug vid planomradet
o Total bredd ungefér 24 meter inklusive refug och véagren
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e Energivdgen

o 40km/h
o Koérriktningar avskilda med refug vid planomrddet
o Total bredd ungefér 22 meter inklusive refug och végren

3.2 BEFINTLIGA GANG- OCH CYKELSTRAK

Detaljplaneomré&det ligger ca 3 kilometer fr&dn Kungsdngen station med en cykelvag pd
strax under 20 minuter. Figur 3 visar de regionala cykelstréken i omr&det tillsammans med
pendeltdgsnatet och ndgra malpunkter for kollektivtrafiken.

Hé&bo

Bro staitiof, VIBY 19:3
®

KUngsaingen ¥
station Norrviken

Figur 3 Regionalcykelstr8k- Bild: AFRY

Genom planomrdadet i bdde 6st/vastlig och nord/sydlig riktning I6per befintliga gdng- och
cykelstrdk. Figur 4 visar hur de befintliga géng- och cykelstrdken i ndrheten av Viby 19:3 ar
uppbyggda.
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Figur 4 Befintliga g8ng- och cykelstr8k. Bild: AFRY

3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Foljande busslinjer trafikerar omrddet i nérhet av Viby 19:3, se dven Figur 5.

Linje 558 Kungséngens station — Hatuna kyrka

Linje 558 har i huvudsak en turtathet pd 30 minuter under vardagar och en turtéthetpd 120
minuter under helger. Denna linje &r anpassad efter pendeltdg till och frédn Stockholm vid
Kungsdngens station. Linjen passerar fastigheten Viby 19:3 vid hdllplatser pd Effektvéigen

samt EnergivGgen.

Linje 559 Kungsdngens station — Brunna (Textilvédgen)

Ljnje 559 har en hogre turtathet p& 15 minuter under vardagar och 30 minuter underhelger.
Aven denna linje dr anpassad efter pendeltég till och frdn Stockholm vid Kungsé&ngens
station. Linje 559 passerar pd dstra sidan av planomrddet pd& Granhammarsvéagen. Denna

héliplats heter Marknadsstigen.

Linje 591 Stockholm C - Livgardet/Raby

Linje 591 ar en nattbuss me"d huvudsyftet att &ka tillgé&ngligheten for anstéllda och
varnpliktiga vid Livgardet. Aven denna linje trafikerar hdllplatsen 6ster om planomrédet pd

Granhammarsvagen.
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Figur 5 Busstrafik i omr8det. Kélla: sl.se - vinter/v8r 2020

Figur 6 visar hdliplatserna vid Matarvagen, Effektvégen samt Marknadsstigen vid
Granhammarsvagen.

4

Mu

Figur 6 Busshé8liplatser i direkt anslutning till planomr8det. Bild: AFRY
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DAGENS TRAFIKFLODEN

Trafikmatningar har tillhandahdllits av Upplands-Bro kommun fér gator runt om
planomré&det. Tabell 1 redovisar befintliga trafikmangder hos de erhdlina mé&tningarna.

Tabell 1. Uppmétta trafikfléden i omr8det.

Gata Métar Vargagsdygns- Aﬂaxtimme Maxﬁn?me Anqel tung
trafik (VaDT) formiddag eftermiddag  trafik

Granhammarsvdgen 2019 11590 920 1138 6%
Effektvégen 2020 2004 237 346 12%
Artistvégen 2020 1128 159 152 3%
Pettersbergsvégen 2020 2169 125 283 6%
Musikvégen 2019 989 140 111 2%
Energivdgen 2020 1581 45 131 10%
Kraftvagen 2020 441 20 31 15%
Mdétarvéagen 1 2020 2504 302 333 11%
Mdtarvdgen 2 2020 891 124 93 10%

Nuldaget har kalibrerats mot trafikmdatningsunderlag som Upplands-Bro kommun
tillhnandahdliit frdn Brunna industriomrdde. For trafikmdatningar pd statliga vagar har
Trafikverkets vagtrafikflodeskarta anvénts. De flesta mé&tningar dér avser hésten 2019.

Utifrdn uppmatta varden har &rsdygnstrafik (ADT) berdknats

4
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Figur 7 Dagens trafikfloden (ADT). Bild: AFRY
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4 TRAFIKUTREDNING

Nedan presenteras planférslaget och de delar som har strst béring pd trafiksituationen.
Planforslagets konsekvenser for trafiksituationen bdde inom och utanfér planomradet
beskrivs.

4.1 PLANFORSLAG

| omrddet planeras exploatering med I&genheter, radhus, skolverksamhet och en
livsmedelsbutik, se Gven Figur 8:

e 850 bostader
o 500 I&genheter
o 350 hus (radhus)

e Enfriskola (F-?) samt en forskola

e Enlivsmedelsbutik (2500 kvm BTA) samt ndgra mindre verksamheter i bottenvaningar
pd& vissa av husen.

Observera att ovanstdende forutsattningar beskriver ett scenario fér maximal exploatering
och kan komma att reduceras. Defta fér att inte underskatta frafiken i
kapacitetsberdkningarna.
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Figur 8 Illustrationsplan. Bild: Arkitema (2021-05-26)

4.2 GENERELLA DIMENSIONERINGSGRUNDER

Enligt Upplands-Bro tekniska handbok sé ska kérbanor framst dimensioneras enligt VGU. Dér
busstrafik forekommer &r dock RiBuss styrande dokument. Beroende pd& gatuhierarkier och
onskad karaktdr stalls det olika krav pd olika utrymmesklasser.
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Fér gator med betydande genomfartstrafik, industrigata eller kollektivirafik ska
utrymmesklass A fillimpas for tvé mdtande lastbilar. Da&r RiBuss @r styrande krdvs istdllet en
korfaltsbredd pd 3,5 meter. Beroende pd framtida kollektivirafik kan denna dimensionering
bli aktuellt fér Energivigen och Effektvégen.

Samtliga allmé&nna gator ska utformas med yta fér sndupplag och stddremsa. Figuren
nedan visar total bredd pd gatorna i omrddet, sektioner redovisas i dokument
20210526_Bilagor.

Kommunal gata
. 14m

B 135m
B 115m

Kvartersgata norr
[ 115m

B 1om

[ s5m

Kvartersgata soder
B w08m

M osm
Hm

Gang- och cykelvag

[ 3sm

-~ Gangstrak

< enkelriktad
trafik

Figur 9 Gatustruktur, m8tten anger hela gatans sektionsbredd.
Bild: Arkitema (2021-05-26)
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Vad gdller dimensionering av gator inom planomrddet, det vill séga lokalgator, s& finns
Aaven hdar riktlinjer enligt teknisk handbok. Tabell 7 visar gallande utrymmeskrav vid en
hastighet om hogst 40 km/h.

Tabell 7. Utrymmeskrav for biltrafik, Kélla: Upplands-Bro kommun teknisk handbok

3,25 (3,5 ter f6
Korfalt, huvudgata 3,5m (3,5 meter for

bussgata)
K?rf?lf, lokalgata,tva 275 25
korfalt
Korfalt, lokalgata,
orfalt, lokalgata i 35

enkelriktad gata

Som visas i tabell 7 s& ska dubbelriktade lokalgator vara minst 5,5 meter breda (total
korfaltsbredd) for att réknas som god standard. Enkelriktade lokalgator ska vara minst 3,5
meter breda (5,5 meter breda vid Iadngsgdende parkering). Huvudgatorna ska vara 6,5
meter breda. Samtliga framtagna sektioner for planomradet uppfyller detta krav.
Hastighetsgrénsen inom bostadsomradet forutsétts vara 30 km/h medan Effektvagen,
Energivdgen och Grahammarsvagen behdller befintliga hastighetsgrénser (40 km/h for
Effekt- och Energivégen respektive 60 km/h fér Granhammarsvégen).

Upplands-Bro tekniska handbok innehdller Gven utrymmeskrav for gdng- och cykeltrafik. |
omrdadet planeras merparten av gatorna for sektioner med dubbelriktad géngbana
(trottoar) om 2 meter. Den befintliga cykelbanan pd 6stra sidan av planomrédet, 1angs
Granhammarsvagen, ér 3 meter och ingdr i planen. Det dst-vastliga gdng- och cykelstraket
fér en gatubredd pd 4 meter. Trottoarer samt g&ng- och cykelbanor uppfyller kraven som
listas i teknisk handbok.

Inom planomrddet planeras ett antal vandplatser upp mot den genomgdende gdng- och
cykelbanan. Dessa uppfyller de krav som finns i Upplands-Bro tekniska handbok.

4.3 ANSLUTNING TILL OMKRINGLIGGANDE VAGNAT

Omré&det kopplas till Energivégen via fyra korsningar i den vastra delen av planomrddet. Tvd
av dessa, 1angst norrut respektive sdderut, kopplar till omréadets huvudgator. Fran
Effektvagen finns en in/utfart till omré&det, denna gdr direkt férbi férskolan. Till
Granhammarsvégen finns en utfart frdn omrddet i anslutning fill skolan samt en ny
cirkulationsplats som kopplar norra delen av omrddet fill Granhammarsvégen, se Figur 10.
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4.3.1 FORANDRING AV OMKRINGLIGGANDE VAGAR

Figur 10 In- och utfarter

Energivégen och Effektvégen byggs delvis om for att skapa en lugnare trafikmiljo i
anslutning till omradet. Energivéigens mittremsa tas bort och sektionen smalnas av. Bada
vagarna dimensioneras for att i framtiden kunna trafikeras av kollektivirafik. Korsningen
mellan de tv& vagarna byggs om till en cirkulationsplats med ett korfalt, detta for att hdja
trafiksdkerheten i korsningen. (cirkulationsplats nr.1 Figur 11)
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For att forbdttra kopplingen till befintliga bostadsomrddet dsterut planeras fér en ny
cirkulationsplats vid korsningen Artistvgen/ Grahammarsvagen. (cirkulationsplats nr.2 Figur
1)

Figur 11 Nya cirkulationsplatser: 1-Effekvdgen/Energivdgen. 2-Grahammarsvagen/Artistvdgen

Granhammarsvagen behdller i dvrigt sin nuvarande utformning men cirkulationsplatsen vid
Effektvégen forbereds for atft bli fullt ut tvéfilig och norr om cirkulationen anldggs ett nytt
dvergdngstdlle som binder Viby 19:3 till bostadsomrédet dster om Granhammarsvégen.

4.4 BARNENS ROLL | TRAFIKSYSTEMET

For att beakta barns bdsta och mojliggéra fér att barns rattigheter tilldmpas i planeringen ar
det av hég vikt att inkludera ett barnperspektiv i trafikutredningen och den nya
detaljplanen.
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Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter (1989), ocksd kallad barnkonventionen, ér sedan 1
januari 2020 inkorporerad som lag i Sverige. Att barnkonventionen ar svensk lag innebdar att
den har samma status som andra svenska lagar och ger en starkare ratislig status for barns
rattigheter. Barnkonventionen kan darfér ensamt ligga fill grund for beslut hos myndigheter
och domstolar.2 Detta kréver att ett barnrattsbaserat synsétt genomsyras i all offentlig
verksamhet och att barnkonventionen omsatts i praktiken genom att barns bésta ska
beaktas i alla beslut, drenden och atgdrder som ror barn.

Barnkonventionen slér fast att barn inte ar férdldrars eller vardnadshavares dgodelar utan
individer med egna rattigheter. Konventionen innehdller 54 artiklar och fyra grundldggande
principer som ar végledande for hur helheten ska tolkas och alltid ska beaktas nér det
handlar om fr&gor som rér barn:

e Alla barn har samma réattigheter och lika varde

e Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn

e Alla barn har ratt il liv och utveckling

e Alla barn har rétt till att uttrycka sin mening och f& den respekterad 3

Barns rétt till paverkan

I {&mfdrelse med vuxna har barn och ungdomar andra férutsattningar och mojligheter for
att p& egen hand pdverka utformningen av sin narmiljd och att géra sina réster hdrda. Det
ar darfér vardefullt att sarskilt undersdka vad barn tycker och hur de pdverkas.

Som utgdangspunkt for att stdrka barns rattigheter som egna samhdallsmedborgare brukar
tvd olika perspektiv lyftas:

e Att anta ett barnperspektiv innebdr att vuxna utifrdn egna erfarenheter, praxis och
forskning satter sig in i barnets situation och beddmer hur ett férslag eller beslut ska
utformas for att ta hdnsyn fill barnets bdsta.

e Afttta h&nsyn fill barnets perspektiv innebdr att vuxna ger barn méjlighet att uttrycka
sina egna dsikter och tankar om beslut, drenden eller dtgdrder som pdverkar dem.

Barns rattigheter inom trafik- och samhéllsplanering

Samtliga av barnkonventionens grundldggande principer har betydelse i frdga om barns
roll i trafiksystemet. Det stdller det krav pd att alla barn har samma rattigheter och lika vérde
i alla delar av transportsystemet och i hela landet, att barnets bésta kommer i frdmsta
rummet i frafik- och samhdllsplanering, ddr inte minst trafiksdkerneten tar sikte p& barnets
ratt fill liv och utveckling. Det gdller dven barnets ratt att uttrycka sin mening och f& den
respekterad i frégor om transportsystemets tilkomst, utveckling, utformning férvaltning och
samhadallsbyggnad likvél som i formandet av samhdllet och sitt eget liv.

2 Unicef (2021) Vad har barnkonventionen for status i Sverige? https://unicef.se/fragor/vad-har-barnkonventionen-
for-status-i-sverige [Hamtad 2021-03-03]

3 Unicef (2020) Vad ér barnkonventionen? https://unicef.se /barnkonventionen#modal [Hadmtad 2021-03-03]
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Transportpolitiska malen

Barnperspektivet &r en del av de transportpolitiska malen i Sverige (prop. 2008/09:93). Det
bvergripande transportpolitiska mélet ér att sékerstélla en samhdlisekonomiskt effektiv och
I&ngsiktigt hdllbar transportforsérining fér medborgarna och ndringslivet i hela landet.
Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmdal om tillganglighet och ett hdnsynsmadil
for sakerhet, miljd och hdlsa, och dessa dr jdmbdrdiga. Regeringen har konkretiserat mdélen i
ett antal preciseringar.

Sarskilt prioriterade omrdden fér att uppnd funktionsmalet om tillgénglighet utgadr frén
preciseringarna:

Medborgarnas resor Férutsattningarna
ska foérbattras genom for att valja
okad fillférlitighet, kollektivirafik, géing
trygghet och och cykel ska
bekvamlighet férbattras

Barns maojligheter att
sjaglva pd ett sékert
satt anvanda
fransportsystemet
och vistas i
frafikmiljder ska oka

Figur 12 Precisering fér funktionsm8l om tillgénglighet

Funktionsmdlet for tillgénglighet inkluderar centrala aspekter s som att transportsystemet
ska vara éppet och anvéndbart for alla.

For hansynsmailet finns ett etappmal med fokus pd sdkerhet inom vagtransportomrddet -
antalet omkomna ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minskas med en fjérdedel
till &r 2030. For att uppnd etappmdlet prioriteras sarskilt dtgarder som syftar till att forbattra
barns frafiksdkerhet.

Det lokala trafiksékerhetsarbetet framhdlls som sarskilt betydelsefull, bland annat
kommuners insatser for en skrare trafik genom "fortsatt utbyggnad av cirkulationsplatser
och cykelvégar, atgérder fér sGkrare gdng- och cykelpassager och skolvégar, inférande av
30-omrdden” (prop. 2008/09:93, 36).

Transportpolitiken anses Gven kunna bidra till minskad ohdlsa. | detta betonas insatser som
bidrar till férbdttrad folkhdlsa genom 6kad fysisk akftivitet, till exempel genom att férbdtira
forutsattningarna fér att gé eller cykla. | propositionen Transportpolitik for en hallbar
utveckling understryks att det av mélformuleringen ska framgd "att transporter dr ett medel
fér att nd andra samhdllsmal” (prop. 2008/09:93, 15).
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Planférslagets hédnsynstagande till barns specifika behov

Omré&det utformas for 1&g hastighet, regleringen rekommenderas fill 30 km/h med
hastighetsreducerande &tgdrder IGngs huvudstrdken. Merparten av omrddets lokalgator
leder mot det dst-vastliga cykelstréket som ansluter mot skolan. Mellan skolan och férskolan
finns en hastighetssdkrad passage.

Tv& nya cirkulationsplatser anldggs i néra anslutning till omrddet for att démpa hastigheten
pd det omkringliggande vagndatet. Energivégens sektion smalnas av for att skapa ett
lugnare gaturum i anslutning till omré&det. Granhammarsvagen, som 4r den stérsta och
hogst frafikerade végen forbi omrddet, har endast en direktinfart till omrddet, denna
forlaggs vid en ny cirkulationsplats. Genomfart mellan omr&dets sédra och norra del drinte
majlig utan trafik déremellan mdéste fardas via Energivégen.

Omré&dets matbutik har entré frdn det genomgd&ende cykelstréket, som dr bilfritt. Parkering
finns intill Effektvagen vilket innebdr att besodkare fill butiken inte mdste kdra igenom
omrddet.

Sammantaget beddms risken for smittrafik inom omrédet vara Idg. Gaturummen utformas
med trottoarer dér yngre barn far cykla och fér de dldre cyklisterna, som &r hanvisade fill
gatan, hdlls hastigheten nere genom en medveten utformning av miljdén intill gatan.

4.5 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN OCH KAPACITET

Trafikanalysen beskrivs mer i detalj i bilaga Trafikanalys Viby 19.3. For frafiken pd E18 har det
mellan 2016 och 2019 skett kraftiga ékningar. Trafiken vid trafikplats Brunna har dkat med
omkring 20 % och &ster om trafikplats Kungsdngen har trafiken ékat med 18 %. Vad denna
okning beror pd drinte klarlagt. | modellen, som bygger pd kommunens Dynameg-modell,
har en trafikdkning pd& ca 1 % antagits. Detta i enlighet med trafikverkets siffror frén EVA-
kalkylen fér Stockholm.

For att berdkna hur framtidens bilresande kan komma att se ut &r kommunens planerade
filvéxt i form av nya bostdder och arbetsplatser viktiga indata. Detta har kommunen
tilhandahdallit fér det som vantas vara fardigbyggt till &r 2040.

Forutom den byggnation som planeras finns det forstds manga andra faktorer som pé&verkar
framtidens bilresande. Faktorer som t.ex. konkurrenskraften hos andra fardmedel, hur
samhadallet planerar utbyggnad av infrastrukturen, branslepriser, parkeringskostnader osv.
Mycket av detta dr oké&nt och antas darfér ha samma férhallande i framtiden som idag.
T.ex. gdllande bilanvandandet véntas bilen, i denna trafikanalys, anvandas p& samma séitt i
framtfiden som idag. Detfta gér aft bilresandet antas aft vaxa i samma takt som
befolkningen och arbetsplatserna. Det blir p& det viset jdmférbart med hur reseefterfrdgan
ser ut idag jGmfort med i framfiden.

Den pandemi som nu rader forvantas pdverka resandet men det ér oklart i viken
utstrckning. Undersdkningar visar att de som har arbeten som ftill&ter hemarbete garna vill
fortsatta arbeta hemifrdn ett par dagar i veckan. Det ér dock svart att bedéma hur detta
paverkar planomrddet d& det inte gdr att sdga viken typ av yrken de framtida invénarna
kommer ha. For att géra analyser med andra forutséttningar som exempelvis ett annat
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bilanvéndande, hdrdare parkeringspolicy etc. mdste en ny prognos tas fram ddr detta tas
med.

4.5.1 VIBY 19:3: UPPSKATTAT ANTAL INVANARE OCH NYA RESOR

De nya resorna under moxtimmen har férdelats i modellen utefter befintligt ménster i
efterfrdgematrisen av ett ndra och liknande befintligt omrdide (Musikvagen) frén den
kalibrerade nuladgesmodellen.

De nya resorna har réknats fram genom féljande tillvagagdngssatt:

BOSTADSEXPLOATERINGAR

Antaganden

A gl — My

Totalt ca 2100 fler boende till
féljd av nya exploateringar i
Viby 19:3

2,9 nya invanare per nytt 2.1 nya invanare per ny
smdahus lagenhet

- Enligt "Resevaneundersékningen fér Stockholms [an 2015" gor varje person i genomsnitt 1,3 bilresor per
vardag i Upplands Bro, Darfér férvéntas de nya invanarna géra 2 700 resor per vardag.

- Alstringen fréan férskolan och grundskolan bygger pda ett antagande om att 30 % barnen
far skjuts till/frén skolan. De kommer dé@rmed att generera ca 450 resor per dag.
- Livsmedelsbutiken som férvéntas generera cirka 1200 fordonsrérelser/dygn.

- Fér det nya omréadet har resmdnstret fr&n ett néra och liknande befintligt omréde kopierats (Musikvégen).

Totalt berdknas omrddet generera 4350 resor per vardag vilket motsvaras av cirka 600
fordon under FM maxtimme och 500 under EM maxtimme.

4,52 RESULTAT FRAN TRAFIKANALYSERNA

De nya in-och utfarterna kommer f& konsekvenser p& lokalvagnatet. Kopplingen mot
Granhammarsvdagen ar reglerad som utfart med vanstersvangsférbud. | det planforslag som
var ute pd samrdad tillats dven infart med hdgersvéng men samradssynpunkterna visade pd
farhdgor att en del av trafiken till skolan samt en del av nyttotrafiken skulle kdra ndgra
hundra meter ldngre norrut och vanda i den nya cirkulationsplatsen Artistvégen-
Granhammarsvagen istallet for att valja infarten fran Effektvagen. Detta har kartlagts i
trafikanalysen men dven granskats ur ett trafiksékerhetsperspektiv, varpd slutsatsen att
férbjuda infart féll sig naturlig.

Trafikflodet p&d Grahammarsvagen berdknas dka markant till &r 2040, jamfért med nuldge.
Resultaten visar att det @r svart for trafik frdn Matarvégen 6stgdende att ta sig ut pd
Granhammarsvdgen samt att Granhammarsvégen nordgéende kan f& problem att svénga
vanster fill Matarvagen som en folid av den 6kade tfrafiken p& Granhammarsvégen.
Analysen visar &ven att fler bilar valjer Pettersbergsvagen eller Effektvégen for att undvika
korsningen Granhammarsvégen/Mdatarvégen.
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E18

| samband med att planen var p& samrdd lyftes oro foér att de planerade exploarteringarna
i Kungsdngen kommer ge negativa konsekvener for trafiken pd E18. Trafikplats Brunna ér
redan idag hért belastad och har periodvis framkomlighetsproblem4. Fér att kartidgga hur
Viby 19:3 och 6vriga exploateringar pdverkar E18 har en rad analyser genomforts (se bilaga
Trafikanalys Viby 19:3 fér mer information).

Resultaten visar att situationen fér den dstgdende trafiken p& E18 blir sémre i scenario dr
2040 under formiddagens maxtimme. Vagen har for Iag kapacitet for att pd ett
tillfredsstallande satt kunna hantera den ékade efterfrdgan. De trafikfldden som kommer
frédn planomréde Rankhus mot Kungsdngen trafikplats férsvérar for trafiken p& avfarten att
svanga vanster vilket genererar ligre medelhastighet pd& avfarten, se figur 13.

Eft antal kapacitetsberdkningar har utforts for att beskriva framkomligheten for E18 efter
sédergdende pdafarten vid Kungsdngen trafikplats &r 2040. Enligt trafikmodellen ér
reseefterfrGgan ca 4300 resor (800 pd& pafarten och 3500 pd E18) for denna stréicka, vilket ér
mer an den berdknade kapaciteten. De befintliga frafikmdatningarna visar dock att redan i
dag ér trafiken under férmiddagens maxtimme néra den berdknade kapacitetsgrénsen.

Analyser har &ven genomforts dar exploateringen i Viby 19:3 utesluts fér atft kartidgga vilka
effekter det fér p& E18 och trafikplatsen. Resultaten visar att problemet for den éstgdende
trafiken p& E18 under féormiddagen maxtimme kvarstdr, skillnaden i medelhastighet ér
férsumbar.

4 Yttrande fran Trafikverket
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Att exkludera Viby frdn modellen underl@ttar inte situationen p& den norrgéende avfarten
vid Kungsdngens trafikplats under eftermiddagens maxtimme.

For att kartldgga hur stora kapacitetsproblemen ar gjordes en kénslighetsanalys dar
trafikflddena 2040 dkades med 5 %. Analysen visar att medelhastigheten minskar signifikant,
j@mfort med tidigare. Under formiddagens maxtimme okar trafiktréngsel for dstgdende trafik
p& E18 och pd&verkar avfarten till Brunna vasentligt. Situationen blir sémre i motsatt riktning
under eftermiddagens maxtimme fill foljd av tr&dngsel i rondellen efter avfarten.

Slutsatser av trafikanalyserna

Trafiken i nGromrddet beddms fungera i huvudsak bra. Vissa problem kan uppstd for trafiken
frdn Matarvagen att ta sig ut pd Granhammarsvégen samt att frafik pd
Granhammarsvdgen kan f& problem att svanga vanster till Matarvagen under vissa tider p&
dygnet.

De senaste dren har trafiken pd E18 dkat kraftigt. | modellen har en I&gre ékning, 1 % per Ar,
antagits. Om den generella 6kningen av trafik p& E18 fortsatter kommer det bli
kapacitetsproblem, oavsett om Upplands-Bro bygger enligt plan eller inte, och
kapacitetshdjande atgdrder pd motorvdgen kan bli nédvandiga i framtiden.

De planerade exploateringarna medfdr en &kning av E18s trafik, Gven om den generella
trafikhéjningen hdlls nere, och utan kapacitetshéjande dtgdrder pd E18 s& dr det naturligt
att kapacitetsproblem kan uppstd.

Kapacitetsberdkning for dstgdende pdfarten i Kungséngens trafikplats visar att den redan
idag ligger mycket ndra kapacitetstaket och det finns inte mycket kapacitet kvar fér
kommande frafikbkningar.

4.6 TRAFIKFORING

Resonemang kring trafikféring och dimensionering delas in i féljonde huvudomréden.

e Gdang- och cykeltrafik

e Kollektivirafikférsorining

e Parkering

o Trafikféring vid skola och forskola
e Leveranser och angdring

e Tekniska detaljer

4.6.1 GANG- OCH CYKELSTRAK

Lokalgatorna inom planomrédet planeras ha 2-2,5 meter breda trottoarer. Kvartersgatornas
trottoarer blir ndgot smalare, ner till 1,5 meter. Det téta nétet av géngbanor ger mojlighet
for fotgdngare att réra sig fritt inom omrddet. Ddr inte cykelbana planeras inom omrédet
sker cykling i blandtrafik. Vad gdller starkare strdk till och frdn omrddet fér gdng- och cykel
planeras befintliga strdk att behdllas i den nya planen. Detta innebdr ett strdk genom
omrddet frédn Energivagen till Granhammarsvégen, samt ett strdk Idngs med
Granhammarsvégen, se Figur 14,
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Cykelstréket som gdr 1angs med Granhammarsvégen ger goda mojligheter att ta sig ldngre
strckor norrut upp Mot Livgardet och séderut mot Kungséngen for vidare ldngvéga
pendling. GAng- och cykelkopplingarna till omrddet bedéms dérmed vara goda. Restid
med cykel fill Kungs@ngen station &r mellan 15-20 minuter, vilket &ar konkurrenskraftigt i
j@mforelse med kollektivirafik och delvis &ven med bil.

Detaljplaneomr&det utformas med tydliga huvudvagar for biltrafiken och smala lokalgator
som hdller nere hastigheten. Frén bdde bostéderna och gdng- och cykelbanorna finns strak
av lokalgator som leder fotgdngare- och cyklister till skolan och férskolan. De cykelstrédk som
bendmns som "Tankt cykelstrdk” i Figur 14 ar utpekade strdk med cykel i blandtrafik.

Figur 14 G8ng- och cykelvédgar

Nd&r det 6st-vastliga cykelstréket kommer upp ur passagen under Granhammarsvdgen
korsar det i plan med det nord-sydliga cykelstrdket. Fér att f& ner hastigheten, éka
tydligheten och darigenom hoja frafiksdkerheten utformas korsningspunkten som en
cykelcirkulation med &verkorningsbar rondell, se Figur 15.
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Figur 15 principskiss av cykelcirkulation. Bild: AFRY

Genom att hdlla en hég standard fér cyklister inom hela omrédet, frén cykelparkering Hill
cykelbana, kan en omflyttning av efterfrdgan ske frdn motordriven trafik till cykel. Detta hari
forsta hand ingen stérre paverkan pd belastningen av vagtrafikndtet men bidrar till ett
robust och jamstallt fransportsystem. Genom att mojliggéra attraktiva och sakra
cykelkopplingar redan frdn hemmet skapas mobilitet Gven fér de som inte har tillgéng fill
cykel och bil, som exempelvis ungdomar.

4.6.2 KOLLEKTIVTIRAFIKFORSORINING

Som ndmns i nuldgesbeskrivningen finns det redan idag busshdliplatser i direkt anslutning av
planomré&det. Se Figur 16.

.

Fig 16 Buss //p/ater i rhet av planomradet. Bild: AFRY
Busshdllplatserna som visas i Figur 16 har god téckning dver planomrddet och innebdr att
boende i omrédet har en héllplats inom 300 meter, vilket &r i enlighet med
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trafikforvaltningens riktlinjer for god kollektivirafikforsdrining. Detta ér ett avstdnd som dven
anses vara acceptabelt ur tillgédnglighetssynpunkt. Utifrdn denna aspekt anses det darfor
inte finnas ndgot behov av att flytta eller addera busshdliplatser i samband med
exploateringen. Ddremot kan vissa hdllplatser bli valdigt attraktiva och darmed hart
belastade i samband med exploateringen. Exempel pd en sddan héllplats skulle kunna
vara den vid Marknadsstigen som har ett gynnsamt Idge for bostader bdde vaster och Gster
om Granhammarsvagen.

Omré&dets Iage goér att ménga behodver ta sig en langre strdcka for att ta sig till jobb eller
studier. Till Kungs@ngens station tar det ca 20 minuter med cykel eller buss och 10 minuter
med bil. Restiden for bil &r kortare &n for buss, att satsa pd atgdrder i vagsystemet som
stéttar kollektivirafikens framkomlighet ar darfér av vikt fér uppmuntra fill en hogre
kollektivtrafikandel. Dessa &tgdrder ligger dock utanfér planomrddet.

Omkring 1/3 av alla som bor i Upplands-Bro arbetar i en annan kommun, flerparten av dessa
behdéver pendla for att ta sig fill sin arbetsplats. Andelen som pendlar varje dag beddms
dock minska efter pdgdende pandemi. Undersdkningar visar att de som kan vdalja fritt
foredrar att arbeta hemma i snitt 2-3 dagar i veckan. Detta kommer inte bara pdverka de
boende i Viby utan hela stockholmsregionens resande kommer att pdverka. Detta i sin tur
paverkar efterfrdgan pd infartsparkeringar och risken for tréngsel i kollektivtrafiken. Trycket
p& kommunens infartsparkeringar kan dven pdverkas av bra gang- och cykelférbildelser
redan inne i omr&det vilka dkar majligheterna att cykla och resa kollektivt.

4.6.3 PARKERING

Planférslaget foljer kommunens strategi att fértata i befintliga tatorter. Utbudet av parkering
bor darav utformas med viss flexibilitet for att mojliggdra kompletterande mobilitetsé&tgarder
och ddrigenom undvika ett Idngsiktigt bilberoende i omrddet.

Planen foreslar ett parkeringstal pd 1,0 for enfamiljshus och 0,8, inklusive besdksparkering, for
flerfamiljshus. Detta arilinje med likande kommuner i de ytire delarna av Stockholms 1an
och innebdr att 730 parkeringsplatser ska mojliggéras inom omrdadet. For att dka
tillgénglighet i omréddet kommer flera av dessa parkeringsplatser att vara for, eller ha
mdjlighet att anpassas fill rérelsehindrade. Placering av de platserna ska studeras vidare i ett
senare skede, i samband med att I&dgen for entréer slds fast.

Aft arbeta med lokalisering av parkeringsplatser och komplettera med mobilitetsatgdrder
kan f& en positiv effekt bdde pd resandet med héllbara fdrdmedel och pd omrédets
attraktivitet. Aft placera en bilpool centralt och erbjuda férhyrda platser i utkanten av
omrddet eller géra om en del av parkeringsgaraget eller bottenvéningen till sékra och
smidiga cykelrum blir en motvikt mot bilberoendet och kan erbjuda ett attraktivt alternativ
fill att dga en egen bil.

| planférslaget ligger en stor del av parkeringen i utkanten av omrdadet vilket ger visst
gdngavstdnd mellan bostaden och bilen. Att skapa avsténd till den egna bilen samtidigt
som tillgénglighet for cykeln &r hég, till exempel i form av sdkra, véderskyddade och
tilgangliga cykelparkeringar, dr ett effektivt satt att flytta trafiken frdn bil till cykel.

| omrddet planeras for fyra parkeringsgarage, tvé i séder och tvd mer centralt varav det
ena i anslutning till matbutiken. Parkeringarnas planerade I&dgen redovisas i Figur 17, exakt
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antal platser kan skilja sig fran illustrationsplanen men de generella principerna och

omfattningen ar dverenstdmmande..

L 3 gy
I;-"-"'A’lffm ok ":::rm ,m}"m
L
. gy Wi
E — I""'rt' 3 t
: . i u B
g N e :
z =i T
g = i
H] ' :
E - = : 1
= ; I ! o ': ] :
i - |
g - ;
Lo ow oy H
_ i E 3 .
H i
E
EFE
o - -
= g
12
T =5 ——
. 48 = -_-15 o gy
EEE 3z
£F 5 ==
§ g
]
E 5 =
£ S = :
F g I= |l'
- : PARKERINGSTYF
Tt 45 prpintser
Erans 324 prpintser
i T " ;,u mn—me
: ) plris 26 pplatzer
2 I : "5 ] @ampe markpien 250 p-platier
g i BE=: 0 Gampe under gard. 68 p-platser
; EEE: 13
: qE- o = PARKERINGSKATERORI
3 W, i Gnioe  Sppeer
%, i . e
%, I i S enr
., T s
3 i i 2
%, e H e
i T . T
L - {
iy :
LT Y I g gy
Parkering

Figur 17 Princip for placering av parkeringsplatser. Bild: Arkitema 2021-05-26.
Planférslaget redovisar att det ar mojligt att tillgodose kommunens parkeringsnorm.

Cykelparkering ar en viktig del av parkeringsfrdgan i omrédet. Cykelparkering fér boende
ska 6sas inom fastigheten och redovisas i detalj i samband med bygglov. Aven
cykelparkering vid lokaler och verksamheter studeras ndrmare i senare skede.
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4.6.4 TRAFIKFORING VID SKOLA OCH FORSKOLA

For att beakta barns bdsta och mojliggéra fér att barns rattigheter tilldmpas i planeringen &r
omrddet i anslutning till skola och férskola av extra hdg vikt.

Fotgdngare och cyklister angdr skolan och férskolan via det val utvecklade nétet med
trottoarer, eller cykling i blandtrafik p& de mindre lokalgatorna. Forskolan kan nds via en
géngbana mellan radhuslédngan och férskolan, ddr planeras for grind in till fdrskolegdrden,
cykelstall och barnvagnsparkering. Mellan férskolan och skolan anléggs en
hastighetssdkrad, upphdjd, passage som dédmpar hastigheten hos bilisterna och riktar
uppmdarksamheten mot de oskyddade trafikanterna.

Skolgdrden nés frén det 6st-vastlia gdng- och cykelstrdket men dven frén lokalgatorna
vaster om skolgdrden och frdn det nord-sydliga géng- och cykelomr&det. For att komma
frédn det nord-sydliga g&ng- och cykelstrdket till skolan mdste parkeringsplatsen korsas.
Detta gors via en tydligt uppmarkt passage som knyter an till sikdppet mellan skola och
idroftshall.

For elever och larare som kommer frén bostadsomrddet 6ster om Granhammarsvagen, eller
for de boende i Viby 19:3 och gdr pd ndgon av skolorna i det omrddet, anldggs ett nytt
dvergdngstdlle dver Granhammarsvdgen i anslutning till den befintliga cirkulationsplatsen.

De elever och l&rare som kommer till omrddet via kollektivirafik kliver av pd
Granhammarsvagen. De som kliver av p& 6stra sidan av vagen anvdnder befintlig
géngtunnel under Granhammarsvégen som ansluter till géng- och cykelstrdken. De som
kliver av p& &stra sidan om Granhammarsvégen korsar gdng- och cykelstrédket och rér sig
bver parkeringen mot skolan. De kan &ven gd I&dngs Granhammarsvagen en liten bit och
anvdnda den utmarkerade passagen mot idrottshallen.

| Figur 18 redovisas gé&ng- och cykelstrék samt de busshdllplatser som finns i anslutning ftill
skolan och férskolan. Aven lagen fér cykelparkering pd skolgdrden redovisas.
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Figur 18 Planerade g8ng- och cykelstr8k samt busshéliplatser. Ldmpliga platser for
cykelparkering vid skolan redovisas med bl§ ytor.

For biltrafiken finns parkering p& Gstra sidan av skolan samt en pd- och avi@dmningsplats med
cirka 6 platser vaster om skolgd&rden. Vid férskolan finns en mindre parkering framst avsedd
for personal samt méjlighet fill kantstensparkering. Skolan och forskolan bedéms generera
upp emot 450 resor per dag, se mer under avsnift 4.5.1. Detta kan innebdra aft uppemot
200 fordon vill angéra under morgonens rusningstid, baserat pd& att den skola som etablerar
sig antas bli en friskola med populdr profil. Det finns ingen méjlighet att rymma den
mdangden parkering inom planomrddet och det dr heller inte dnskvart. Den Iégre
tilgangligheten for biltrafiken ar ett medvetet val med syfte att uppmuntra fill andra
fardsatt. Men skolan kommer ocksd behdva jobba med andra &tgdrder s& som
differentierade startider.

Trafik utifrdn omrddet tar sig in via Effektvagen eller Energivigen och kan ta sig ut till
Granhammarsvdgen via en enkelriktad utfart frén gatan nérmast skolan.
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Leveranser fill skolan sker vid anvisad leveransplats, se figur 19. Leveranser fill férskolan
stannar vid kantsten infill férskolan.

Figur 19 Leveransplats vid skolan, se gul markering. Bild fr8n férprojekteringen ritning 10070504, 2021-05-
25
4.6.5 LEVERANSER OCH ANGORING

Nedan presenteras hur planforslaget avser hantera frdgor som berdr leveranser och
angoring.

Sophantering bostader

Samtliga radhus planeras ha egna sopkarl, detta gor att sopbilar kommer ha mojlighet att
trafikera samtliga gator i omrédet. Flerfamilishusen har soprum. Sophdmtningsfordon
anvander befintlig kdrbana och vid behov kan det bli aktuellt att flytta vissa
parkeringsplatser alternativt aft reglera med parkeringsforbud vissa dagar och fider.

Korspdrsanalys har utforts for typfordon Los (avfallshdmtning 9,4 m) pd samtliga gator.
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Lokaler och verksamheter

Invid torget och det dst-vastliga cykelstrdket planeras fér lokaler i bottenvdningarna. Dessa
lokaler kommer ha méjlighet att anvénda en lastplats precis norr om den mittersta
byggnaden norr om stréket.

Livsmedelsbutiken f&r en egen lastplats utmed gata, allt gods ska rymmas inne i fastigheten,
ingen forvaring utmed gatan tilldts. Butiksleveranserna tar sig in via korsningen med
Effektvégen, tar sig vidare véster om skolan och angoér livsmedelsbutiken varefter de
fortsatter vésterut till Energivégen.

Korspdrsanalys for LBn (varuleveranser 12 m) har genomforts pd pd huvudgatorna och
vandplanen vid skolan.

Parkering for besdkare fill verksamheterna och livsmedelsbutiken finns v&ster om
livsmedelsbutiken, intill Energivéagen.

Angdring till skolan redovisas i kapitel 4.6.4.

Angoéring réddningstjéinst
Det har sékerstallts att Lu (rdddningsfordon 10 m) kan komma fram pd& samtliga gator inom
omré&det.

Planerade vdndplatser (se Figur 21)

Den norra och sédra delen av omrddet &r inte kopplade for biltrafik inom omrddet. Inom
planomr&det planeras ett antal véndplatser upp mot den genomgdende gdng- och
cykelbanan. De réda cirklarna i Figur 21 visar planerade vandplatser.

Korspdrsanalys har ocksd utforts pd vandplanerna. Vandplanen vid skolan &r anpassad for
leveransfordon (LBn, varuleverans 12 meter) medan évriga vandplatser ar anpassade for
personbil (typfordon P).

Enligt Upplands-Bro tekniska handbok ska vandplaner dimensioneras for sopbil. D& dessa
vandplaner (bortraknat den vid skolan som har fillrGcklig dimensionering) inte har fastigheter
med soph&mtning mot gatan har undantag gjorts frén detta.

_ ENERGIVAGEN

Figur 20 Planerade vandplatser
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5 SLUTSATSER

Trafikanalysen visar att trafiken i ndromrédet kan fungera bra. Vissa problem kan uppstd fér
trafiken frdn Matarvégen att ta sig ut pd Granhammarsvégen samt att trafik pd
Granhammarsvégen kan f& problem att svénga vénster till M&tarvéigen under vissa tider p&
dygnet. Trafiksituationen p& E18 kan ddremot medfdra vissa problem, de har problemen
beddms, om den generella frafiken 6kar, att uppstd Gven om Viby 13:9 inte byggs ut.
Omré&det bidrar dock till en redan svar situation och kapacitetshdjande atgérder pd&
motorvagen kan bli nédvandiga i framtiden.

Hur det framtida resandet, framforallt i form av arbetspendlande, kommer att se ut dri
dagsléget svart att forutsdiga dd den pdgdende pandemin har rubbat véra resemonster.

Planférslaget for Viby 19:3 medger en god frafikféring med bra frafiksGkerhet. Gaturummen
ar dimensionerade for att ymma avsedd tfrafik.

De tydliga g&ng- och cykelstrdken genom omrddet, tillsammans med ett val utvecklat
system av gdngbanor, uppmuntrar till att réra sig till fots eller med cykel i omrddet.
Parkeringarnas huvudsakliga placering, i utkanten av omrddet, uppmuntrar ytterligare fill
detta.

Kollektivtrafiken har god tdckning i omrddet och turtdtheten dr acceptabel. Restiden for bil
ar ddremot kortare &n for buss, att satsa pd atgdrder i vagsystemet som stottar
kollektivirafikens framkomlighet ar darfér av vikt for uppmuntra till en hégre
kollektivtrafikandel. Dessa &tgdrder ligger dock utanfér planomrddet.



