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Resultat från simulering
- Nuläge FM Maxtimme
- Nuläge EM Maxtimme
- 2040 UA1 FM Maxtimme
- 2040 UA1 EM Maxtimme
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Modelleringsprocess

o Industriområdets trafikefterfrågan för nuläget har justerats utefter trafikmätningar.

o Resterande trafikefterfrågan för Kungsängen och nuläget har tagits direkt från kommunens Dynameq-modell.

o Industriområdets trafikefterfrågan för prognosår 2040 har justerats enligt dokumentet Trafikutredning Underlag 
Till Detaljplan Del Av Tång 2:5 Upplands- Bro Kommun (SIGMA).

o Resterande trafikefterfrågan för Kungsängen och prognosår 2040 har tagits direkt från kommunens Dynameq-
modell.
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Trafikmängder 
nuläge och
prognosår 2040

UNDERLAG
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Ändringar i 
nätverket
1. Två körfält i Brunnarondellen

2. Vänstersvängskörfält i korsningen Mätarvägen/Granhammarsvägen

3. Ny cirkulationsplats vid korsningen Effektvägen/Energivägen

4. Två nya cirkulationsplatser på Granhammarsvägen
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NULÄGE FM UA1 2040 FM

+65%

+180%
+60%

+50%

Förmiddagens 
maxtimme
I kartorna visas medelhastigheten (km/h) samt 
trafikflöden i modellen under förmiddagens 
maxtimme för nuläge respektive UA1.

o Samma trafikökning som i 
trafikutredningsrapporten från SIGMA.

o Mycket högre flöde på 
Grahammarsvägen i UA1 jämfört med 
nuläge.

o I UA1 är det svårt för trafik från:
- Mätarvägen östgående att ta sig ut på 

Granhammarsvägen
- Granhammarsvägen nordgående att svänga 

vänster till Mätarvägen

p.g.a. den ökade trafiken på            
Granhammarsvägen.

o Fler bilar väljer Pettersbergsvägen eller 
Effektvägen för att undvika korsningen 
Granhammarsvägen/Mätarvägen i UA1.

o Medelhastigheten på Effektvägen 
östgående minskar till följd av den ökade 
trafiken på Granhammarsvägen 
södergående som har företräde 
gentemot dem i Brunnarondellen.
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NULÄGE EM UA1 2040 EM

+65%

+130%+60%

+45%

Eftermiddagens 
maxtimme
I kartorna visas medelhastigheten (km/h) samt 
trafikflöden i modellen under eftermiddagens 
maxtimme för nuläge respektive UA1.

o Samma trafikökning som i 
trafikutredningsrapporten från SIGMA.

o Mycket högre flöde på 
Granhammarsvägen i UA1 jämfört med 
nuläge.

o Svårt för trafik från:
- Mätarvägen östgående att ta sig ut på 

Granhammarsvägen
- Granhammarsvägen norrgående att svänga 

vänster till Mätarvägen

p.g.a. den ökade trafiken på 
Granhammarsvägen. 

o Fler bilar väljer Pettersbergsvägen eller 
Effektvägen för att undvika korsningen 
Granhammarsvägen/Mätarvägen i UA1.

o Fordon har svårt att svänga till vänster 
efter avfarten från E18N p.g.a. 
väjningsplikt mot trafiken på 
Granhammarsvägen.
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Slutsatser
o Resultatet från trafikanalysen visar att under maxtimmarna år 2040 är det endast en liten del av 

fordonen som använder vänstersvängskörfältet på Granhammarsvägen för att svänga in mot 
Mätarvägen. Detta beror på det höga trafikflödet på Granhammarsvägen. 

o Det korta avståndet mellan korsningarna Granhammarsvägen/avfarten från E18N och 
Granhammarsvägen/Mätarvägen gör det svårt för trafiken från avfartsrampen som ska fortsätta in 
på Mätarvägen att hinna byta till vänstersvängskörfältet i tid.

o Pettersbergsvägen används som ett alternativ för trafik åt båda riktningar mellan industriområdet 
och E18 för att undvika korsningen Granhammarsvägen/Mätarvägen.

o Brunnarondellen har tillräckligt med kapacitet för att fungera som huvudingång till industriområdet.
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NULÄGE FM

Medelhastighet
I kartan visas medelhastigheten (km/h) i hela modellen 
under förmiddagens maxtimme för nuläge. Etiketterna 
visar medelhastigheten i faktiska siffror på de olika 
länkarna.
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Flöden
I kartan visas trafikflöden i hela modellen under 
förmiddagens maxtimme för nuläge. Etiketterna visar 
flödena i faktiska siffror på de olika länkarna.

NULÄGE FM
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NULÄGE EM

Medelhastighet
I kartan visas medelhastigheten (km/h) i hela modellen 
under eftermiddagens maxtimme för nuläge. Etiketterna 
visar medelhastigheten i faktiska siffror på de olika 
länkarna.
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Flöden
I kartan visas trafikflöden i hela modellen under 
eftermiddagens maxtimme för nuläge. Etiketterna visar 
flödena i faktiska siffror på de olika länkarna.

NULÄGE EM
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UA1 2040 FM

Medelhastighet
I kartan visas medelhastigheten (km/h) i hela modellen 
under förmiddagens maxtimme för UA1 2040. Etiketterna 
visar medelhastigheten i faktiska siffror på de olika 
länkarna.
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Flöden
I kartan visas trafikflöden i hela modellen under 
förmiddagens maxtimme för UA1 2040. Etiketterna visar 
flödena i faktiska siffror på de olika länkarna.

UA1 2040 FM
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UA1 2040 EM

Medelhastighet
I kartan visas medelhastigheten (km/h) i hela modellen 
under eftermiddagens maxtimme för UA1 2040. 
Etiketterna visar medelhastigheten i faktiska siffror på de 
olika länkarna.
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Flöden
I kartan visas trafikflöden i hela modellen under 
förmiddagens maxtimme för UA1 2040. Etiketterna visar 
flödena i faktiska siffror på de olika länkarna.

UA1 2040 EM
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Trafikflöden
NLS och CFC

UNDERLAG
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Dynameq-
modellen

UNDERLAG

NULÄGE 2017 EM UA1 2040 EM
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Utbyggt område 
- men inte helt 
färdigt 

UNDERLAG

oAntas att 40% av trafiken 
har genererats hittills.
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Error
UNDERLAG

FM1 FM2 EM1 EM2
1. Effektvägen

15
-1

6 17 107 104 129

16
-1

7

26 217 317 70
2. Energivägen

15
-1

6 59 34 65 216

16
-1

7
45 47 37 220

3. 
Granhammarsväge
n söder

15
-1

6 223 415 175 810
16

-1
7

249 543 133 901
4. 
Granhammarsväge
n Vid Mätarvägen

15
-1

6 759 468 639 984

16
-1

7

773 521 628 1026
5. Kraftvägen

15
-1

6 8 9 51 51

16
-1

7

19 20 30 36
6. 
Pettersbergsvägen 15

-1
6 20 61 162 117

16
-1

7

53 97 180 134
7. Symmetrivägen

15
-1

6 24 22 49 72

16
-1

7

69 33 38 92
8. Effektvägen vid 
rondellen 15

-1
6 309 362 11 90

16
-1

7

425 30 259 86
9. Mätarvägen

15
-1

6 71 96 30 221

16
-1

7

269 63 90 291
10. Mätarvägen

15
-1

6 20 35 6 74

16
-1

7

109 22 26 85
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Avvikelser
UNDERLAG
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