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INLEDNING

BAKGRUND

Planforslaget ar cirka 7,7 hektar stort och
ar geografiskt lokaliserat i Kungsdngen
invid Hjortronvégen i Grona Dalen.
Planomrédet &r i dagslaget obebyggt och
avgransas i norr mot befintlig smahus-
bebyggelse, i vist av Tibble torg med
skolor och bostéder, i 6st av en 6ppen
gronyta och géng- och cykelvég, i sydost
av befintlig gang- och cykelvig vid
Kungséngens kyrka, i syd och sydvist
av ett oppet parkrum samt gang- och
cykelvégar.

SYFTE OCH METOD

I samband med uppforandet av
detaljplanen onskar kommunen en
mindre trafikutredning for att studera
konsekvenserna av den tillkommande
trafiken pa bland annat Hjortronvidgen
samt korsningen Hjortronvdgen/Gran-
hammarsvégen. Syftet med denna trafik-
utredning ér darfor att studera konse-
kvenserna pa omradets trafiksystem av
den tillkommande exploateringen genom
att redovisa uppskattad trafikalstring

for den nya bebyggelsen under for- och
eftermiddagens maxtimme.

Denna rapport har tagits fram av anled-
ning att strukturplanen éndras efter att
tidigare trafik-PM levererades (2017-12-
21 samt 2018-03-27).

FORUTSATTNINGAR

Omradet planeras att innehalla cirka 118
lagenheter, 65 smahus. Hjortronvigen
har varierande tilldtna hastigheter mellan
30 och 40 km/tim dér den Ostliga delen
endast tillats for busslinjetrafik. For att
ta sig ut soderut eller norrut fran omradet
fardas man visterut mot Granhammars-
végen som har en tilliten maxhastighet
om 40 km/tim 1 anslutning till korsningen
mot Hjortronvégen.

Anslutande vag- och gatunat
Till Kungsdngen centrum, beldget sydost
om programomrédet finns goda kopp-
lingar for fordon men géng- och cykel-
nitet dr emellanat brutet och samman-
kopplas via mindre lokalgator. Gang- och
cykelvégnitet bestar bade av friliggande
strak genom gronomraden och av végar
som foljer huvudvignétet for biltra-

fik. Den genaste viagen for fotgéingare

Figur 1. Drénarbild dver planomradet. Kdlla: Ikano bostad.

och cyklister har en nagot krdvande
topografi. Till Ekhammarskolan och
Upplands-Bro gymnasium, sydvést om
planomrédet, finns goda forbindelser for
savil fotgidngare, cyklister och som for
biltrafik. Fran Enkopingsvégen i soder
matas trafik till omrédet via Granham-
marsvégen i vést. Norr om omradet 16per
Hjortronvéigen som enligt nuvarande
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detaljplan enbart far trafikeras av buss-
linjer.

Hjortronvigen oster om den tilltdnkta
infarten till Tibbleingen kommer att fort-
sdtta vara en bussgata mot Bygdegéards-
viagen medan fortsdttningen visterut efter
infarten 6ppnas upp for biltrafik ut mot
Granhammarsvégen.
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Figur 2. Befintlig situationsplan. Kdlla: Ikano bostad.
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KOMMUNALA PLANER
OCH PROGRAM

Oversiktsplan

Enligt kommunens 6versiktsplan fran

ar 2010 bedoms invanarantalet att 6ka
med 13 000 personer (omkring 5 000
bostéder) till ar 2030. Utvecklingen ska i
forsta hand ske i anslutning till titorterna
Bro och Kungsédngen, detta for att
anvinda befintlig teknisk infrastruktur,
kollektivtrafik och nérservice. Tibble-
angen ér i Oversiktsplanen angivet som
omrade for ny bostadsbebyggelse.

Oversiktsplanen beskriver att hallbar
stadsutveckling kraver att samhallet
utformas for ett minskat bilberoende
samt att det mdojliggor for ménniskor att
rora sig mellan bostédder, arbetsplatser,
skolor och fritidsverksamheter utan att
behova anvinda bilen. Vidare ska infarts-
parkeringar och cykelparkeringar byggas
ut vid stationerna utan att mark avsatt for
bostadsbebyggelse tas i ansprak. Gang-
och cykelstrak ska kompletteras for att
skapa gena och bekvama pendlingsstrak
till stationerna samt kopplas samman
med regionala cykelstrak for de som
amnar cykelpendla lédngre strackor.

Anslutande detaljplaner

Det finns ett antal pdgaende detaljplaner
i ndrheten av omradet som far mycket
liten paverkan pé planomradet men som
det dnda tagits hojd for i alstringen och
paverkan pa ndromréaden.

Ekhammars gard

I direkt anslutning dster om planomradet
planerar kommunen ett detaljplane-
program for Ekhammars gérd med fokus
pa hur planomradets vardefulla kultur-
milj6 ska tas omhand i samband med
uppforande av ny bebyggelse.

Korsdngen

Soder om programomradet planeras det
for Korséngen som innebér cirka 700
nya bostdder med olika bostadstyper
som flerbostadshus, radhus och villor.

I omradet kommer det dven att finnas
lokaler for verksamheter.

Ekhammarskolan

Soder om programomradet planeras det
for Ekhammarskolan, planen syftar till
att mojliggora en nyproduktion av en
grundsirskola.

Gang- och cykelplan

Upplands-Bro kommun har tagit fram en
géng- och cykelplan med atgirdsforslag
som utgar fran de mél som beskrivits

1 6versiktsplanen. Gang- och cykel-
planens 6vergripande mal &r att skapa
ett ssmmanhédngande, lattframkomligt,
orienterbart, funktionellt och framforallt
trafiksékert gang- och cykelvignit i
kommunen.

I gang- och cykelplanen framhélls
bland annat vikten av stoldsdkra cykel-
parkeringar i ndra anslutning till
viktiga mélpunkter. Kommunens egna
inventeringar visar att cykelparkering
erbjuds i anslutning till de flesta storre
malpunkter, men de &r i ménga fall
olampligt placerade och inte stoldsdkra.

Trafik- och tillganglighetsprogram
Trafik- och tillgdnglighetsprogrammet
faststélldes i februari 2016 vilken bland
annat anger f6ljande prioriteringar och
inriktningar for kommunens trafikséker-
hets- och tillgdnglighetsarbete:

TRAFIK-PM « TIBBLEANGEN

Overgang fran hastigheterna 30, 50
och 70 km/tim till de internationellt
anpassade 30, 40 och 60 km/tim.
Utbyggnad av gang- och cykelvignitet
med kommunens gang- och cykelplan
som utgéngspunkt.

Okad tillgéinglighet genom anliggning
och underhall av sittplatser samt till-
ganglighetsanpassning av busshéllplat-
ser och 6vergangsstallen.
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TRAFIKANALYS

Detta avsnitt redovisar den forvintade
trafikalstringen som Tibbleédngen
kommer att generera pé lokalgatan samt
ndrliggande vigar. Vidare redovisas
belastningsgraden for korsningen
Hjortronvigen/Granhammarsvégen.

FORUTSATTNINGAR
TRAFIKALSTRING

Ett antal antaganden har gjorts om antalet
resor med bil utifran ménniskors rorelse-
monster:

. 1,2 personresor/bil for arbetsresor.
. 1,4 personresor/bil for inkop.
. 1,5 personresor/bil for fritidsresor

Det har inte planerats for nagra verksam-
heter eller arbetsplatser i omradet. For
alstringsbedémningen innebir detta att
inga arbetsresor eller nyttotrafik antas
alstras till och fran omradet. P4 Hjort-
ronvégen gér idag busslinjerna 554, 559
och 591 vars trafikalstring har réknats in
1 kapacitetsberékningen.

Trafikverkets alstringsverktyg redovisas
en osdkerhetsfaktor som paverkas av
den information man véljer att fora in

i verktyget. For denna utredning fanns
tillgang till saval markanvéndning,
antal lagenheter/smahus samt BTA

for respektive bostadskategori. Med
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denna bakgrundsinformation beddms
osédkerhetsfaktorn vara lag. Utdver
denna information har d&ven omradets
geografiska position samt kommunens
arbetssitt med de olika trafikslagen végts
in 1 den slutgiltiga beddmningen av
formodad trafikalstring. Det inkluderar
bl.a.:

Lokaltrafik - turtathet under hogtrafik i
omradet, avstind till hallplats, regel-
bundna tidtabeller, kollektivirafiknitets
utbredning samt fordonsstandard for
tatortstrafik.

. Regionaltrafik - turtathet under hog-
trafik i omrédet, avstand till regional
busshallplats, avsténd till station med
regional tagtrafik, regelbundna tid-
tabeller, fordonsstandard for regional-
trafik.

Generella fragor om kollektivtrafik

- Resenérernas tillgéng till realtids-
information om kollektivtrafiken,
kommunens prioritering av kollektiv-
trafiken i planer och program,

kommunens 6versyn av kollektiv-
trafiknitet, mal och handlingsplaner for
kollektivtrafiken.

. Géngtrafik - Avsténd till lokalt centrum
(genomsnitt i omradet), gdngvagnatets
utformning, standard pa gangvagnatet,
otrygghetsfaktorer i tatorten, korsnings-
punkter med biltrafikens huvudnit,

prioritering vid drift och underhéll av
gangtrafikstrak, uppfoljning med hjalp
av fotgdngarrakningar eller resvaneun-
dersokningar samt mél och handlings-
planer for gingtrafik.

Cykeltrafik - Avsténd till lokalt centrum
(genomsnitt i omradet), hojdskillnader
vid fard till lokalt centrum, cykel-
vagnatets utformning, korsningspunkter
med biltrafikens huvudnat, prioritering
vid drift och underhall av cykelstrak,
uppfoljning med hjilp av cykelrdkningar
eller resvaneundersokningar samt mal
och handlingsplaner for cykeltrafiken.
Biltrafik - Tillgang till bilparkering vid
bostader i omradet, tillgang till bilpar-
kering vid arbetsplatser i omrédet,
bilvagnatets prioritering i tatorten,
parkeringstillgang i titorten, forvantat
bilinnehav i omrédet, kommunens
installning till att bygga nya vagar i
kommunen samt mél och handlings-
planer for biltrafiken.

Kommunens arbete med eller bristen
av - Gron resplan/mobilitetsplan,
kampanjer for mer miljovanligt
resande, samlad reseinformation for
flera fardsatt, utbildning i hallbart
resande, distansarbete, resfria moéten,
malgruppsanpassade kampanjer, battre
cykelfaciliteter, bilpooler, sparsam
korning/eco-driving samt mobility
management.

TRAFIKALSTRING OCH
FLODEN

Trafikalstringen fran nyexploateringen i
Tibbledngen visar att omradet som helhet
kommer att alstra 1226 resor per dygn.

34 procent av dessa beréiknas vara bil-
resor (415).

Idag trafikerar cirka 1050 fordon
Hjortronvigen riktning dsterut och cirka
1150 fordon riktning vésterut (samman-
lagt cirka 2200 fordon/dygn). Med den
totala alstringen fran nyexploateringen
okar trafikméingden till 2615 fordon/

dygn.

Samtliga fordon pa Hjortronvégen

idag, med undantag for busslinjetrafik,
anvénder infarterna till flerbostadshusen
vid Enbérsvigen och Sléanbirsviagen. En
marginell andel av dessa forvéntas resa
till det nya omradet i Tibbledngen dé det
saknas mélpunkter utdver bostédder.

Hjortronvigen trafikeras dven av tre
busslinjer (554, 559 och nattbuss 591).
Enligt busslinjernas tidtabeller sker cirka
175 passager under ett vardagsdygn pa
Hjortronvigen med stopp i Tibble torg.
Dessa har riaknats in i ovan ndmnda totala
trafikalstring och berdknats som tung
trafik i kapacitetsanalysen for korsningen
Hjortronvagen/Granhammarsvégen.



KAPACITETSBERAKNING
Kapacitetsberdkningen har tagits fram
med hjdlp av verktyget Capcal. Befintliga
trafikfldden pa Granhammarsvégen

och Hjortronvégen har tagits fram av
Ramboll (2017). Trafikflodena som

togs fram i samband med utredningen
inkluderade tung trafik i form av
transporter av gods och ménniskor
(busstrafik). Denna studie har tittat pa
kapacitetsberdkningen under maxtimme
formiddag samt eftermiddag.

Det har ej genomforts en inventering
av korsningen Hjortronvagen/
Granhammarsvigen pa plats varfor
svingandelar ej har studerats i detalj.
Sviangandelarna under morgonens samt
eftermiddagens maxtimme har darfor
antagits enligt ett enklare matrisverktyg.
Ett antagande for matrisen var att inga
fordon antogs dka mellan Hjortron-
végen och Mineralvégen fran den nya
exploateringen.

Nulage

Hjortronvagen

Foérmiddagens maxtimme pa Hjortron-
vigen sker mellan 08:00-09:00 (102
fordon Ostgdende, 49 fordon vistgaende).
Eftermiddagens maxtimme sker mellan
17:00-18:00 (160 fordon dstgdende och
180 fordon vistgaende).

Andelen tung trafik pa Hjortronvigen
berdknas utifran antalet bussavgangar per
dygn/total alstring i bada fardriktningar
per dygn. Detta ger 8 procent tung trafik
pa Hjortronvagen.

Granhammarsvagen

Formiddagens maxtimme pa
Granhammarsvégen visar sker mellan
08:00-09:00 (246 fordon sddergaende,
395 fordon norrgaende). Eftermiddagens
maxtimme sker mellan 17:00-18:00
(390 fordon norrgaende och 340 fordon
sOdergéende).

Andelen tung trafik har i tidigare utred-
ning av Ramboll (2017) berédknats till 9
procent i norrgaende fardriktning och 7
procent i sodergaende fardriktning.
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Figur 5. Trafikfloden nuldge fm.

Trafikflodena och belastnings-
graden i korsningen Hjortronviagen/
Granhammarsvigen klaras under for-
middagens maxtimme i nuldget.

Belastningsgrad féormiddag (nuldage)
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Figur 6. Belastningsgrad nuldge fm.
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Figur 7. Trafikfloden nuldge em.

Trafikflodena och belastningsgra-

den i korsningen Hjortronvéagen/
Granhammarsvégen klaras under efter-
middagens maxtimme i nuldget.

Belastningsgrad eftermiddag (nuldge)
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Figur 8. Belastningsgrad nuldge em.



Efter exploatering
Ett antagande har gjorts att 10 procent
av dygnstrafiken antas alstras under

Trafikfloden formiddag
(inkl. nyexploatering)

for- respektive eftermiddagens maxtim- ‘ \
me. Under morgonens maxtimme antas 221 46
samtliga fordon dka ut frén det nya 50
c x_
exploateringsomradet. Under efter- o e
middagens maxtimme antas samtliga 9 4] Hjortronvdgen
fordon dka in till det nya exploaterings- g 334 58
omrédet. g f 7
Detta innebér att 42 fordon &ker ut fran <
Hjortronvéigen ut pa Granhammarsvégen g

under morgonens maxtimme. Sving-
andelarna antas vara detsamma som idag
vilket innebér att 54 procent aker norrut
mot E18 och 46 procent éker sdderut mot
Enkopingsvagen.

Figur 10. Trafikfloden inkl. exploatering fm.

Belastningsgrad formiddag
(inkl. nyexploatering)

Under eftermiddagens maxtimme innebér ‘ \
det att 63 procent dker norrifran och 37 012 006
procent aker soderifran in pa Hjortron-
végen. Detta resulterar i trafikfloden och
belastningsgrader under maxtimmen som
presenteras till hdger.
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Figur 12. Belastningsgrad inkl. exploatering
Figur 9. Servicenivder for belastningsgrader. fim.

Killa: VGU.
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Figur 11. Trafikfloden inkl. exploatering em.

Belastningsgrad eftermiddag
(inkl. nyexploatering)
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Figur 13. Belastningsgrad inkl. exploatering
em.
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Férmiddag maxtimme
Trafikflodena under féormiddagen
inklusive alstring fran nyexploateringen
ar langt under den totala kapaciteten for
korsningen.

Belastningsgraden under formiddagen
héller god standard for trafikanter som
fardas in och ut fran Hjortronvégen.
Belastningsgraden haller dven god
standard for de trafikanter som endast
fardas pd Granhammarsvégen.

Kolangderna har berdknats till under 1
fordon som mest vid respektive korfalt
under maxtimmen.

Eftermiddag maxtimme
Trafikflodena under eftermiddagen, likt
formiddagen, &r ldngt under den totala
kapaciteten for korsningen.

Belastningsgraden under eftermiddagen
héller god standard savil in som ut frén
Hjortronvigen samt for de som endast
fardas pd Granhammarsvégen.

Kolangderna har berdknats till under 1
fordon som mest vid respektive korfalt
under maxtimmen.
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SLUTSATS

Trafiken pé lokalgatan inom detaljpla-
neomradet samt Hjortronvigen

klaras ur ett kapacitetperspektiv.
Kapaciteten i korsningen Hjortronvégen/
Granhammarsvéigen kommer att klara
den framtida trafikalstringen och beddms
enligt VGU vara av god standard dven
fortsdttningsvis. Hjortronvagen Oster

om nyexploateringen ir idag en buss-
gata och tillater ingen ovrig trafik. Om
végen skulle 6ppnas upp for all bil-
trafik kommer trafikméngderna att 6ka
och en ny kapacitetsberékning bor da
genomforas.
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