©

Riskutredning for planomrade

/
Al

®.

/

f

Kungsangens Kyrkby 2:164, Upplands-Bro

2016-06-22



Briab Brand & Riskingenjorerna AB
A Magnus Ladulasgatan 65
s ) 118 27 Stockholm

\/ y Org nr 556630-7657

Projektinformation

Fastighet: Kungsangens Kyrkby 2:164
Kommun: Upplands-Bro

Arende: Riskutredning for planomrade
Uppdragsgivare: Riksbyggen ekonomisk férening
Kontaktperson: Bjorn Lindelof

bjorn@blirdevelopment.se
+46 722 346110

Uppdragsansvarig: Erol Ceylan
erol.ceylan@briab.se
08-4066633

Handléggare: Erol Ceylan

Datum Typ av handling Uppriattad av

lav13

Kontrollerad av

2016-06-22 Riskutredning fér planomrade, version 2: Erol Ceylan
- bedémt Enkdpingsvagen som riskkalla

Erol Ceylan

2016-06-09 Riskutredning for planomrade, version 1 Erol Ceylan

Jens Bengtsson



mailto:erol.ceylan@briab.se

Kungsangens Kyrkby 2:164, Upplands-Bro

4 Riskutredning for planomrade
s ) 2016-06-22 2avi13

\/

o

Innehall

1 Inledning 3
1.1  Syfte och mal 3
1.2 Bakgrund och férutsattning 3
1.3 Omfattning och avgransningar 4
1.4 Underlag 5
1.5 Kvalitetssystem 5
1.6 Revideringar 5

2 Riskhansyn vid fysisk planering 6
2.1 Risk 6
2.2 Styrande dokument 6
2.3 Riskhanteringsprocessen 7
2.4  Acceptanskriterier 8
2.5 Nyttjad metod 9

3 Riskidentifiering 10
3.1 Farliga verksamheter 10
3.2 Transportleder for farligt gods 10

4 Diskussion och slutsats 12

Referenser 13



V Kungsangens Kyrkby 2:164, Upplands-Bro

4 Riskutredning for planomrade
s ) 2016-06-22 3avi13
\/g

1 Inledning

Briab har fatt i uppdrag av Riksbyggen ekonomisk forening att utreda risknivan for ett planomrade
omfattande fastigheten Kungsdngens Kyrkby 2:163 i Upplands-Bro. Utredningen gors utifran plan- och
bygglagens (2010:900) krav pa att bebyggelse ska lokaliseras till mark som ar lampad fér dndamalet med
hansyn till manniskors halsa och sdkerhet och risken for olyckor.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna riskutredning &r att redogora for risknivan som ar forknippad med det nya planomradet
och att bedoma om bebyggelsen ar acceptabel enligt gallande acceptanskriterier.

Malet med utredningen ar att ta fram ett underlag i pagdende planprocess.

1.2 Bakgrund och forutsattning

Fastigheten Kungsangens Kyrkby 2:164 ligger i Kungsangen i Upplands-Bro kommun och ar beldgen oster
om Enkdpingsvagen och vaster om Svartviken, se Figur 1. Fastigheten ar i dagslaget oexploaterad. Ett
planarbete har inletts som ska mojliggora ett bostadsomrade med ett flertal flerbostadshus i tre till sju
vaningar, se Figur 2.
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Figur 1. Fastigheten Kungsangens Kyrkby 2:164 (rod cirkel).
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Figur 2. Planerad bebyggelse.

1.3 Omfattning och avgransningar

Denna utredningen avgransas till den paverkan pa manniskors halsa och sakerhet som kan uppsta till f6ljd
av plotsliga olyckor:

e vid transport av farligt gods pa vag och jarnvag
e inom farliga verksamheter

Olyckor dar langvarig exponering kravs for skadliga konsekvenser eller olyckor som endast ger skador pa
egendom och milj6 ar exkluderade i utredningen.

Den geografiska avgrdansningen utgors av det aktuella planomradet (fastigheten) med omgivning och
horisontaret ar valt till ar 2030 i enlighet med perspektivet i Upplands-Bro kommuns 6versiktsplan [1].
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1.4 Underlag

Nedanstdende tabell anger underlaget for utredningen:

Handling

Datering

5avi13

Upprattad av

Begdran om planandring for Kungsangens kyrkby 2:164,
Svartviken, Upplands-Bro kommun

BLIR Development

Svartviken — Skissforslag nya bostader

2016-05-24

Riksbyggen
Arkitema Architects

1.5 Kvalitetssystem

Utredningen omfattas av kontroll enligt Briabs kvalitetssystem som ar upprattat och certifierat i enlighet

med ISO 9001. Granskare i projektet har varit Jens Bengtsson, civilingenjor i riskhantering.

1.6 Revideringar

Version 2:
- bedémt Enkopingsvagen som riskkalla
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2 Riskhansyn vid fysisk planering

| detta avsnitt redogors for styrande dokument och begrepp kopplade till riskhdnsyn vid fysisk planering.

2.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas pa olika satt. | denna utredning avser begreppet risk en odnskad handelses
sannolikhet multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller kvantitativt
bestamda. Ofta kvantifieras risk med tva olika riskmatt, individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av en specifik
handelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken ar oberoende av hur manga méanniskor som vistas
inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda individer inte utsatts for oacceptabelt héga
risknivaer [2].

Sambhaillsrisken, eller kollektivrisken, visar den ackumulerade sannolikheten fér det minsta antal manniskor
som omkommer till f6ljd av konsekvenser av oonskade handelser. Till skillnad fran individrisk tar
samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation som rader inom undersékt omrade [2].

2.2 Styrande dokument

2.2.1 Plan- och bygglagen

Vid planldggning ska, enligt plan- och bygglagen (2010:900), bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till
mark som ar [ampad fér andamalet med hansyn till manniskors halsa och sdkerhet och risken for olyckor.

2.2.2 Rekommendationer och riktlinjer

For att tydliggora vilken mark som, med hansyn till manniskors héalsa och sakert och risken for olyckor, ar
lampad for andamalet har flera lansstyrelser i Sverige presenterat vagledningar och riktlinjer for riskhdnsyn
vid fysisk planering.

Lansstyrelsen i Stockholms Ian har gett ut rekommendationerna Riktlinjer for riskanalys som
beslutsunderlag [3] och Riskanalyser i detaljplaneprocessen [4]. Dessa ar generella rekommendationer
betraffande krav pa innehall i riskanalyser i planprocessen.

Utover de allmdanna rekommendationerna har Lansstyrelsen i Stockholms Ian publicerat mer specifika
rekommendationer rérande bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt
bensinstationer [5]. | dessa anges att ny bebyggelse inte bér medges sa néra farligt gods-leder att
transporterna med farligt gods till slut omojliggérs. Det framgar dven att en riskanalys ska géras om
bebyggelse planeras inom 100 meter fran bensinstationer och om risk féreligger.

| Riskpolicy for markanvdndning intill transportleder fér farligt gods [6] anges att riskerna alltid ska
bed6émas vid fysisk planering inom 150 meter fran transportled fér farligt gods.

| de senast utgivna riktlinjerna fran ar 2016, Riktlinjer fér planldggning intill végar och jérnvégar ddr det
transporteras farligt gods [7], rekommenderas att markanvandning intill transportleder for farligt gods
generellt bor planeras med de i Figur 3 angivna skyddsavstanden (zon A, B och C).
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Figur 3. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder fér farligt gods (vdg och jarnvag) och
olika typer av markanvandning. Avstanden mats fran nirmaste vigkant respektive ndrmaste sparmitt.

Kalla: [7].

2.3 Riskhanteringsprocessen

Riskhantering utgor ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att kontrollera eller minska olycksrisker.
Hanteringen kan delas in i tre delar: riskanalys, riskvardering och riskreduktion/-kontroll. Schematiskt kan

processen beskrivas enligt Figur 4.
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Figur 4. Riskhanteringsprocessen. Killa: [8].

23.1 Riskanalys

Riskanalys utgor den forsta delen i riskhanteringsprocessen. En grundldggande forutsattning for ett
valgrundat resultat av en riskanalys ar att dess syfte och omfattning ar tydligt beskrivna. Efter detta kan en
identifiering och berdkning av risker (kvalitativt eller kvantitativt) géras [8].

2.3.2 Riskvardering

Véardering av risker gors genom att uppskattade risknivaer jamfors mot tydligt motiverade
varderingskriterier for att askadliggéra om risknivan ligger pa en tolerabel niva eller ej. Visar
riskvarderingen pa en icke tolerabel riskniva ska atgardsforslag tas fram och verifieras, vilket innebar att
risken, inklusive foreslagna atgarder, pa nytt analyseras och varderas for att pavisa att atgarderna har en
riskreducerande effekt [8]. Vid fysisk planering kan riskreducerande atgarder exempelvis vara att
rekommendera mindre kénslig verksamhet, verksamhet dar manniskor inte uppehaller sig langre stunder,
skyddsavstand eller sarskilda funktionskrav.

2.3.3 Riskreduktion/kontroll

Riskanalys och riskvardering utgor tillsammans det som kallas for “riskbedémning” som i sin tur ligger till
grund for riskhanteringsprocessens sista del: riskreduktion/kontroll. Denna omfattar stallningstaganden och
beslutsfattanden, genomférande av eventuella riskreducerande atgarder samt kontroll och aterkoppling
gentemot riskanalysens syfte och mal [8].

2.4 Acceptanskriterier

For risker forknippade med méanniskors hélsa och sdkerhet bedéms risknivaerna évergripande utifran de
fyra principer som utarbetats av Rdddningsverket, nuvarande MSB [2]:

o Rimlighetsprincipen - Risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan elimineras eller
reduceras ska alltid atgéardas (oavsett riskniva).

e Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den nytta i form
av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.
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e Fordelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor, vara skaligt
fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

For individrisk och samhallsrisk beddms risknivaerna utifran de av DNV (Det Norske Veritas) framtagna
kvantitativa acceptanskriterier [2]. Lansstyrelsen i Stockholms lan har bedémt att dessa kriterier har
fordelarna att de ar framtagna med avseende pa svenska forhallanden, att de har ett tydligt markerat
ALARP*-omrade och att de ar konstruerade for anviandning bade intill fasta verksamheter och farligt gods-
leder [4]. Foljande kriterier for individrisk har foreslagits av DNV:

e Ovre grins for omrade dér risker under vissa forutsittningar kan tolereras ar 1 x 10 per &r.
e Ovre grins for omrade dér risker kan anses sma ar 1 x 107 per &r.

Foljande kriterier for samhallsrisk har foreslagits av DNV:

e Ovre grins for omrade dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras dr 1 x 10 per ar fér N=1
och 1 x 10 per ar fér N=100, dar N ar antalet omkomna.

e Ovre grins for omrade dér risker kan anses sma dr 1 x 10 per &r fér N=1 och 1 x 10 per &r foér
N=100, dar N &r antalet omkomna.

Mellan den 6vre och undre individ- respektive samhallsriskgransen finns det omrade som benamns ALARP.

Proportionalitets- och fordelningsprincipen och principen om undvikande av katastrofer uppfylls vid
vardering med de probabilistiska varderingskriterierna for individ- och samhallsrisk. Rimlighetsprincipen
kan uppfyllas genom exempelvis sa kallad kostnad-nytta-analys [2].

2.5 Nyttjad metod

Utifran ovan presenterad riskhanteringsprocess redogors nedan foér arbetsgangen i aktuell riskutredning:

1. Riskidentifiering. | riskidentifieringen gors en identifiering av potentiella riskkallor och olyckshdndelser
som kan paverka planomradet. Riskkallorna beddms oversiktligt for att salla ut vilka som behover
analyseras narmare och vilka som kan avskrivas.

2. Fordjupad bedémning (vid behov). Riskkallor som kan forvantas ge planomradet en oacceptabel riskniva
analyseras mer ingaende i separata analyser. Som stod anvands bland annat tidigare upprattade
riskutredningar. Uppskattade risknivaer stélls sedan samman och en riskvardering genomfors. Eventuella
riskreducerande atgarder med koppling till markanvandning och funktion identifieras och darefter
verifieras att de ger avsedd effekt pa risknivan, d.v.s. att den sjunker till en acceptabel niva.

1 As Low As Reasonably Practicable (= risker kan tolereras om alla rimliga riskreducerande atgarder ar vidtagna.)
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3 Riskidentifiering

| detta avsnitt identifieras och bedéms oversiktligt riskkallor som potentiellt kan ge paverkan pa
planomradet vid en olyckshandelse.

3.1 Farliga verksamheter

Med farliga verksamheter avses i detta avsnitt:

e farliga verksamheter enligt lag (2003:779) om skydd mot olyckor,

o tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter enligt miljobalken (1998:808),

e verksamheter som omfattas av lag (1999:381) om atgarder for att forebygga och begransa
foljderna av allvarliga kemikalieolyckor, och

e verksamheter med tillstand att enligt lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor hantera
brandfarliga och explosiva varor.

Farliga verksamheter (sa som definierade ovan) kan paverka manniskors liv och hélsa pa ett sadant satt som
ligger inom denna riskutrednings avgransningar. Ansvariga for de farliga verksamheterna ar sjalva skyldiga
att analysera sina risker och myndigheter utdvar tillsyn over dessa verksamheter.

3.1.1 Riskidentifiering och oversiktlig bedomning

Inga farliga verksamhet enligt lag (2003:779) om skydd mot olyckor finns inom flera km fran planomradets
granser [9] varfor inga sddana verksamheter behéver analyseras narmare utan kan avskrivas som riskkallor.

Narmaste tillstandspliktiga miljofarliga verksamhet enligt miljobalken (1998:808) ligger mer dn 1 km fran
planomradets granser [9] och bedéms pa grund av det stora avstand kunna avskrivas som riskkalla.

Inga verksamheter som omfattas av lag (1999:381) om atgarder for att forebygga och begransa foljderna av
allvarliga kemikalieolyckor finns inom flera km fran planomradets granser [9] varfor inga sadana
verksamheter behover analyseras narmare utan kan avskrivas som riskkallor.

Inga verksamheter med tillstand att enligt lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor hantera
brandfarliga och explosiva varor finns inom 150 meter fran aktuellt planomrade [10] varfor inga sadana
verksamheter beddms utgora riskkallor for aktuellt planomrade.

3.2 Transportleder for farligt gods

Med farligt gods avses varor eller &mnen som har sddana egenskaper att de kan vara skadliga for
manniskor, miljé och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Transport av farligt gods omfattas
av en genomgripande regelsamling som tagits fram i internationell samverkan [11].

Med transportleder for farligt gods avses i denna utredning sadana leder som ar utpekade som primara
eller sekundara transportleder eller dar det sannolikt kan ga farligt gods-transporter. En primér
transportled for farligt gods ar avsedd for genomfartstrafik, varfor dar kan forvantas ga farligt gods-
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transporter i alla klasser?. Olyckor med farligt gods kan ge upphov till konsekvenserna brand, explosion och
utslapp av giftiga och/eller fratande eller pa annat satt skadliga &mnen.

3.2.1 Riskidentifiering och dversiktlig bedomning

3.2.1.1 Midlarbanan

Narmaste transportled fér farligt gods &r Méalarbanan (jarnvig?®) som ligger som niarmast 85 meter séder om
aktuellt planomrade (matt fran fastighetsgrans till ndrmaste sparmitt), se Figur 1. Riktlinjer fran
Lansstyrelsen i Stockholms lan gor géllande att riskerna forknippade med farligt gods-transporter pa
jarnvagen darfor ska beaktas for aktuellt planomrade. | Lansstyrelsens senaste riktlinjer [7] framgar att
bostader generellt ar lampligt bortanfor 50 meter fran jarnvag (och 75 meter fran vag) dar farligt gods
transporteras. Aktuellt avstand 6verskrider skyddsavstandet med god marginal och Lansstyrelsen anser att
det i dessa situationer oftast racker att beskriva avstandet till transportleden for att Lansstyrelsen ska anse
att riskerna har blivit beaktade.

Fran en enkdtundersdkning utférd av MSB ar 2006 [12] framgar att aktuellt jarnvdgsavsnitt generellt hade, i
jamforelse med andra jarnvagsavsnitt i Sverige och i Stockholms ldn, sma transporterade mangder i farligt
gods-klass 1 och 2% Olyckor involverande dessa klasser har storst potential att ge upphov till ldnga
konsekvensavstand varfor risknivan intill aktuellt jarnvagsavsnitt bor vara lagre vid langre avstand fran
jarnvagen i jamforelse med andra jarnvagsavsnitt.

Statistik fran Trafikverket [13] for perioden oktober 2009 till september 2010 6ver antalet transporterade
vagnar med farligt gods i Sverige visar pa en |ag andel transporter med farligt gods-klass 1 och 2 langs med
aktuellt jarnvagsavsnitt (0 vagnar i klass 1 och 1-150 vagnar i klass 2).

Ur risksynpunkt ar det dven fordelaktigt att Malarbanan, inom 150 meter fran planomradet, gar pa en
jarnvagsbro. Jarnvagsbroar i Sverige ar férsedda med ursparningsraler [14] som syftar till att, i hdndelse av
ursparning, hindra den laterala forflyttningen av vagnarna och saledes minska konsekvensen av en
ursparning.

Riskbidraget till planomradet fran transporter med farligt gods pa Malarbanan bedéms saledes vara
acceptabelt 1ag och ingen fordjupad analys bedéms erfordras.

3.2.1.2 Ovriga transportleder

Inga andra transportleder for farligt gods har identifierats inom 150 meter fran planomradet.

2 Transporter med farligt gods delas in i 9 olika klasser for &mnen med liknande risker vid transport pa vag.
Klassificeringen benamns ofta ADR-klasser efter ett europeiskt regelverk for transport av farligt gods pa landsvag.

3 Transport av farligt gods tillats generellt pa all jarnvag i Sverige.

4 Explosiva amnen och brandfarliga och/eller giftiga gaser.
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E18
Narmaste vag som ar utpekad som transportled for farligt gods ar E18 som gar ca 300 meter nordost om
planomradet och darfor avskrivs som riskkalla.

Enkoépingsvagen
Véster om planomradet gar Enkopingsvagen som inte ar utpekad som transportled for farligt gods.

Omkring 1,3 km Oster om planomradet finns pa Norra Staksdn en verksamhet (stenkross) som utgor en
tillstandspliktig miljofarlig verksamhet enligt miljébalken (1998:808). Verksamheten bearbetar endast icke-
farligt avfall [9] och har ej tillstandspliktig mangd brandfarlig vara [10] varfor farligt gods-transporter inte
forvantas ga till verksamheten via Enkopingsvagen.

Omkring 1,5 km sydost om planomradet finns ett jordbruk (Almare-Stdket). Verksamheten utgor inte en
tillstandspliktig miljofarlig verksamhet [9] enligt miljobalken (1998:808) och har ej tillstandspliktig mangd
brandfarlig vara [10]. Farligt gods-transporter férvantas darfor inte ga till verksamheten via
Enkopingsvagen.

Det har inte identifierats nagra andra verksamheter som kan utgéra potentiella mottagare av farligt gods
som transporteras pa Enkopingsvagen forbi aktuellt planomrade.

4 Diskussion och slutsats

Syftet med denna riskutredning har varit att redogdra for riskbilden som ar forknippad med ett nytt
planomrade omfattande Kungsangens Kyrkby 2:164 i Upplands-Bro och att bedéma om planerad
markanvandning inom planomradet ar acceptabel ur risksynpunkt.

Utredningen visar att planomradet ligger inom det avstand fran Malarbanan (transportled for farligt gods)
som Lansstyrelsen anser att riskerna ska beaktas. Aktuellt avstand uppfyller dock med god marginal de av
Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstanden. Det ar ur risksynpunkt fordelaktigt att Malarbanan ar
forsedd med ursparningsréler i det avsnitt som ligger ndrmast planomradet. Utifran jarnvagsstatistik
beddms endast en liten mangd transporteras av de farligt gods-klasser som kan ge upphov till olyckor med
langa konsekvensavstand som kan paverka aktuellt planomrade.

Ovriga riskkallor som har identifierats har kunnat avskrivas da de inte bedéms bidra till planomradets
riskniva.

Sammantaget bedéms planomradets riskniva vara acceptabelt 1ag och den planerade bebyggelsen vara
maijlig utan vidtagande av skyddsatgarder.



!
V Kungsangens Kyrkby 2:164, Upplands-Bro
4 Riskutredning for planomrade
‘ )} 2016-06-22 13 av13
/ y

'Q

5 Referenser

[1] Upplands-Bro kommun, ”OP 2010 OVERSIKTSPLAN FOR UPPLANDS-BRO KOMMUN,” 2011.
[2] Raddningsverket, "Vardering av risk,” Statens Raddningsverk, Karlstad, 1997.

[3] Lansstyrelsen i Stockholms ldn, “Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag,” Lansstyrelsen i
Stockholms 1an, Stockholm, 2003.

[4] Lansstyrelsen i Stockholms lan, "Riskanalyser i detaljplaneprocessen — vem, vad, nar & hur?,”
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Stockholm, 2003b.

[5] Lansstyrelsen i Stockholms lan, "Riskhdnsyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvagar med
transporter av farligt gods samt bensinstationer. Samhallsplaneringen — bebyggelseplanering intill viag
och jarnvag med transport av farligt gods,” Stockholm, 2000.

[6] Lansstyrelserna i Skane lan, Stockholms ldn, Vastra Gotalands lan, ”“Riskhantering i
detaljplaneprocessen — Riskpolicy for markanvandinng intill transportleder for farligtgods,” 2006.

[7] Lansstyrelsen i Stockholms lan, "Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det
transporteras farligt gods,” 2016.

[8] Lansstyrelserna i Skane lan, Stockholms lan, Vastra Gotalands lan, ”Riskhantering i
detaljplaneprocessen — Riskpolicy fér markanvandinng intill transportleder for farligtgods,” 2006.

[9] Lansstyrelsen i Stockholms Lan, “WebbGIS planeringsunderlag,” 2016. [Online]. Available: http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Stockholm/Planeringsunderlag/.

[10] Brandkaren Attunda, Kommunikation med Kristina Ahlstrém (Brandinspektér), 2016.

[11] MSB, “Transport av farligt gods,” 2016. [Online]. Available:
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/.

[12] MSB, “Kartlaggning av farligt godstransporter - September 2006,” MSB, 2006.
[13] Trafikverket, “Trafikverket - Statistik Farligt gods pa jarnvdag 200910-201009,” 2010.

[14] Trafikverket, “TRVK Bro 11,” 2011.



