RANKHUS SKREMO

. - . TILLGANGLIGHETSKONSULT AB
Tillganglighets — PM

(Samradshandling, Detaljplan)

Aspekter gallande
utformning for personer med
nedsatt rorelse- och
orienteringsformaga.

Joachim Staremo Datum: 2017-12-15
Cert TIL"-sakkunnig.

070-747 52 52

joachim.staremo@staremo.se

1 BAKGRUND
Detta PM har tagits fram pa bestallning av Rankhus-projektet i
Kungsangen, Upplands Bro kommun.
Avsikten ar att lyfta fram tillganglighetsfragor som behdéver
studeras och bevakas framaover i projektet.




REGELKRAV

PBL (Plan och bygglagen)

BBR 25 (Boverkets byggregler)

ALM 2 (Férordningen om allmanna platser)

UNDERLAG

Underlag for detta PM ar samradshandling KS 15/0532 fran
Plan-och exploaterings-avdelningen,
Samhallsbyggnadskontoret, Upplands-Bro kommun, daterad
2017-11-06.

Generelit

Generellt: Projektet beddoms ambitdst och valgjort.

Terrangen har sina givna forutsattningar och omradets relation
till Kungsangen och E18 ger ocksa speciella forutsattningar. Min
beddmning ar att arkitekterna gjort ett bra arbete med att
minimera gatulutningar och fa en bra anpassning till terrangen.

Konflikter mellan cyklister och gaende.

Skillnaden mellan cykelbanan och trottoar bor vara tydlig, och
dar manga manniskor ska korsa cykelbanan kan ett materialbyte
vara bra sa cyklisterna saktar in dar det ar korsningar.

Trafik
Forsta rondellen kan bli trafikutsatt och 6évergangsstallen bor
kanske kompletteras med signaler for att medge saker passage.

Koppling till Kungsangen

Gangtunnel till Kungsangen/centrum (Rankhusstraket).

Denna lank ar viktig for cyklister, fotgangare och personer med
elektriska rullstolar. Lutningarna behover studeras noga.
(Trafikbron far ej anvandas av cyklar och rullstolar, sa detta ar
enda alternativet).

Darfor extra viktigt att den skots om vintertid. (Samma galler for
den passage under motorvagen som planeras i Esplanadens
forlangning.

Gang- och Cykelbro 6ver E18
Bra om lutningarna kan studeras under projekteringen sa de inte
Overstiger 1:20




Gatutyper

Gatutyp A1 + A2 och liknande gator som har parkeringsficka:
Har ar det bra att gora en liten ramp som kan ta hdjdskillnaden
vid trottoar. Detta ar anvandbart vid transporter, barnvagnar mm,
men naturligtvis for rullstol vid hkp-parkering. Ar man oséker var
dessa hamnar sa kan det vara praktiskt att ha en sadan ramp
vid varje ficka. (Kan studeras i tex Hammarby sjostad). En
sadan ramp tar 1&g lyfthojd och kan darfor vara lite brantare, ca
1:7). Bra exempelbild finns pa sidan om Gatutyp C1, men
gatsten bor undvikas i rampen.

Gatutyp E1
Gangbana i mitten ar ritad 1,0 m bred. Bor vara ca 1,5 m om inte

starka skal finns.

Rondellen

Kan ev. bli svart och osakert att passera vagarna om det inte
finns trafikljus. For personer med rullstol kan det vara extra
jobbigt fér man syns daligt ibland. For personer med nedsatt syn
kan en osakerhetskansla uppsta.

Promenadstrak

Viktigt att detaljplanen ar sa 6ppen att straken kan finstuderas
mht terrangen. Da kan de goras sa flacka och rullvanliga som
mojligt vid framtida bearbetning. Detta ar sarskilt viktigt runt
skolor, forskolor och parker, lekplatser.

Strandpromenad/Bryggstrak

Om det blir branta gangvagar ner till strandpromenaden, kan det
vara fint om man kommer fram med bil till strandpromenaden sa
man kan anvanda den med rullstol. (Har behdver man ev
studera om det gar att I6sa angoringen pa annat stalle an just i
rankhus-omradet, som ev ar for brant for en sadan tillfartsvag).

Dagvatten

| radhuskvarter visas en gangbana i grus. For att de ska vara
korbara med rullstol behdver de vara utforda som packat
stenmjol.

Dagvattenprincip for gata:

Nedsankta planteringar kan innebara fér att man kliver fel, eller
kor ned med rullstol och barnvagn. Detta kan aven vara svart att
se vintertid. Losningen behodver studeras for att sakerstalla att
den inte blir "svarlast” for synsvaga.
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Aktiviteter

Badplats behoéver vara nabar med bil. (Bade for tillganglighet
och fér ambulans mm). Angdringsvag kan vara bra att studera
vidare. Det vore bra att studera dven omradet vid
Rankhusangen for angoring och tillganglighet. (Rankhusangen
ligger precis utanfor detaljplanen).

Utegym
Uppskattat av aldre sa det ar viktigt att koma ihag att gora
dessa tillgangliga med rullstol/rullator.

Skolor

Viktigt att det fungerar med biltrafik och att besdkande och
personal kan stanna nara skolan. Nagra skolor kan bli en
flaskhals for trafiken och kanske kan fa problem med bilar pa
morgonen. Detta paverkar sakerheten for barn och personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga. Det ar viktigt att
skolorna har majlighet till markparkering/angoringsfickor sa det
kan komma undan bilar fran gatan. Tank pa att undvika
l6sningar som kraver backning dver trottoar.

Berdrda skolor:
Sarskilt skola i kv D3, och forskola i kv G1 kan skapa
trafikproblem.

Kvarter

G4/G5

Koppling mellan kv G5 gard och omgivningen vid G4 boér kunna
utformas med ramp. Hojder ar gynnsamma. Flera bostadsgardar
har underbyggda garage med hojder 1,2m over gata. Det
innebar att trapphusen behdver hiss och tillganbgliga
gardsentréer. Gardarnas moéte med omgivningen boér andock
utformas med ramp/gangvagar for att underlatta kontakten med
omgivningen for rullstol/cykel/barnvagn. Denna typ av sitauation
finns i flera kvarter.

Radhus-kvarter:

Tank pa att radhusen ska ha plats for framtida ramper pa
entrésida med lutning max 1:12. Denna behdver inte byggas,
men ska kunna utféras nar behov uppstar. (BBR-krav).
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13.1

13.2

13.3

13.4

Generella anvisningar
Har namns nagra viktiga anvisningar for framtida bearbetningar.

Gang- och cykeltunnel
Viktigt att lutningar ner och upp ur tunneln halls sa milda som
mojligt, helst inte storre lutning an 1:20.

Angoring

Ska finnas inom 25m fran entré. Skall kunna angéras med
personbil, taxi och fardtjanst till samtliga bostadsentréer och
huvudentréer till lokaler.

Hkp-parkering
Ska kunna ordnas inom 25 m fran entré. Galler bade
bostadshus och lokaler.

Hkp parkeringsplats bor vara 5 x 5 m eller 5 x 3,6 m om minst
1,4 m yta finns bredvid. Tva 3,6 m breda hkp kan dela en fri yta
om minst 1,4 m.

Vid kantstens parkering bor platsen helst vara 7 m lang.

Borvarden for antal hkp for bostader ar en hkp/trappuppgang.
Varje parkering vid skola eller kommunal service bor ha minst en
hkp for personal eller besdkande.

Hkp pa tomt som innebar att brukare maste backa 6ver trottoar
bdr undvikas.

Hkp utefter gata bor vara 7 meter lang.

Viktiga malpunkter som handelskvarter, parker samt
fritidsomrade och sporthall bor forses med hkp.

Parkering
Verksamheter som skola, aldreboende och kommunal service

behover parkeringsutrymme for bade personal och besdkare.
Sporthallen kan aven den behdva en del parkeringsutrymme.

Flera verksamheter ligger nara, eller ar planerat till kvarter med
flerbostadshus med parkeringsgarage. Dimensioneras
parkeringskapaciteten i dessa garage med tanke pa
verksamheternas behov, i tillagg till de boendes, blir det inte
behov for lika mycket yta for markparkering.

ALM2 §6-8
BBR
§3:1221

BBR §3:122

ALM2 §16
BBR §3:122

ALM2 §9
BBR
§3:1222



13.5 Utvandiga Ramper ALM2 §9
Max lutning pa tomt till flerbostadshus &r 1:12, minsta bredd 1,3 BBR
meter, pa allmén plats ska man férsoka na lutning 1:20, minsta §3:1222
bredd 2 meter.

Ramper ska forses med ett minst 2 meter langt vilplan mellan
varje 0,5 meter i hojdskillnad.

Viktigt att forsoka bygga in omradets hojdskillnader i
byggnaderna i sa hog grad som maijligt for att [Amna ytorna for
forflyttning, bade med och utan fordon, sa neutrala det gar.

SAMMANFATTNING

Omradet bedéms som mycket valstuderat. Upplagget bedoms
generellt som enkelt och logiskt. Det tata gatunatet erbjuder bra
mojligheter for angdring och parkering.

Den storsta kvaliteten i omradet ar troligen narheten till naturen.
Darfor bér man vara omsorgsfull ndr man planerar gang-och
cykelvagar och garna bilvag med hkp-parkering vid de platser
som ar insteget till naturen.

Skisserna visar ofta trappor mellan gardar och omgivande
promenadstrak. Dar bér en vidare bearbetning syfta till att
forsOka skapa ramper och flacka gangvagar for att skapa
samband for personer med rullstol/rullator/cykel och barnvagnar.
Det vore en mycket fin utveckling av forslagen. Troligen ar det
lampligt att géra detta i nasta skede av processen.

Sammantaget ser forslaget mycket bra ut, och har en bra
grundstruktur for tillganglighet.

Antecknat av Joachim Staremo

Staremo Tillganglighetskonsult AB. Saxgrand 1, 129 42 HAGERSTEN
070-747 52 52

Certifierad sakkunnig, Tillganglighet, TIL 2



