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SAMMANFATTNING

Detta uppdrag omfattar framtagande av trafikutredning infér andring av detaljplan for
Brunna park.

Planomradet foéreslas har tre huvudsakliga forbindelser med det 6vriga vagnatet, alla
tillfarterna nas fran Pettersbergsvdagen samt fran den nya vagférbindelsen mellan
Pettersbergsvdagen och Matarvagen. Kommunen planerar dven en koppling mellan
cirkulationsplatsen vid Granhammarsvagen och lastgatan norr om handelsomradet.

E18 och Granhammarsvigen kommer dven fortsittningsvis utgoéra huvudviagnitet. Ovriga
gator planeras som lokalgator. Godstrafiken till handelsomradet hanvisas till den nya
forbindelsen fran Matarvagen. Pa alla nya lokalgator inom planomradet foreslas
hastighetsgrdansen 30 km/tim. Tre lokalgator foreslas inom planomradet, Gata 1-3. Gata 1
och Gata 3 ar delar av Femstenavdgen som i samband med genomforandet av planforslaget
foreslas omgestaltas. Gata 2 utformas som en lokal vandslinga i omradet.

Gata 1 kommer att verka som entré till Brunna park och gatan féreslas utformas med
dubbelriktade korfalt fram till korsningen med Gata 2. For att sedan fortsatta mot
handelsplatsen med ett enkelriktat korfalt, i nordlig riktning. Gatan foreslas fa en
kombinerad gang- och cykelbana pa en sida och gangbana pa den andra, samt zoner for
angoring, vaxtbadd, cykelparkering och méblering.

Gata 2 forsorjer bostadskvarteren och ar utformad som en lokal vandslinga, med zoner for
angoring, vaxtbadd, cykelparkering och méblering. Gatan foreslas vara dubbelriktad fram
till "6glan” dar den blir enkelriktad. Hela strackan forses med en gangbana. De laga
motortrafikmangderna som antas trafikera slingan i kombination med laga hastigheter
medger att cykling kan ske i blandtrafik.

Handelsomradet, dldreboendet, skolan och det nordligaste bostadskvarteret nas via
antingen Gata 1 eller 3. Gata 3 foreslas utformas med dubbelriktade koérfalt och férses med
gangbana norr om kérbana och en kombinerad gang- och cykelbana séder om kérbanan,
narmst skola och dldreboende. Pa sodra sidan placeras dven zoner for angoéring, vaxtbadd,
cykelparkering och moblering.

Enligt forra trafikutredningen skulle handelsplatsen ge upphov till 12 000
fordonsrorelser/dygn. Det nybyggda handelsomradet och planomradet antas tillsammans
alstra 6000 fordonsrorelser/dygn. Under hogtrafik motsvaras detta av ett tillskott pa 600
fordon/timme.

Trafikmdngderna visar att det inte sker nagon betydande forandring pa Granhammarsvagen
samt E18 med tillkommande trafik. Detta da den befintliga handelsplatsen alstrar mer
trafik an planforslaget. Planforslaget antas inte innebara nagra kapacitetsproblem pa
dessa vdgar.

Trafiksimuleringar och kapacitetsberdakningar har genomforts for att sakerstélla
trafikkapaciteten for exploateringen och befintlig bebyggelse langs Pettersbergsvagen. En
utformning dar del av Gata 1 enkelriktas pa strackan norr om Gata 2 skulle innebara att
utfart fran planomradet och handelsomradet fordelas 6ver flera korsningar.
Gatuutformningen tvingar da handelstrafiken att kéra ut via Gata 3, Lastgatan eller nya
gatan mot Granhammarsvagen, samtidigt som den storsta delen av bostadstrafiken kan
kora ut via Gata 1. Detta ger en battre fordelning av biltrafiken pa gatorna och de olika
korsningarna. Kapacitetsberiakningar med denna utformning har inte visat pa nagra
kapacitetsproblem i de tre korsningarna.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Trafikforutsattningarna for planomradet i Norrboda har utretts under en langre tid i takt
med att planforslaget har utvecklats. Denna trafikutredning redogor fér angoringen till det
planerade handels- och verksamhetsomradet samt beskriver konsekvenserna for trafiken pa
det omgivande vdagnatet. Sedan 2014 har det visat sig att efterfragan pa lokaler for externa
handelsverksamheter minskat, alltmedan behovet av bostader 6kat. Kommunstyrelsen har
darfor pa exploatorens begaran beslutat att lata ta fram ett forslag till &ndring av
detaljplanen. Omradets karaktar ska andras genom att minska mangden handel och 6ka
inslaget av bostader och kommunal service. En ny struktur for utvecklingen av omradet har
darfor tagits fram.

Detta uppdrag omfattar framtagande av trafikutredning infor att dndring av detaljplan for
Norrboda-Brunna skall ut pa samrad. Detaljplanens syfte ar att prova forutsattningarna for
att uppfora omkring 560 lagenheter och radhus, en grundskola for cirka 500 elever med
idrottshall samt ett dldreboende. Planen md&jliggor dven for kommersiell service i
bottenvaningarna narmast handelsomradet.

I och med att planomradets forutsattningar nyligen har utretts kan stor del av det antagna
utredningsmaterialet ateranvandas, delar i sin helhet medan annat justerats for den delvis
nya strukturen och anvandningen.

1.2 SYFTE

Syftet med denna utredning ar att beskriva trafiksituationen for samtliga trafikslag i
anslutning till planomradet och vilken paverkan den nya bebyggelsen har pa trafiksystemet.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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2 FORUTTSATTNINGAR

Nedan beskrivs forutsattningarna
for trafikutredningen.

2.1 LAGE

Planomradet ar beldget i Upplands-
Bro kommun, vid trafikplats
Brunna, mellan E18,
Granhammarsvdagen samt
Pettersbergsvagen, se Figur 1.
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2.2 NUVARANDE SITUATION

Det aktuella omradet bestar for
ndrvarande av ett handelsomrade
som byggts enligt den géllande
detaljplanen, den nya handels-
platsen fordelas pa ungefar 21 000 ; Jar
m?BTA. Handelsomradet bestar i o >
dagsldaget av COOP, Byggmax och
Biltema samt kundparkeringar.
Provisoriska angoéringsvagar till
handelsomradet

ar helt eller delvis utbyggda. Sydvast
om omradet har nyligen ett nytt
bostadsomrade fardigstallts. Resten av l /
omradet bestar mestadels av skog med
relativt branta bergspartier.

Figur 1. FbeiIdver omradet, ca ar 2011. Ungférlig position
av planomradet Brunna park ar markerat i orange, markerat i
blatt &r det redan utbyggda handelsomradet.

Omradet nas via Pettersbergsvdagen samt
en gang- och cykelstig genom en port : d
under E18. Granhammarsvdgen ligger Tibb/e
betydligt lagre an planomradet vid : I
handelsplatsen. Mellan = S
Pettersbergsvdagen och Matarvdgen finns &
for narvarande endast en gang- och

cykelstig. Vaster om omradet star L
vattentornet som utgor ett landmarke. X

0 > 0

2.2.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK § o - §)
Pettersbergsvagen har byggts om fran e §
Granhammarsvdgen till Norrbodavagen )Q‘& £
& Q

och forsetts med gang- och cykelbana,
se Figur 2 for en karta 6ver gang- och
cykelvdagnatet i narheten av Norrboda-
Brunna. Langre norrut i hojd med
vattentornet har en tillfdllig gang- och
cykelbana anlagts utmed en
angoringsgata till handelsomradet.

@ UpplandsBro

22

Skala 1:5000
Daturn 22-03-2018

)
Rénnharsy
\ 8 &
i

o 13¢ m 300 m

1, Lingonst.

bérsstigen
larbgysstigen
14

For narvarande finns ingen fullstandigt

Tackanférkiaring

utbyggd gang- och cykelvag utmed S —— - N e
G"ranha_mmar§vagefl rr]en anslutande Figur 2. Det befintliga gdng- och cykelnatet i narheten
vagar finns bade pa s6dra och norra av Brunna park, (Upplands-Bro kommun, 2018).
sidan. Daremellan har vagrenen pa
vastra sidan av vagen avskilts fran
Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
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kérbanan med GCM-stod for gang och cykel. Kommunens arbete med att bygga gang- och
cykelvdagar utmed Granhammarsvdagen berdknas vara klart till ar 2021.

Norr om utredningsomradet finns idag en skogsstig som leder under E18. Denna stig
ansluter till en befintlig gang- och cykelvdag norr om E18 och anvidnds av gaende och
cyklister som ett alternativ till den hart trafikerade Granhammarsvagen.

Storre delen av planomradet ar idag inte tillgangligt for personer med funktionshinder
eftersom det bestar av naturmark utan anlagda stigar eller gangvdgar samt att det ar

kuperad terrang.

2.2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet ar fér narvarande
delvis obebyggt och har ingen
kollektiv- trafik. Det finns dock
busstrafik i narheten, SL trafikerar
med tre busslinjer pa
Granhammarsvagen. Sedan forra
utredningen har linje 557 och 558
slagits ihop och linje 559 har tagit
over en del av linjestrackningen.
Detta for att effektivisera och
anpassa res- mojligheterna battre
till de nya omradena som planeras i
kommunen.

Nedan listas befintliga busslinjer
med andpunkterna samt turtathet.
Linjerna ger tillsammans kvarts-
trafik pa Granhammarsvagen till
Kungsdngens station en stor del av
dagen, dar turerna ar anpassade till
pendeltaget till/fran Stockholm.
Hallplatser finns pa Granhammars-
vagen dels vid Matarvagens
forlangning och dels 200 meter
vaster om Pettersbergsvdgen. |
Figur 3 visas ett utdrag fran SL med
dagens linjedragning.

Brokmyran

@‘ Livgardet
_|591

Ornasvagen

Textilvdgen /

I
@} Brunna

. Brunna
Livsm.ind.
N

¢
/

X Buss och nartrafik

33| Linjestrécka som endast
trafikeras vissa tider

—gy N

Busslinjer, hillplatser, 94 |
andhillplats

at

S T—
Martrafiklinje, hillplatser

Figur 3. Linjekarta 6ver kollektivtrafiken i omradet kring
Brunna park (SL, 2019).

e 558 Kungsadngens station-Hatuna kyrka (Livgardet) (30 min trafik under
rusningstrafik till/fran Livgardet och 60 min-trafik till/fran Hatuna kyrka)
e 559 Kungsdngens station-Brunna (Textilvdgen) (15 min trafik, dagtid, tidtabellen

ar anpassad till pendeltag till/fran Stockholm)
e 591 Stockholm C-Livgardet/Raby (Nattbuss)

2.2.3 MOTORFORDONS- OCH GODSTRAFIK

Det ar god tillganglighet for motorfordon att na planomradet. Omradet ligger perifert i
Stockholmsregionen men med motorvagsforbindelse till norra delen av centrala Stockholm
samt Enkoping och Vasteras. E18, motorvagen mellan Stockholm och Enk6ping/Vasteras,
tillhor det 6verordnade statliga vagnatet och dar med ca 35 000 f/d den dominerande
trafikddern genom omradet. Hogsta tillatna hastighet langs E18 ar 110 km/tim.

Granhammarsvdgen dar huvudgata mellan Kungsangen och Brunna. Vagen trafikeras idag av
ca 8 000 fordon per dygn. | korsningen mellan E18 och Granhammarsvagen ligger Brunna

2019-06-10
Slutrapport

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda
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trafikplats med av- och pafarter bade norr- och séderut. Hogsta tillatna hastighet langs
Granhammarsvagen ar 60 km/tim.

Godstrafik forekommer i dagslaget framférallt pa E18 och Granhammarsvagen. E18 ar
primar transportled medan Granhammarsvagen ar sekundar transportled for farligt gods.
Detta betyder att vid bebyggelse i ndarheten av dessa finns rekommendationer pa
skyddsavstand. Detta innebar att omraden inom 25 m fran leder som tillater farligt gods
behover vara bebyggelsefritt.

Det saknas uppdaterade trafikmatningar fran Pettersbergsviagen. Vid den tidigare
trafikutredningen bedémdes trafikmangden till ca. 500 fordon per vardagsmedeldygn.
Hogsta tillatna hastighet langs Pettersbergsvagen ar 30 km/tim.

En tempordr angoéringsgata har anlagts till handelsomradet. Genom hela utredningsomradet
gar Femstenavdgen som foreslas omgestaltas i samband med genomférandet av
planforslaget.

2.2.4 ANGORING OCH PARKERING

Norr om planomradet finns en nyligen byggd parkeringsplats med cirka 400
parkeringsplatser som forser handelsomradet med kundparkering. Den nya handelsplatsen
fordelas pa ungefar 21 000 m?BTA. Enligt forra utredningen skulle handelsplatsen anlaggas
med ett parkeringstal om 26 platser per 1000 BTA. Dagens handelsplats har ett
parkeringstal pa 19 platser per 1000 BTA. Detta innebar en hogre omsattning per plats for
att tillgodose samma behov.

Norr om handelsplatsen finns en anlagd lastgata som leder ut pa Pettersbergsvidgen. Alla
leveranser till handelsomradet ar tankta att anvdanda denna gata.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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3 PLANFORSLAGET

Det nya planforslaget innebdar omkring 560 bostader (lagenheter och radhus) fordelat pa

48 000 m? BTA en grundskola i tva plan for cirka 500 elever uppdelat pa 4 300 m? BTA med
idrottshall samt ett dldreboende med 40 lagenheter i fem vaningar fordelat pa 6 900 m?
BTA, se Figur 4 for en situationsplan over Norrboda-Brunna. Bostadskvarterens utformning
ar nastan sluten for att skapa tystare bostadsgardar. Alla bostadsgardarna ar korbara for att
tillgodose brand- och tillganglighetskrav. | anslutning till flerbostadshusen finns ett
parkeringshus och ndarmast varje radhus finns parkeringsplatser for att tillgodose
parkeringsbehovet. | kvarteren narmast handelsomradet mojliggors det for handel i
bottenplan, detta for att astadkomma mer liv och rérelse pa gatan utanfér och darmed 6ka
den upplevda tryggheten.

| planforslaget ska godstrafiken skiljas i mojligaste man fran 6vrig trafik till och fran
handelsomradet. En tidigare planlagd men inte utbyggd bussgata i forlangning av
Pettersbergsvdagen under E18 till Mdtarvdagen ska byggas ut i samband med handelsplatsen.
Gatan ska dock inte reserveras for buss utan vara en allman vdg. Varutransporterna till
handelsplatsen hadnvisas till denna vdag da Pettersbergsvagen ska vara stadsgata.

Kommunen planerar dven for en ny gata i norra delen av planomradet. Den nya gatan
ansluter fran cirkulationsplatsen pa Granhammarsvdgen, upp forbi COOP till lastgatan norr
om handelsplatsen, se dven Figur 4. Gatans syfte dr att forsoérja det tillkommande
bostadsomradet Ornis nordvist om Pettersbergsviagen och till viss del dven
handelsomradet.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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Flerbostadshus

B Aldreboende

B Skola och Forskola

| Parkeringshus

SKALA 1:3000

Figur 4. Situationsplan Brunna park (BAU arkitekter, 2019).
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3.1 VAGNATET

Planomradet har huvudsakligen tre
forbindelser med det 6vriga vdagnatet, alla

tillfarterna nas fran Pettersbergsvdgen samt

fran den nya vagforbindelsen mellan
Pettersbergsvdagen och Matarvdgen.

Sedan tidigare finns planer pa att knyta
ihop Matarvagen med Pettersbergsvagen
via de befintliga tunnlarna under E18 (se
Figur 5). Dessa ska forstarkas for att klara
tung trafik och busstrafik. Har anlaggs
dven en gang- och cykelvdg. Arbetet
berdknas vara klart ar 2019-2020. All
godstrafik till och fran handelsomradet
planeras ta denna vig genom vagportarna
under E18 vidare via lastgatan norr om
handelsomradet. Aven en busslinje ar
planerad att ga genom dessa portar under
E18 och sedan vidare langs
Pettersbergsvagen forbi det nyligen
byggda bostadsomradet Norrboda.

Kommunen planerar fér en ny koppling
strax norr om handelsomradet mellan
Granhammarsvdgen, lastgatan och
Pettersbergsvdagen med syftet att forsorja
ett det planerade bostadsomradet Ornis
nordvdst om Pettersbergsvagen och till
viss del daven trafik till och fran
handelsomradet.

[~

Figur 5. Planerad lank mellan Métar- och
Pettersbergsvagen och mellan
Granhammarsvéagen och norra lastgatan mot
Pettersbergsvéagen. (Eniro Maps, 2019)

Pa alla nya lokalgator inom planomradet foreslas 30 km/tim. Tre lokalgator féreslas inom
planomradet, Gata 1-3. Forslag pa gatuutformning for de nya gatorna inom planomradet

redovisas nedan.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB
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3.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gena, tydliga och sjalvforklarande gang- och cykelstrak ar en forutsattning om fler ska
borja pendla med hallbara trafikslag. En grundskola ska anldaggas inom omradet och darfoér
ar det viktigt att reflektera 6ver utformningen av korsningspunkterna fér oskyddade
trafikanter for att sdkerstalla trafiksakerheten.

De tva storre gatorna inom omradet, Gata 1 och 3, som leder till skolan och
handelsomradet forses med en gemensam gang- och cykelbana pa en sida om gatan och en
gangbana pa andra sidan. Gata 1 foreslas fa en kombinerad gang- och cykelbana pa vastra
sidan. Forutom pa strackan mellan Pettersbergsvagen/Gata 2 dar gang- och cykelbana
anldggs pa ostra sidan da det befintliga bostadsomradets kvartersmark stracker sig hela
vagen ut till korbanan. Gata 3 foreslas fa en kombinerad gang- och cykelbana pa sodra
sidan. For mer detaljerad info kring sektioner hanvisas till kapitel 3.6.

Gang- och cykelbanorna utformas som gemensamma banor med en bredd pa minst 3,5
meter. Dar gang- och cykelbanan korsar lokalgatorna anlaggs dvergangsstallen och
cykeléverfarter. Av sikerhetsskal bor en s.k. "dérrzon” pa 0,8 meter anldggas pa de stallen
angoring tillats direkt mot cykelbanan. Denna zon ger plats for viss avlastning och skydd
mot uppslagna dorrar, men daven utrymme for vagskyltar och snéupplag.

Inom omradet finns dven en lokal vandslinga, Gata 2. Den forses endast med gangbanor pa
bada sidor om vdagen. Gangbanorna boér utformas med en minsta bredd om 2,5 meter. De
laga motortrafikmiangderna som antas trafikera slingan i kombination med laga hastigheter
medger att cykling kan ske i blandtrafik.

3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

En busslinje ska i framtiden trafikera planomradet via Pettersbergsvagen och den nya
vagforbindelsen till Matarvdagen. Vilken linje som i framtiden gar via det nya
handelsomradet dr annu inte bestamt. Turtdatheten borde vara minst halvtimmestrafik till
handelsomradet under morgon och eftermiddag.

Tva nya hallplatser inrattas pa Pettersbergsvagen i hojd med den planerade utfarten fran
bostadsomradet vaster om Pettersbergsvagen. Darigenom far bade bostadsomradet,
handelsplatsen och skola samt dldreboende bra tillgang till kollektivtrafik och busstrafiken
far en gen forbindelse. Avstandet fagelvagen mellan bostdaderna langst bort fran hallplatsen
och hallplatsen blir ca. 300 meter.

3.4 MOTORFORDONS- OCH GODSTRAFIK

E 18 och Granhammarsvigen kommer dven fortsittningsvis utgéra huvudvagnatet. Ovriga
gator planeras som lokalgator. Alla nya vdgar i planomradet ska kunna trafikeras med
personbil. Den nya infarten till handelsomradet far en begrdansning fér maximal
fordonslangd pa 12 meter. Godstrafiken till handelsomradet hanvisas till den nya
forbindelsen fran Matarvagen. Pa alla nya lokalgator inom planomradet foreslas
hastighetsgransen 30 km/tim.

Gata 1 kommer att verka som entré till Norrboda-Brunna och gatan foreslas utformas med
dubbelriktade korfalt fram till korsningen med Gata 2. For att sedan fortsatta mot
handelsplatsen med ett enkelriktat korfalt, i nordlig riktning. Gatan foreslas fa en
kombinerad gang- och cykelbana pa en sida och gangbana pa den andra, samt zoner for
angoring, vaxtbadd, cykelparkering och méblering.

Gata 2 forsorjer bostadskvarteren och ar utformad som en lokal vandslinga, med zoner for
angoring, vaxtbadd, cykelparkering och mdblering. Gatan féreslas vara dubbelriktad fram
till "6glan” dar den blir enkelriktad.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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Handelsomradet, dldreboendet, skolan och det nordligaste bostadskvarteret nas via
antingen Gata 1 eller Gata 3; alternativt via kommunens nya planerade vdg mellan
Granhammarsvagen och lastgatan norr om handelsomradet. Gata 3 foreslas utformas med
dubbelriktade korfalt och férses med gangbana norr om kérbana och en kombinerad gang-
och cykelbana séder om kérbanan, narmst skola och dldreboende. P4 sddra sidan placeras
daven zoner for angdring, vaxtbadd, cykelparkering och moéblering.

3.5 ANGORING OCH PARKERING

For att planomradet ska uppfylla krav pa tillganglighet och angéring foreslas att gator
utformas med zoner for angoéring, vaxtbadd, cykelparkering och moblering. Framfor
respektive bostads-, skol- eller butiksentré reserveras platser for funktionshindrade i
angoringsfickor.

Dar gatan passerar skolan ordnas angoéring till skolan och idrottshallen. Vdagarna i omradet
kommer att nyttjas av bland annat skolbarn vilket stédller hoga krav pa en sdker utformning
av trafikmiljon. Av sakerhetsskal bor en s.k. "dérrzon” pa 0,8 meter anldggas pa de stédllen
angoring tillats direkt mot cykelbanan. Cykelparkeringar ska anordnas pa strategiska
platser ndra det anslutande cykelvagnatet och/eller ndra entréerna.

I anslutning till flerbostadshusen finns ett parkeringshus och narmast varje radhus finns
parkeringsplatser for att tillgodose parkeringsbehovet. Radhus vaster om den enkelriktade
delen av Gata 1 har en gemensam parkeringsyta vdaster om vagen for att undvika backande
trafik ut pa cykelbanan. Ovriga radhus har egna parkeringsplatser i direkt anslutning till
bostaden. P-talen i omradet ligger pa 1,0 for radhus och 0,7 for lagenhet. Detta ger att det
totalt mojliggors for ca 460 parkeringsplatser inom planomradet.

Lastplatser bor i storsta mojliga man utformas sa att backning inte sker, sarskilt inom
torgomraden eller i narheten av skolan, da backning utgor en sakerhetsrisk.

3.6 GATUSEKTIONER

Detta kapitel behandlar gatusektioner for Gata 1, 2 och 3. En 6versikt for sektionssnitten
finns i Bilaga 1.

3.6.1 GATA 1

Gatusektionens bredd for Gata 1 kommer att variera i bredd mellan 16,5 - 11,5 m, se Figur
7. Sektion A foreslas bli 16,5 m bred. Gatusektionens bredd férdelas enligt foljande:
befintlig gangbana och angéring bibehalls, 7 m kérbana samt 3,5 m gang- och cykelbana.

Sektion B blir 11,5 m bred. Gatusektionens bredd fordelas enligt foljande: 3,5 m gang- och
cykelbana, 3,5 m kérbana, 2 m angoring- och vaxtzon samt 2,5 m gangbana. Narmst
bostadshuset foreslas forgardsmark.

Sektion C blir 13,5 m bred. Denna del av gatan ramas in av skola pa en sida och
bostadskvarter pa den andra. Angoring sker i fickor pa bada sidor om gatan.
Gatusektionens bredd fordelas enligt féljande: 3,5 m gang- och cykelbana, 2 m angéring-
och vaxtzon, 3,5 m kérbana, 2 m angoring- och vaxtzon samt 2,5 m gangbana. Pa bada
sidor om gatan foreslas forgardsmark. Ur trafiksdakerhetssynpunkt bor en s.k. "dérrzon” pa
0,8 meter anldaggas dar angoéring sker i direkt anslutning till cykelbanan, detta skulle ge en
gatusektion som ar 14,3 m bred. Denna zon ger plats for avlastning och skydd mot
uppslagna dorrar, men daven utrymme for vagskyltar och snéupplag.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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Sektion A — Gata 1 del 1

B ooy oy bg

I 35 |. 5 4 35 £ 35 |. 35 ;
GANGBANA  ANGORING ~ KORBANA KORBANA  GANG-OCH
BEFINTLIG  BEFINTLIG 165M CYKELBANA

=

Sektion C — Gata 1 del 3

T

f——

|
il eyt 9

y 35 —2 35 L2 g 285 geo05 )
GANG-OCH  ANGORING KORBANA VAXTBADD! GANGBANA
ANGORING

FORGARDSMARK CYKELBANA FORGARDSMARK
SKOLA £ 13.5M *

Sektion B — Gata 1 del 2

e

35 4 35 4.2 425 , 05 }
GANG-OCH  KORBANA VAXTBADD/ GANGBANA £6pGARDSMARK
| CYKELBANA ANGORING
1SM

Figur 7. Sektioner for Gata 1, (Tyréns, 2018).
Ovre vanster bild visar gatusektion for sektion A.
Ovre hoger bild visar gatusektion for sektion B.
Nedre véanster bild visar sektion C. En dversikt for
sektionssnitten finns i Bilaga 1.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB
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3.6.2 GATA 2

Gatusektionens bredd fér Gata 2 varierar i bredd mellan 15,5 - 8 m, se Figur 8. Narmst
bostadshusen foreslas forgardsmark. Cykling sker i blandtrafik pa Gata 2.

Sektion D blir 15,5 m bred. Denna del av gatan ramas in av bostadskvarter pa bada sidor.
Angoring sker i fickor pa bada sidor om gatan. Gatusektionens bredd férdelas enligt
foljande: 2,5 m gangbana, 2 m angoéring- och vdxtzon, 3,5 m kérbana, 2 m angéring- och
vaxtzon samt 2,5 m gangbana.

Dar angoring inte behovs blir sektionen smalare, Sektion E blir darfér 11,5 m bred.
Gatusektionens bredd fordelas enligt foljande: 2,5 m gangbana, 6,5 m kérbana samt 2,5 m
gangbana.

Sektion F blir 8 m bred. Denna del av gatan utformas med ett korfalt.
Gatusektionens bredd foérdelas enligt foljande: 3,5 m kérbana, 2 m angéring- och vaxtzon
samt 2,5 m gangbana.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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Sektion D — Gata 2 del 1

GANGEANA RORBAME G FORGANDSMARK
FORGARDEMARK, ANGORING FOREANE GANGEANA
PR R T 1 R R S SR - S W .- S S S 1- S W R
155M

Sektion F — Gata 2 del 3

9 m%ﬁ ¢

0-5

35 2y 25 4 X

KORBANA yixrgpp; GANGBANA
ANGORING

FORGARDSMARK

Sektion E — Gata 2 del 2

2 bk U

325

L 05 . 25 05
FORGARDSMARK

GANGBANA

325 4 25 )
GANGBANA

KORBANA FORGARDSMARK
15M

k b

35

Figur 8. Sektioner for Gata 2, (Tyréns, 2018).
Ovre vanster bild visar gatusektion for sektion D.
Ovre hoger bild visar gatusektion for sektion E.
Nedre vanster bild visar sektion F. En dversikt for
sektionssnitten finns i Bilaga 1.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB

16(25)

2019-06-10
Slutrapport



TYRENS

3.6.3 GATA 3

Gatusektionens bredd for Gata 3 blir 14,5 m, se Figur 9. Sektion G blir 14,5 m bred. Denna
del av gatan ramas in av dldreboende/skola pa en sida och ett bostadskvarter indraget fran
gatan. Angoring sker i gatufickor pa endast en sida om gatan.

Gatusektionens bredd fordelas enligt foljande: 3,5 m gang- och cykelbana, 2 m angoring-
och vaxtzon, 6,5 m kdérbana samt 2,5 m gangbana. Pa bada sidor om gatan foreslas
forgardsmark. Ur trafiksakerhetssynpunkt bor en s.k. "dérrzon” pa 0,8 meter anldaggas dar
angoring sker i direkt anslutning till cykelbanan, detta skulle ge en gatusektion som ar 15,3
m bred. Denna zon ger plats fér avlastning och skydd mot uppslagna doérrar, men dven
utrymme for vagskyltar och snéupplag.

Sektion G — Gata 3

T .~

L 05 | 35 L 2 325 , 355 , 25 , 05 |
" GANG-OCH VAXTBADD/ KORBANA ~ KORBANA ~ GANGBANA

FoRGARDSMARK CYKELBANA ANGORING FORGARDSMARK
145M .

Figur 9. Sektioner for Gata 3, sektion G (Tyréns, 2018). En oversikt for
sektionssnitten finns i Bilaga 1.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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4 TRAFIKALSTRING

Ett av de effektivaste verktygen for att paverka bilanvdandningen ar parkeringsatgarder.
Varje bilresa borjar och slutar pa en parkeringsplats. Trafikalstring kan berdknas pa olika
satt. Trafikmangderna som fas fram anvands sedan for att dimensionera trafiklésningarna.
Skapas och dimensioneras trafiklosningar utifran en hogre antagen alstring ékar daven
andelen bilresor. Potential till minskat bilakande som kan finnas genom att bygga tatare
och bra kollektivtrafiklagen kan pa sa satt missas.

4.1 TRAFIKALSTRING FOR BEFINTLIGT HANDELSOMRADE

Enligt forra trafikutredningen skulle handelsplatsen norr om planomradet anldaggas med ett
parkeringstal om 26 platser per 1000 BTA. Trafikalstringen berdknades pa omsattning av
parkeringsplatserna dar varje parkeringsplats antogs omsdattas 4 ganger. Detta gav upphov
till 12 000 fordonsrorelser/dygn.

Idag finns det en parkeringsplats med ungefar 400 parkeringsplatser som forser
handelsomradet med kundparkering. Handelsplatsen fordelas pa ca 21 000 m2BTA.
Dagens handelsplats har ett parkeringstal pa 19 platser per 1000 BTA. Detta innebdr en
hogre omsattning per plats for att tillgodose samma behov. Vid berdkning av alstring fran
handelsplatsen antas varje parkeringsplats omsattas 5 ganger.

Denna trafikmangd antas i trafikanalysen inte vara nytillkommen utan trafik som redan ror
sig i omradet och endast tar en omvdg via handelsplatsen.

Trafikalstring baserat pa antal parkeringsplatser:
400 bilplatser

5 omsdattningar per p-plats/dygn

2 resor per omsdttning

400*5*2=4000 fordon/dygn

Summa: Den befintliga handelsplatsen alstrar 4000 fordonsrorelser/dygn; vilket under
hogtrafik motsvarar ca 400 fordon/tim.

4.2 TRAFIKALSTRING FOR BOSTADER, SKOLA, IDROTTSHALL OCH ALDREBOENDE INOM
PLANOMRADET

Utifran vilka antaganden som gors kring forutsattningar som t.ex. fairdmedelsférdelning,
lage osv. kan olika alstringstal anvandas. For att fa ett tydligt grepp kring
storleksordningen pa trafikalstringen anvands fyra berakningsmetoder som utvdrderas och
sammanvags.

Metod 1. Trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg:

Trafikverket har tagit fram ett alstringsverktyg for resor som ska ta hansyn till faktorer som
paverkar bilanvandandet. Alstringsverktyg anger att den nya exploateringen kommer ge
upphov till sammanlagt ca 6600 resor/dag (sammanslaget alla fardsatt). Siffran innebar ca
4 resor/person och dag vilket ar en rimlig uppskattning for det totala antalet resor.
Verktyget skattar fordelningen av fardmedel enligt nedanstaende diagram:

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
Bestallare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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Skattad fardmedelsférdelning:

med bil: 32 %
. med kollektivtrafik: 26 %
. med cykel: 10 %

till fots: 29 %
. med annat: 4 %

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg ger exploateringen med bostdder, skola, idrottshall
och dldreboende upphov till ca 1700 fordon/dygn. Av dessa alstrar skol- och
idrottsverksamheten ca 500 fordonsrorelser/dygn.

Metod 2. Trafikalstring baserad pa traditionella nyckeltal for boendeparkering inom
tatort:

1,5 -2 bilresor/boende

1,9 boende/lagenhet (genomsnitt for flerbostadshus i Upplands-Bro)

633 lagenheter = 1202 boende

2404 bilresor

5% nyttotrafik = 105 nyttotransporter

Summa: 2200 tillkommande fordon/dygn for den nya exploateringen enbart boende.

Metod 3. Trafikalstring baserat pa antal parkeringsplatser:

460 bilplatser

3-4 bilresor per p-plats /dag

Summa: 1380-1840 fordon/dygn for den nya exploateringen enbart boende.

Metod 4. Trafikalstring baserad pa alstringstal for bilresor och p-tal:
1,5 bilresor/bostad och p-tal 0,5 (sma lagenheter/seniorboende)

4.5 bilresor/bostad och p-tal 0,9 (stora ldgenheter/radhus)

0,6 bilresor/skolelev

150 besok per dag vid idrottshallen

Summa: 1970 fordon/dygn for hela planomradet.

Sammanvaghning:

Det ar viktigt att inte Overskatta trafikalstringen sa att det ger uttryck for behov av stora
vaginvesteringar som i sin tur ger motorfordonstrafikfokus (metod 2). Trafikverkets resultat
for bostadsexploateringen (metod 1) ligger a andra sidan i underkant ur ett lagesperspektiv
- men kan ge en fingervisning om vad en utveckling mot mer klimatsmarta resor kan
innebdra. Ett rimligt utgangslage blir darfor alstringsberdakningen som baseras pa antalet
parkeringsplatser (metod 3) och alstringstal for bilresor och p-tal (metod 4) som ligger i
samma storleksordning och mellan de 6vriga.

Trafikalstringen bedéms saledes uppga till ca 2000 fordon/dygn fér den nya
exploateringen; vilket motsvaras av ca 200 fordon/timme under hogtrafik.

43 SAMMANLAGD TRAFIKALSTRING FOR HANDELSOMRADET OCH PLANOMRADET

Det nybyggda handelsomradet (4000 fordon/dygn) och planomradet (2000 fordon/dygn)
antas tillsammans alstra 6000 fordon/dygn. Under hogtrafik ger detta ett tillskott pa 600
fordon/timme.

Handelstrafiken kommer endast att belasta gatorna inom planomradet och
Pettersbergsvagen, da denna trafik antas befintlig och kora via handelsomradet. Medan all
trafik fran planomradet antas vara nytillkommen och kommer belasta dven
Granhammarsvagen och E18 utéver gatorna inom planomradet och Pettersbergsvagen. Mer

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
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om natutlaggning, kapacitetsberdkningar, val av gatuutformning och analys av
trafikmangder hittas i kapitel 5 Trafikmangder och trafikférdelning.

4.4 OVRIGA ANTAGANDEN

Antaganden for trafikalstringen har hallits sa enkelt som mojligt och begransats till stora
trafikstrommar. Inga anpassningar har gjorts for mojliga mindre trafikforandringar. Detta
gor antagandena och analyserna latta att félja upp och forsta. Begransningen av omradet
ger viss sdkerhet att trafiken verkligen kommer att anvanda antagna kérvagar vilket gor
utformningsanalyserna trovardiga.

Det finns manga faktorer som kan tiankas paverka trafikmangderna i det aktuella omradet i
viss omfattning men paverkans storlek ar ytterst osdker. Dessutom finns bade negativa och
positiva faktorer som kan jamna ut varandras effekter. Exempelvis byggdes en ny
trafikplats vid Kockbacka ar 2018 som fordelar om trafiken vid trafikplatserna. Samtidigt
pagar flera exploateringar bade i Bro och Kungsadngen saval centralt som utanfor tatorterna.

Pa grund av osdkerheten kring genomférandet och paverkan av alla dessa faktorer valdes
att inte ta med dessa i analysen. | nasta kapitel tillampas en relativt hog arlig
trafikokningen pa alla trafikmangder. Denna 6kning kan antas fanga dessa férandringar pa
ett rimligt satt.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
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5 TRAFIKMANGDER OCH TRAFIKFORDELNING

| Tabell 1 presenteras trafikmangder pa vagnatet omkring planomradet, siffrorna ar
beriknade pa ADT (arsmedeldygnsvirden). Tabellen visar dagens trafik samt prognos for ar
2040. Dagens siffror grundar sig pa trafikmatningar fran omkring ar 2014-2015 och
inkluderar darfér inte den nya handelsplatsen. En generell upprakning har dock gjorts till
2018 for att inkludera en allman trafikokning for omkringliggande omraden. Prognosen
visar trafiksiffror for ett nollalternativ for omradet samt trafikmangd med palagd ny
exploatering vid det aktuella planomradet samt det tillkommande bostadsomradet Ornés
nordvdst om Pettersbergsvdagen och handelsplatsen. Férdelning av alstrad trafikmangd har
berdknats via trafiksimulering av omradet i programvaran VISSIM. Férdelningen hittas ocksa
i tabellen och i Figur 10 pa nasta sida.

Nollalternativet visar en trafikprognos for framtidens trafiksituation utan planerad
exploatering i planomradet, vid Ornés och vid den nyligen anlagda handelsplatsen. For att
fa fram dessa siffror har siffror hamtats ur kommunens trafikmodell (Trafiknatsanalys,
Kungsangen, scenario UAT) som tacker upp for en generell befolkningsokning/exploatering
utanfor omradet fram till ar 2040. Redan tillkommen bebyggelse 6st och vdst om
Pettersbergsvigen har uppskattats till 1200 ADT. Nollalternativet férutsitter att en viss
mangd exploatering faktiskt genomfors utanfor omradet (Upplands-Bro och i 6vriga
regionen). Palagd alstring fran exploatering och handelsplatsen kan darfor ses som ett sa
kallat "worst case”-scenario for ar 2040.

Gallande mangd lastbilar antas ett schablonvarde pa 10 % av den totala trafikmangden pa
varje gata. Undantaget ar lokalgator inom omradet som antas ha en lagre lastbilsandel pa
5 % med tanke pa att det mestadels ror sig om bostadstrafik. Schablonvarden anvands for
att halla en jamn detaljeringsgrad pa alla gator. Vardena beddms vara rimligt sett till

vdgarna i omradet jamfort mot tillgangliga trafikmatningar och framtidens trafiksituation.

Tabell 1.Trafikmangder och trafikfordelning pa aktuella vagar i narheten av planomradet Brunna park.
Trafikméangderna presenteras p4 ADT-niva (&rsmedeldygnstrafik) som tillhandahéllits av Upplands-Bro
kommun samt Trafikverket. Siffror for nollalternativ 2040 baseras pa siffror fran kommunens trafikmodell
(Trafiknéatsanalys, Kungsangen); detta for att tdcka upp for framtida befolkningstkning/exploatering.

Nulage Trafikmangd med
Nr Vag uppraknat Nollalternativ Alstring av ny ny exploatering
till 2018 2040 exploatering 2040 2040

L 0 v @i ) Erie 35600 57200 900 58100

2 Pettersbergsvag_en mellan 600 1800 2200 4000
Granhammarsvdgen och Gata 1

3 Pettersbergsvagen mellan Gata 1 och 2 06T 600 800 1400

4 Pettersbergskorsningen norr om Gata 2 06T 300 600 900

5 G_ranhar_nmarsvéigen vdster om 8000 10700 800 11500
cirkulationsplatsen

6 Qanhar_nmarsvagen Oster om 8000 11900 200 12600
cirkulationsplatsen

7 Ny vdg under E18 ) 300 2300 2600

8 Gata 1 mellan Pettersbergsvdgen och B B 1600 1600
Gata 2

9 Gata 1 norr om Gata 2 _ B 400 400

10 Gata 2, dubbelriktad del _ _ 1200 1200

11 Gata 2, enkelriktad del B B <100 <100

e | Gazs - - 1000 1000

13 Lastgata _ B 1900 1900

14 Ny gata (mellan Granhammarsvadgen och ) :
e 2100 2100

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2019-06-10
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Nr 7 (vag under E18)

Nollalt. &r 2040: 300 f/d (30 f/d)
Alstring: +2300 f/d (230 f/d)

Med expl. &r 2040: 2600 f/d (260 f/d)

\\\\ E18

Nr 1

Nollalt. & 2040: 57200 f/d (5720 f/h)
Alstring: +900 f/d (90 f/h)

Med expl. &r 2040: 58100 f/d (5810 f/h)

Nr 13 (Lastgata)
Alstring: +1900 f/h (190 f/h)

Nr 4

Nollalt. &r 2040: 300 f/d (30 f/d)
Alstring: +600 f/d (60 f/d)

Med expl. &r 2040: 900 f/d (90 f/d)

-

Nr 12 (Gata 3)
Alstring: +1000 f/h (50 f/h)

[
L
=
L
o
Nr 11 (Gata 2)
Alstring: + <100 f/h (<10 f/h)
m S,
Nr 9 (Gata 1)
Alstring: +400 f/h (20 f/h)
A & .

Nr 14 (ny gata)
Alstring: +2100 f/h (210 f/h)

Nr 3

Nollalt. & 2040: 600 f/d (60 f/d) Nr 10 (Gata 2)

Alstring: +800 f/d (80 f/d) > Alstring: +1200 f/h (60 f/h)
Med expl. &r 2040: 1400 f/d (140 f/d)

Nr 6 (6ster om cpl)

Nollalt. &r 2040: 11900 f/d (1190 f/d)
Alstring: +700 f/d (70 f/d)

Med expl. &r 2040: 12600 f/d (1260 f/d)

—
Nr 8 (Gata 1)
Alstring: +1600 f/h (80 f/h)

— \(

N Nr 2
s io0 0 | e
Ms drmg-l A 2040_(4 o ﬂc)j 200 11y | Nollatt. & 2040: 10700 fid (1070 f/d)
ed expl. &r 2040: ( ) 2 Alstring: +800 f/d (80 f/d)

/| Med expl. &r 2040: 11500 f/d (1150 f/d)

Figur 10. Trafikmangder (ADT) p& vagnatet omkring Brunna park &r 2040 med och utan
exploatering. Siffror i parantes &r mangd lastbilar enligt ett schablonvérde pa 10 % av

totaltrafiken (5 % for lokalgatorna inom omradet).

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda
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Trafikmangderna visar att det inte sker nagon betydande férandring pa Granhammarsvagen
samt E18 med tillkommande trafik. Handelsplatsen alstrar huvudparten av den
tilkommande trafiken bland den tillkommande exploateringen. Det gar att tinka sig att
handelstrafiken till viss del ar befintlig trafik pa vagnatet som endast kér omvdgar via
handelsplatsen, vilket bidrar till att E18 och Granhammarsvagen inte paverkas i betydande
utstrackning. Med tanke pa att det finns tre vdgar in i Norrboda som tillkommande
trafikmangder kan fordela sig pa (Pettersbergsvdagen sodra, Pettersbergsvdagen norra och
nya kopplingen mellan Granhammarsvagen och lastgatan) blir belastningen pa respektive
vdglank inte lika stor som om det hade varit endast en vdg in i omradet. Exploateringen i
planforslaget antas darfor inte innebdra nagra kapacitetsproblem pa dessa vagar.

Storst forandring sker pa Pettersbergsvdagen narmast Granhammarsvagen och Matarvagen
men dven vid lastgatan norr om handelsomradet. Exploateringen samt handelsplatsen antas
alstra mellan 600-2300 fordon/dygn langs Pettersbergsvdgen beroende pa stracka.
Trafiksimuleringar visar att den nya gatan mellan Granhammarsvagen och lastgatan ger
viss avlastning pa Pettersbergsvdgen, se Tabell 2. Sett till kapaciteten i vagnatet under
maxtimmen handlar det om en férhallandevis liten mangd fordon som avlastar
Pettersbergsvagen och borde darfor ge marginell paverkan pa just kapaciteten. Inom
omradet blir det sma forandringar med den nya vdgen; minskning av genomfart av
handelstrafik via Gata 1 med ca 400 ADT. | det stora har alltsa den nya vidgen marginell
paverkan pa trafiksystemet vad giller kapacitet och éverflyttning. 2100 ADT kan anses vara
en lagt trafikerad gata for just den typen av vdag. Det motsvarar ca 200 fordon/timme under
hogtrafik (det vill sdga 3-5 fordon befinner sig pa vagen varje minut nar det ar som mest
trafikintensivt).

Tabell 2. Trafikmangder till/fran Norrbodaomradet med och utan den nya vagen mellan
Granhammarsvagen och lastgatan norr om handelsplatsen. Figur 11 illustrerar vilka vagavsnitt i
trafikmodellen som siffrorna ar hamtade fran. Siffrorna avser trafikmangder ar 2040 inklusive tillkommande
exploatering i planomradet, nordvast om Pettersbergvagen (400 bostader) och handelsplatsen.

Pettersbergsvagen Nya vdgen Totalt till/fran
ndarmast Norrbodaomradet
Granhammarsvagen

\"/"a‘zir?ya 4000 ADT 2 600 ADT 2 100 ADT 8 700 ADT

Utan nya 5 300 ADT 3 400 ADT . 8 700 ADT

vdgen

Figur 11. Vagnatet i VISSIM med markerade matpunkter i modellen.
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TYRENS

Tidigare kapacitetsberdakningar som gjorts under sjdlva planprocessen har berdknats utifran
en hogre trafikalstring och en spridning av trafiken pa farre lankar. Det betyder att
situationen med det nya planforslaget inte kommer att forvdrras jamfort mot tidigare
slutsatser.

Gata 1 enkelriktas for att minska trafiken férbi radhus och skola och for att 6ka
trafiksdkerheten. Gatuutformningen tvingar handelstrafiken att kéra ut via Gata 3, lastgatan
eller nya gatan mot Granhammarsvagen samtidigt som den storsta delen av bostadstrafiken
kan kéra ut via Gata 1. Tidigare kapacitetsberdkningar visar att en gatuutformning dar hela
Gata 1 och Gata 3 ar dubbelriktade leder till kapacitetsproblem i korsningen
Pettersbergsvagen/Gata 1. Troligtvis skulle denna effekt minska med den nya gatan mot
Granhammarsvdgen da en del av handelstrafiken istéllet vdljer den vagen.
Trafiksimuleringar visar dock pa viss genomfartstrafik pa Gata 1 utan den nya gatan som
rimligtvis forvarras om den dubbelriktas. Enkelriktning av Gata 1ger en battre férdelning av
biltrafiken pa gatorna och de olika korsningarna. Trafiksimuleringar med denna utformning
har inte visat pa nagra kapacitetsproblem i korsningar mot Pettersbergsvagen.
Planforslaget antas darfor inte innebara nagra kapacitetsproblem pa Petterbergsvdagen om
del av Gata 1 utformas som enkelriktad.

Planforslaget medfor viss 6kning vid avfartsramper i trafikplats Brunna, dock inget som i
simuleringen tyder pa kapacitetsproblem.

Dimensionerande timme for omradet anses vara eftermiddagens maxtimme eftersom
handelstrafiken da bidrar med mest trafik. Trafiken under handelsmax (fredag/l6rdag
eftermiddag) har inte utretts i denna analys eftersom den tidsperioden normalt inte ar
dimensionerande for ett trafiksystem. Handelsmax lagger dessutom mer fokus pa sjilva
handelsomradet tillskillnad fran alstringen i sjdlva planomradet fran bostader och skola
osv. Utifran analysen som har gjorts ar dock bedémningen att trafiktrycket under
handelsmax kommer ge 6kade floden pa avfartsramper vid trafikplats Brunna, nya vigen
fran Granhammarsvdgen och lastgatan eftersom mycket av handelstrafiken leds just dit.
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6 BILAGA 1

Flerbostadshus
| ildreboende
B Skola och Forskola

[l FParkeringshus

Figur 12. En dversikt fér sektonssnitten (Tyréns/BAU, 2019)
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