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1 Bakgrund

Planering for ny etablering pa norra delen av Stakson pagar. Som ett led i arbetet studeras
forutsattningarna for trafiken i omradet.

For att etableringen ska blir framgangsrik kommer det att vara avgorande att koppla ihop det tankta
vagnatet i omradet med befintlig infrastruktur.
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Figur 1 visar Norra Staksén som ligger norr om E18 och 6ster om Kungsangen.

2 Syfte och metod

Syftet med detta PM &r att studera hur trafikflodena paverkas med ny exploatering av Norra Stakson;
o trafikalstring utifran planerad exploatering,
o fordelning av trafiken till de tva utfarterna fran omradet till Gamla Enk&pingsvagen och

o kapacitetsberakning samt korsningsutredning.

Hur trafiken paverkas kan studeras pa flera olika nivaer. | detta uppdrag studeras hur trafikflodena ser
ut idag och hur mycket trafik som alstras fran nyetablering av bebyggelse pa Norra Staksén som
underlag for att bedéma hur stora trafikstrommarna blir vid korsningen mellan huvudgatan och Gamla
Enkdpingsvagen.
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Trafikalstring

Underlag till trafikprognosen bestar av dels befintliga trafikflodesrakningar samt utifran antalet
lagenheter och 6vrig exploatering i Norra Stakson.

3.1 Dagens trafikfloden 2014

Underlaget till dagens trafikfloden pa Enkopingsvagen ar hamtad fran Trafikverkets

vagtrafikflodeskarta. Den visar att trafikflodet pa Enkopingsvagen, vag 841. Minskade mellan méataren
1997 och 2003. Vi foreslar darfor att trafikméngden pa 2 600 fordon arsdygnstrafik (ADT) utgdr grund i

antagandena nedan.

Presentation av arsmedeldygnstrafik

Avsnitt: 10830248 Lan: AB Vagnummer: 841

. ADT(0S) ADT(0OS) ADT(0S)

Avsnitt From Till Matkod| Matar|Matrikitning Fordon Lastbilar Axelpar
10830248]1994-01-01|1997-01-01§2 1985|0 2590£(15%)
10830248]1997-01-01|2003-01-01]2 1997|0 2800£(11%)150=(20%)|2840£(11%)
10830248]2003-01-01])9995-12-31|2 2002]0 2590+(12%)|140£(21%)|2640+(12%)

Figur 2 visar trafikdata fran Trafikverket.

3.2 Trafikalstring fran nybyggnation

Den nya stadsdelen planeras for en fértatning enligt féljande:
2000 lagenheter.

400 parhus.

150 villor.

For att beréakna antal genererade resor samt fardmedelsfordelning fran planerade har
"Trafikalstringsverktyg 1.0” anvants fran Trafikverkets hemsida. Verktyget skattar trafikalstring for
bostader (typ lagenhet, radhus/parhus eller villa).

Resultat fran Trafikalstringsverktyg 1.0:

e Antal boende ca 6 200 personer (2,4 personer per lagenhet)
e Totalt antal resor per dygn knappt 18 000 resor
e 27 % av resorna antas ske med bil.

31 % av resorna antas ske med Kollektivtrafik.
Ovriga resor antas ske med cykel, gang eller annat.

Uppskattningsvis alstrar Norra Stéksén ca 3 500 fordon ADT.

For att kontrollera rimligheten i resultatet sa har antalet invanare (6 200) i omradet multiplicerats med
genomsnittstalet 1,8 bilresor. Det ger drygt 11 000 bilresor jamfort med resultatet knappt 5 000 bilresor
i Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Med antagandet att 1,36 personer aker per bil ger det drygt 8 000
fordon ADT.

Ett annat sétt att kontrollera verktyget ar att anta att varje lagenhet alstrar 3 bilrorelser per dygn. | detta
fall far vi d& ca 7 600 fordon ADT.

Som ett referensobjekt uppskattades trafiken fran en framtida Rankhusomradet (norr om Stakson) till
ca 13 000 fordon i Vagverkets forstudie for Trafikplats Kungsangen, &r 2006. Rankhus planerades for
ca 3000 lagenheter i den utredningen.



Beroende pa vilken utveckling nar det galler val av fardmedel i framtiden som man antingen vill ska
ske eller tror ska ske ger analysen ett spann pa mellan 3 500 fordon ADT till drygt 8 000 fordon ADT.
Vi foreslar att i kapacitets- och utformningsstudien anvanda en trafikalstring for Norra Stakson pa

6 500 fordon ADT.

3.3 Fdrdelning av trafik

Av den trafik som alstras i exploateringsomradet Norra Stakson antas foljande fordelning till stora
malpunkter:

¢ Riktning mot Stockholm 80 %.
e Riktning Enkoping 5 %.
e Riktning mot Kungséangens centrum och Bro 15 %.

Efter samtal med Uppland- Bor kommun gor vi det antagande att trafikplats Kungséngen &r en
fullsténdig trafikplats och med tillracklig kapacitet for 6kad trafik. Det gor att trafikplatsen kommer bli
attraktiv for resor bade mot Stockholm och Enkdping / Véasterds. Aven trafikplats Staket kommer vara
attraktiv for resor i riktning mot Stockholm.

Foljande antagande om férdelningen mellan vastra och dstra utfarten fran exploateringsomradet
foreslas:

e Vastra utfarten mot Enkdpingsvagen 50 % av trafiken.
e Ostra utfarten mot Enkdpingsvagen 50 % av trafiken.

Se figur nedan for sammanfattning av antagande som ar gjorda ovan.
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Figur 3 visar de antagande som bildar grund for kapacitetsrakning och utformning av korsningarna vid
Enkoépingsvagen. Figuren visar dven var vastra respektive dstra anslutningen till omradet ar planerad att
ske.




4  Kapacitetsberdkningar

4.1 Antaganden
Vid capacitetsberdkningen har féljande antaganden gjorts:
e Genererad trafik till och fr&n det nya omrédet p& Stékson beraknades till 6500 ADT (se ovan).

e 10 % av denna trafik sker under maxtimmen férmiddag och eftermiddag. Det ger att 650 fordon
per timme som trafikerar fran och till det nya omradet under for- respektive eftermiddagens
maxtimme.

e Fordelning av trafiken mellan de tva anslutningarna vid Enkodpingsvagen till och fran
exploateringsomradet antas vara lika. Det ger att av maxtimmens 650 fordon fordelas lika mellan
anslutningarna till Enképingsvagen (325 fordon per timme).

o Att trafikstrommarna i hog grad ar enkelriktad under formiddag och eftermiddag. 90 % av trafiken
gar fran exploateringsomradet och 10 % av trafiken till exploateringsomradet under formiddagens
maxtimme och omvéant under eftermiddagens maxtimme.

o Utformningen av korsningarna, i kapacitetsberdkningarna, gjordes med enkla korfélt i alla tillfarter.

e Enkopingsvagen har ca 2600 fordon per dygn (kalla: Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta). Trafiken
pa Enkdpingsvagen ar jamnt fordelat mellan riktningarna och att maxtimmen utgér 10 % av
dygnsvardet. Det ger att trafiken i dag pa Enkopingsvagen idag uppskattas till 130 fordon per
timme under maxtimmen i vardera riktningen.

4.1.1 Vastra anslutningen

Figur 4 och 5 nedan visar en sammanstéllning av vilka trafikfloden som anvants i
kapacitetsberakningarna med verktyget Cap Cal for den vastra anslutningen till exploateringsomradet.
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Figur 4: Vastra anslutningen, formiddagens Figur_ 5: Vastra_anslutningen, eftermiddagens
maxtimme, trafikfloéden, den norrgadende vagen maxtimme, trafikfléden, den norrgaende vagen ar
ar anslutningen ar till det nya anslutningen till det nya exploateringsomradet.

exploateringsomradet.

4.1.2 Ostra anslutningen

Figur 6 och 7 nedan visar en sammanstéllning av vilka trafikfliden som anvants i
kapacitetsberdkningarna med verktyget Capcal for den éstra anslutningen till exploateringsomradet.



Figur 6: Ostra anslutningen, féormiddagens Figur 7: Ostra anslutningen, eftermiddagens

maxtimme, den norddstra anslutningen ar till maxtimme, den norddstra anslutningen ar till
exploateringsomradet. exploateringsomradet.
4.2 Resultat

Kapacitetsberakningarna visar pa att det inte kommer bli nagra kapacitetsproblem i de tva
anslutningarna. Belastningsgraderna ligger under 0,7, vilket betyder att det &r god framkomlighet.

4.2.1 Vastra anslutningen

Figur 8 och 9 nedan redovisar bilder med belastningsgrader i korsningarna.

Figur 8: Vastra anslutningen, formiddagens Figur 9: Vastra anslutningen, eftermiddagens
maxtimme, belastningsgrader, den nordliga maxtimme, belastningsgrader, den nordliga
anslutningen éar till exploateringsomradet. anslutningen ar till exploateringsomradet.



4.2.2  Ostra anslutningen

Nedan redovisas bilder med belastningsgrader (Figur 10 och Figur 11)

Figur 11: Ostra anslutningen, eftermiddagens
maxtimme, belastningsgrader, den norddstra
anslutningen ar till exploateringsomradet.

Figur 10: Ostra anslutningen, férmiddagens
maxtimme, belastningsgrader, den norddstra
anslutningen ar till exploateringsomradet.



5 Korsningsutformning

Forslag pa utformning for 6stra och vastra korsningen har tagits fram. Kapacitetsberakningarna
visade att en T-korsning med vajningsplikt ger en bra framkomlighet. Alla korsningsférslagen
har radier som klarar kollektivtrafik i form av boogibussar.

5.1 Ostra anslutningen

Figur 12 nedan visar forslag till en trevagskorsning vid ostra anslutningen. Tva alternativa
utformningar har tagits fram.
Ett alternativ dar dagens hastighet p& Enkopingsvagen behalls, 70 km/h. For att hoja

trafiksakerheten foreslas ett vansterkorfalt for trafik in till bostadsomradet norrifran. En
gangpassage over Enkopingsvagen foreslas for att na befintligt gdng- och cykelbana langs

Enkopingsvéagen.

Anslutning till nytt

bostadsomride

Figur 12 visar alternativ utformning av utfart fran exploateringsomradet mot Enkdpingsvagen.



| detta alternativ forutsatts att hastigheten sanks till 50 km/h i korsningen. Vanstersvangkorfaltet
pa Enkopingsvagen behovs inte i detta alternativ. Ett oreglerat évergangsstalle Gver
Enkopingsvagen foreslas for att na befintligt gang- och cykelbana langs Enkopingsvagen. Bra
belysning i korsningen ar en annan viktig férutsattning.
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Figur 13 visar alternativ utformning utan vanstersvangskorfalt pd Enkopingsvagen.



5.2 Vastra anslutningen

Figuren nedan visar forslag till en trevagskorsning vid vastra anslutningen. Hastigheten i
korsningen bor vara 50 km/h for att klara siktkraven enligt gallande standard (VGU). Ett
oreglerat 6vergangsstalle dver Enkopingsvagen foreslas for att nd befintligt gdng- och
cykelbana ldangs Enkdpingsvéagen. ldag ar den delen av Enképingsvagen skyltat 50 km/h Bra
belysning i korsningen ar nédvandig.

De exakta placeringarna av pelarna under bron pa E18 finns inte med i grundkartan. Det gor att
den forslagna vagdragningen under bron méaste studeras mer i detal;.
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Figur 14 visar forslag till utformning av den vastra utfarten frdn exploateringsomradet.
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