\\\I)

Upplands-Bro kommun
Trafikutredning nya Harneviskolan

2025-11-10

Uppdragsnummer:
10381219

WSP:
Tova Stenvi, Fred Gillner, Patrik Eriksson

Kontaktperson WSP:
tova.stenvi@wsp.com

Kontaktperson Upplands-Bro:
phillip.tran@upplands-bro.se




\\\I)

Innehallsforteckning

1. Bakgrund

1.1 Syfte

1.2 Pagaende planer i omradet

1.3 Tidigare utredningar och relevanta dokument

1.3.1  Gang- och cykelplan 2021

1.3.2  Trafik- och tillganglighetsprogram 2024
1.3.3  Cykelstrategi

1.3.4  Genomférda trafikanalyser

2. Forutsattningar och nulagesanalys

2.1 Gang- och cykelinfrastruktur
2.2 Kollektivtrafik
2.3 Biltrafik

3. Planforslag

3.1 Trafikalstring
3.1.1 Skolverksamhet

3.2 Parkering och angoring
3.2.1 Utformning av cykelparkering

4. Idrottshall
5. Atgirdsférslag
5.1 Inom planomradet

5.1.1 Infart till planomradet

5.2 Utanfor planomradet

2025-11-10 | Trafikutredning nya Harneviskolan

NNOoOOOoOo Ok W

11
12

15

15
15

16
17

18

20

20
20

21



\\\I)

1. Bakgrund

Upplands-Bro kommun arbetar med en detaljplan for att préva lampligheten att utdka Harneviskolan med
en ny hogstadieskola pa fastigheterna Upplands-Bro Harnevi 1:30, 1:31 samt del av 1:29 och 1:71.
Planomradet ligger i anslutning till befintliga Harneviskolan i centrala delarna av Bro tatort. Planférslaget
innebar att den befintliga byggnaden "Harnevimottagningen” ersatts med en ny skolbyggnad for cirka
500 elever. Enligt tidiga forslag kan skolbyggnaden omfatta cirka 4 700 m? BTA. Ytan som angransar till
Harnevimottagningen som idag ar Harnevi bollplan kommer finnas kvar och kan anvandas som friyta for
skolan och for rekreation under kvallar och helger. Exploateringen innebar att ytan for den befintliga
hégstadieskolan vid Bro torg kan anvandas for andra syften och battre nyttjande av centrumlaget.

Det finns aven preliminara planer pa att bygga en ny fullstor idrottshall om cirka 2 000 m? BTA som kan
nyttjas av den nya hoégstadieskolan. Varken placering av idrottshall eller om den ska inga i
detaljplaneférslaget ar beslutat och darfor har de berakningar som ror idrottshallen placerats i ett separat
kapitel.

Eleverna i den nya skolan férvantas i huvudsak bo inom Bro tatort men vissa elever kan aven komma
fran omkringliggande orter. Elever som behdver ta sig nagot langre avstand vantas resa med skolbuss.
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Figur 1. Planomradets placering i Bro, illustrerat i rott. Bakgrundskarta: OpenStreetMap
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1.1 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att utreda planforslagets konsekvenser for trafiksituationen, redovisa
brister avseende trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet i och till planomradet samt ge forslag pa
atgarder for att uppna en hallbar och saker trafikmiljé.

Rapporten innefattar féljande utredningsmoment:

m  Kartlaggning av befintlig trafikmiljo avseende vagnat, gang- och cykelstrak, kollektivtrafikens
tillganglighet samt ytor for angoéring och parkering.

m  Framtida trafik till planomradet studeras genom en trafikalstringsberakning, éversiktlig bedomning av
framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet for olika trafikslag.

m  Uppskattning av parkeringsefterfragan for personal, besdkare och fér hamtning och lamning.

m  Framtagande av atgardsforslag och rekommendationer for att sakerstalla trafiksékerhet,
framkomlighet och goda méjligheter for hallbart resande till planomradet.
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1.2 Pagaende planer i omradet

| direkt anslutning till planomradet pagar planarbete for att utveckla Bro stationsomrade dar ett nytt
resecentrum planeras, inklusive service och kommersiella verksamheter. Planen innehaller aven en
bussterminal, nya bostader och infartsparkeringar.

Det finns aven en pagaende detaljplan for utveckling av Képmanvagen inom detaljplan Norra
Képmanvégen. Syftet med detaljplanen ar att utveckla Képmanvagen till en mer levande gata genom att
skapa grona motesplatser och forbattra forutsattningarna for fotgangare och cyklister. Detaljplanen
mojliggor en utveckling med radhus, parhus och en fristaende villa. Planférslaget innebar att en ny
gemensam gang- och cykelbana med en bredd pa 3,5-4,0 meter anlaggs langs K6pmansvagen Ostra
sida och en gangbana pa 2,0-2,5 meter planeras langs Képmansvagens vastra sida’.

————————— Planomradesgrans Busslinje
— Huvudgata — Cykelbana
: Lokalgata — Gemensam gang- och cykelbana
- Infartsvag Gangbana
— Angoringsficka
® Gemensam parkeringsyta

Figur 2. Planerad utveckling, gatunat och trafikfunktioner fér den planerade utvecklingen inom detaljplanen Norra
Képmanvagen. Kalla: Detaljplan fér Norra Képmanvagen — trafikutredning. Iterio 2025-08-20

' Detaljplan fér Norra Képmanvagen — trafikutredning. Iterio 2025-08-20.
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Avgransningen for de pagaende detaljplaneprojekten visas i figuren nedan.

Figur 3. Pagaende detaljplaner, november 2025.

1.3 Tidigare utredningar och relevanta dokument

| detta avsnitt redovisas relevanta kommunala styrdokument fér denna utredning och kortfattade
slutsatser fran tidigare genomférda trafikanalyser.

1.3.1 Gang- och cykelplan 2021

Gang- och cykelplanen for Upplands-Bro kommun ar ett styrdokument som visar riktningen for hur
kommunen vill arbeta for att uppna battre mojligheter att ga- och cykla pa kommunens vagar. Gang- och
cykelplanen lyfter fram viktiga aspekter for hur forutsattningarna for gang och cykel ser ut i nulaget och
vad som ska beaktas i framtida planering. Inom arbetet med gang- och cykelplanen tas aven
atgardsférslag fram. Atgardsférslagen uppdateras vartannat ar och nar de blir aktuella lyfts de upp till
trafik- och tillganglighetsprogrammet dar atgarderna presenteras mer i detalj, tidsatts och
kostnadsberaknas.

1.3.2 Trafik- och tillganglighetsprogram 2024

| trafik- och tillganglighetsprogrammet redovisas bland annat atgarder fér utbyggnad av gang- och
cykelvagnatet som planeras att genomféras. Atgarderna prioriterades i tre nivaer med féljande innebérd:

Prioritet 1: kommunen planerar att arbeta med projektet i utrednings-, projekterings- eller
uppfdljningsskedet under 2024

Prioritet 2: ligger vilande under 2024
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Prioritet 3: atgarderna ar relaterade till andra projekt

Atgarder som planeras i samband med plan- och exploateringsprojekt redovisas inte i trafik- och
tillganglighetsprogrammet.

| Bro i anslutning till planomradet finns tva atgarder med prioritet 2. Regional gang- och cykelvag genom
Bro, etapp 3 samt gangbana och dvergangsstalle pa Malarvagen. En atgard har prioritet 3 -
Tillganglighetasanpassning av trottoar langs Lantmatarvagen.

1.3.3 Cykelstrategi

Upplands-Bro kommuns cykelstrategi ska ligga till grund for kommunens arbete med att framja
cykeltrafiken och 6ka andelen cykelresor jamfort med bilresor. Strategin syftar till att 6ka cyklandet,
utveckla planering samt utveckla byggande och drift av cykelvagnatet som en del i det hallbara
transportsystemet. Malet ar att cykeltrafiken per invanare ska 6ka med 2 procent mellan 2020 och 2025
samt att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ska forbattras for att uppna Nollvisionen. Strategin
ska aven bidra till att bryta det nuvarande trafikbeteendet i kommunen och skapa nya resmonster.

1.3.4 Genomforda trafikanalyser

En trafikanalys for motorfordonstrafiksystemet har tagits fram med syfte att analysera paverkan pa
trafiksystemet fran kommunens samtliga plan- och exploateringsprojekt.? Syftet med trafikanalysen var
att studera effekten pa E18 och dess anslutningar. Trafikprognoser for 2040 fér férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme togs fram och simulerades. Resultaten visar pa stor fordrojning pa E18 givet
kommunens planerade utveckling till 2040, en viss fordrojning kan aven harledas till det lokala vagnatet i
Bro.

| trafikutredningen for Bro stationsomrade har en trafiksimulering genomférts for att utreda kapaciteten
for en ny korsningspunkt mellan stationsomradet (férlangning av Stationsvagen) och Enkdpingsvagen.
Resultaten visar att den nya korsningspunkten, enligt féreslagen utformning har tillracklig kapacitet for
den tillkommande trafiken. Sammantaget konstaterar trafikutredningen for Bro stationsomrade att det
foreslagna vagnatet beddms vara val anpassat for exploateringen och inga omfattande
kapacitetshbjande atgarder beddms nddvandiga.

2 Trafikanalys Upplands-Bro. Sweco 2025-01-31.
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2. Forutsattningar och nulagesanalys

Foljande avsnitt beskriver mojligheterna att ta sig till och fran planomradet i dagslaget med utgangspunkt
i olika trafikslag. Eftersom planomradet bestar av en skola kommer de som tar sig till planomradet géra
det i syfte att besOka nagon av dessa malpunkter. Utgangspunkten for resor till skolan kommer framfor
allt vara bostader, vilket gor det extra intressant att studera dessa resvagar.

2.1 Gang- och cykelinfrastruktur

Hela Bro tatort ligger inom cirka 2 kilometer fran planomradet, vilket ar ett avstand som de allra flesta
elever i hogstadiealder klarar att ga eller cykla. Forutsattningarna rent avstdndsmassigt ar saledes
mycket goda for en hdg andel gang- och cykelresor till planomradet.

Manga av tatortens befintliga gang- och cykelvagar kommer i hdg utstrackning anvandas av elever for
att ta sig till och fran planomradet.

Figur 4. Gang- och cykelvagar i Bro visas med rdda linjer. Lokalisering av planomradet visas med en gron cirkel. Hamtat fran
Upplands-Bro kommunkarta 251013.

Forutsattningarna for gang- och cykeltrafik i anslutning till planomradet kan éverlag beddémas som goda,
men med vissa brister ur ett trafiksakerhets- och framkomlighetsperspektiv. Omradets huvudgator,
Képmansvagen, Stationsvagen och Harnevi Skolvag, ar samtliga férsedda med gangbanor, vilket ger
god grundlaggande tillganglighet for gadende. Flera av évergangsstallena och gangpassagerna i omradet
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saknar dock hastighetssakring och ar i behov av underhall, vilket paverkar deras funktion som
korsningspunkter. Gangbanornas bredd och utformning varierar, och pa vissa strackor ar de smala,
vilket innebar att gdende vid mote kan behdva anvanda delar av kérbanan. Detta kan sarskilt paverka
personer med nedsatt rorelseférmaga samt anvandare av rullstol eller barnvagn.

Figur 5. Overgangstéllen ndra Harneviskolan till héger. Overgangsstille dver Képmannavagen till vanster.

For cykeltrafik finns ett begransat antal separata gang- och cykelbanor som ansluter till planomradet.
Natet ar inte heltackande, och flera skolvagar gar delvis via blandtrafik. Cyklister hanvisas darmed i stor
utstrackning till gemensam yta med motorfordonstrafik, vilket inte ar en optimal I6sning i skolnéra miljGer.

Den skyltade hastigheten i omradet ar 30 km/h och trafikflédena pa omkringliggande gator ar i dagslaget
laga, vilket bidrar till en forhallandevis god tillganglighet for oskyddade trafikanter. Det saknas dock i stor
utstrackning hastighetsdampande atgarder, med undantag for en chikan pa Harnevi Skolvag.

Den norra delen av Harnevi Skolvag, mellan Allévagen och Enkdpingsvagen, ar en atervandsgrand for
biltrafik och har darfor laga trafikfléden. Strackan utgdr en bilfri koppling for gang- och cykeltrafik mellan
Bros norra delar och planomradet.
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Figur 6. Till vanster: elever pa vag mot Harneviskolan pa gangbanan langsmed Harnevi skolvag. Chikanen syns i férgrunden.
Till héger: Avsaknad av 6vergangsstallen langs Képmannavagen gor att elever vid den befintliga Harneviskolan korsar vagen
utanfoér ordnad passage.
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| Figur 7 nedan visas naromradets gang- och cykelvagnat och évergangsstallen.

@® Overgangsstille
L&) Anordnad passage

=== Gangbana

Figur 7. Gang- och cykelvagar i narheten av planomradet. .Kartkalla: Lantmateriet, bearbetning: WSP.

2.2 Kollektivtrafik

Planomradet ligger endast ett par minuter fran Bro station. Harifran trafikerar pendeltag strackan mellan
Balsta och Nynashamn/Sodertalje med halvtimmestrafik i bada riktningar. Fran Bro station ar det mojligt
att ta sig till Balsta i vast eller Kungsangen i 6st med en restid pa cirka 5 minuter.

Vid pendeltagstationen finns aven en busshallplats, Bro station, som trafikeras av féljande busslinjer:
e Linje 555: Kungsangen station — Bro Malarstrand / Lassa Kyrka
e Linje 556: Bro centrum — Ad6 / Smidd

Busslinje 555 (Kungsangens station—Bro Malarstrand/Lassa kyrka) gar i halvtimmestrafik under hogtrafik.
Under resterande timmar och pa helger gar bussen varje timme mellan Kungsangens station och Lassa
kyrka samt i extra halvtimmestrafik mellan héllplatserna Finnsta och Bro Malarstrand. Restiden mellan Bro
station och Bro Malarstrand &r cirka 20 minuter. Busslinje 556 (Bro centrum—Add) &r en landsbygdslinje
med ett fatal avgangar i vardera riktningen under vardagar och helger, med en restid pa cirka 20 minuter
mellan Smidd och Bro station.

2025-11-10 | Trafikutredning nya Harneviskolan
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Norr och nordost om planomradet, ca 400 meters gangavstand, finns aven busshallplatser pa
Enkopingsvagen. Busshallplatserna Harnevistigen och Norrgrindsvagen trafikeras av linje 555 och 591
medan hallplats Bro Centrum trafikeras av linje 555, 556 och 591 (591 - Raby — Cityterminalen bada

riktningar).
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Figur 8. Busslinjer som trafikerar omradet. Kalla: SL.

Om elever har langt till skolan, trafikfarlig vag till skolan eller en funktionsnedsattning alternativt andra
sarskilda skal, erbjuder Upplands Bro kommun aven kostnadsfri skolskjuts med skolbuss, skolbil eller

med kollektivtrafik genom terminskort fran SL om barnet gar i den kommunala skola som ligger narmast

hemmet och uppfyller villkoren for skolskjuts.

Utvecklingen av Bro stationsomrade forvantas leda till en ytterligare forstarkning av kollektivtrafiken i
omradet, bade gallande utbud och tillganglighet. Detta ar ett positivt bidrag till resmajligheterna till den

aktuella detaljplanen.

2.3 Biltrafik

Képmanvagen utgér en huvudgata till och fran planomradet och ar en viktig koppling till de centrala
delarna av Bro. Gatan stracker sig mellan Enkdpingsvagen i norr och Stationsvagen i sdder. | narheten
av planomradet ansluter Kdpmanvéagen till de mindre lokalgatorna Lantméatarvagen/Norregardsvagen,

Kamrervagen, Tunavagen/Prastvagen och Harnevi skolvag/Stationsvagen. For angoring till

parkeringsplats vid befintlig skola (Harnevisskolan) nas denna via Norrgardsvagen och Lararvagen.

Samtliga gator har kommunal vaghallare.

Trafikméatningarna har sammanstallts i en tidigare trafikutredning for narliggande planomrade®. Enligt
denna utredning genomférdes trafikmatningar i november 2024 vid samtliga strackor i korsningen
Enkopingsvagen/Rabyvagen. De senaste trafikmatningarna for gatorna i anslutning till skolan utférdes

3 Trafikutredning Upplands-Bro — Detaljplan Bro stationsomrade. Trivector 2025-09-09.

2025-11-10 | Trafikutredning nya Harneviskolan

12



\\\I)

under maj och juni 2018. En ny trafikmatning har aven genomférts pa Norra Képmanvagen i anslutning
till cirkulationsplatsen mot Enkopingsvagen. Se sammanstalining av ADT i Figur 9.
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Figur 9. Sammanstallning av senaste trafikmatningar. Kalla: Detaljplan Bro stationsomrade, 2025. Samt ny trafikmatning pa
Norra K6pmanvégen vid cirkulationsplatsen

Samtliga gator i naromradet har en skyltad hastighet pa 30 km/h med undantag fér Enkdpingsvagen som
har en skyltad hastighet pa 50 km/h. Képmanvagen ar utformad med 7,0 meter kérbana, vilket ar enligt
minimikrav i teknisk handbok fér en bussgata. Norrgardsvagen ar ocksa utformad med cirka 7 meters
kérbana. Lararvagen har en smalare kdrbana med cirka 5,5 meter.

Det finns enligt uppgift 114 avgiftsfria parkeringsplatser norr om jarnvagen strax séder om planomradet.
Dessa ligger inom cirka 200 meters gangavstand fran planomradet. Det finns dven 262 tillfalliga
parkeringsplatser strax séder om jarnvagen med ett tillfalligt bygglov som galler fram till 2029. Utéver
dessa finns det aven 5 parkeringsplatser for anstallda till Harnevi forskola pa Allévagen samt 8
parkeringsplatser pa Lararvagen for personal till befintlig skola. Parkering ar aven tillaten langs
Lararvagen dar ungefar 5 bilar far plats pa vagens norra sida. Pa Lararvagen har aven Aimo parkering 8

parkeringsplatser med en avgift pa 7 kr per timme. Fér sammanstallining av parkeringsplatser i narheten
till planomrade se Figur 10.

2025-11-10 | Trafikutredning nya Harneviskolan
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Figur 10. Parkeringsplatser i naromradet. Kalla: Upplands-Bro kommun. Bearbetning: WSP.

| detaljplanen for Bro stationsomrade planeras for flera ytor i narheten av planomradet med (infarts-)
parkering. Detta kommer Oka tillgangen till parkering i naromradet ytterligare.
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3. Planforslag

3.1 Trafikalstring
3.1.1 Skolverksamhet

Planerad hdgstadieskola beddms enligt Upplands-Bros kommun omfatta ca 500 elever. Med
utgangspunkt i detta samt analys med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg for hogstadieskolor sa
uppgar antalet resor till ungefar 1200 resor per dygn. Verktyget uppskattar en fardmedelsférdelning om
51 % gang- och cykel, 37 % kollektivtrafik och 8 % med bil. Med hjalp av tidigare genomférd
resvaneundersokning for Region Stockholm* har trafikalstringsverktygets uppskattning av
fardmedelsfordelning studerats narmare.

Enligt tidigare genomfoérd RVU uppgar andelen som aker bil till skola och utbildning till 12 % i Region
Stockholms yttre kommuner (dar Upplands-Bro ingar). Med hansyn till skolans lage samt att merparten
av eleverna enligt kommunen, bor inom gang- och cykelavstand bedéms majoriteten av eleverna ta sig
till skolan med gang- och cykel. Darfér bedéms bilandelen bli cirka 10 %. Andelen som aker kollektivt till
och fran skolan har behdllits enligt Trafikverkets alstringsverktyg (37 %) med tanke pa skolans narhet till
tag- och busstation samt att kommunen aven erbjuder skolskjuts till elever som bor langt ifran. Gang-
och cykelandelen antas vara 53 %.

For att berédkna antalet fordonsrorelser fran bilandelen behdver ett antagande om samakning goéras. En
andel av eleverna antas ha syskon pa samma skola. | de fall elever skjutsas i bil antas syskon
hamtas/lamnas samtidigt.

Utifran att skolan rymmer 500 elever antas 50 larare vara pa plats. Gallande skolpersonalen antas en
stérre andel ta bilen till skolan. Fardmedelsférdelningen har stérre osakerheter da fardmedelsvalet till
stor del beror pa vart skolpersonalen bor. For skolpersonal anvands darfér fardmedelsfordelningen for
arbetsresor som i resvaneundersokningen uppgar till 13 % gang- och cykel, 37 % kollektivtrafik och 50
% bil.

Utifran dessa antaganden har en 6vergripande trafikalstring tagits fram for resor till och fran skolan.
Antalet resor per dygn till och fran planomradet sammanstalls i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Alstringsberakningar till och fran skolan. Antal fordonsrorelser utgar ifran 1,5 personer per bil.

Fardmedel

Gang- och cykel 597 resor/dygn

Kollektivtrafik 407 resor/dygn

4 Resvaneundersokning for Stockholmsregionen. Region Stockholm 2025.
https://www.regionstockholm.se/49e914/contentassets/d6c4da12e11843c0ab8249c297dfd8fe/resvaneundersokning for_stockholmsregionen 2

024.pdf
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Bil (skjuts, personal, nyttotrafik) | 193 fordonsrérelser/dygn

Total 1197 resor/dygn

Av de 193 fordonsrérelserna till skolan uppgar hamta-lamnatrafiken till 133 fordonsroérelser per dygn,
personalresor med bil bedéms uppga till ungefar 50 fordonsroérelser per dygn. Givet 5 % nyttotrafik som
angor skolan sa uppgar den totala fordonstrafiken som skolan skapar till ungefar 193 fordonsroérelser per
dygn. Utrakningen bygger pa flera antaganden och givet det finns det en del osakerheter i berakningen.

3.2 Parkering och angoring

Upplands-Bro kommun har ingen politiskt antagen parkeringsnorm som ska anvandas for
dimensionering av parkering i detaljplaneskede. For att bedéma parkeringsefterfragan for skolan har
berakningar genomforts baserat pa uppgifter om antal larare och elever samt antaganden om resvanor.
Uppgifter som ligger till grund for berakningarna ar att skolan ska ha cirka 500 elever.

Foljande antaganden ligger till grund for berakningarna:
e Baserat pa 500 elever antas 50 larare vara pa plats pa skolan.

e For skolan antas 50 procent bilandel for larare och 10 procent av eleverna antas fa skjuts med
bil. Andelen cykel uppskattas till 20 procent for bade elever och larare for att beakta kommunens
mal om 6kad andel cykel.

Baserat pa antaganden ovan redovisas den beradknade parkeringsefterfragan for skolan i Tabell 2.

Tabell 2. Berdknad parkeringsefterfragan for skolan.

Kategori Antal p-platser bil Antal p-platser cykel

Skola 25 110

Utover parkering for anstallda till skolan sa kommer det troligtvis att férekomma en del hamta- och
lamnaresor med bil. Men eftersom det ar en hogstadieskola s& antas i princip alla elever ha goda
mojligheter att ta sig till skolan pa egen hand till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Givet att omkring 10
procent av eleverna blir skjutsade till skolan bedéms det inte nédvandigt att anlagga nagon sarskild yta
for hamtning och 1amning. Den befintliga vandplanen vid Harneviskolan kommer troligtvis att nyttjas aven
for resor till den planerade hogstadieskolan, vilket bedéms vara en fungerande I6sning.

Angaende parkering har Upplands-Bro kommun tydligt signalerat att friyta for elever ska prioriteras fore
parkering for anstallda, vilket &ven ar reglerat i lag (8 kap. 9 § PBL). Parkering for anstallda antas
darmed ske pa redan befintliga parkeringsytor inom gangavstand till skolan, se Figur 10. Dessutom
planeras ytterligare parkeringsytor att anlaggas i Bro stationsomrade, se Figur 3. Darmed bedéms det
finnas gott om parkeringsplatser i omradet. Daremot behdver yta for parkering for rérelsehindrade kunna
anordnas inom 25 meter, helst inom 10 meter, fran en tillganglig entré. Det rekommenderas att yta for
tva parkeringsplatser for rorelsehindrade avsatts pa kvartersmark, varav en anlaggs direkt och den
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andra kan tillféras vid behov. Gangvagen mellan parkeringsplats for rorelsehindrad och entré ska vara
tillganglighetsanpassad.

3.21 Utformning av cykelparkering

Placering och standard av cykelparkering ar viktigt for att resor med cykel ska vara ett attraktivt
fardmedel. God standard pa cykelparkering minskar aven risken att cyklar parkeras pa platser dar de
kan utgora ett hinder. Det ar viktigt att cykelparkering finns nara skolans entréer, helst inom 25 meter
och ska anlaggas pa kvartersmark. Cykelparkering bér ansluta till omgivande cykelvagar och anlaggas
pa flera platser for att det ska vara enkelt och nara oavsett vilket hall man kommer fran. Det minskar
risken for omvagar eller att cykling sker Over vistelseytor pa skolgarden. En cykelparkering av god
standard bor aven erbjuda vaderskydd och ha gott om utrymme. For god standard pa cykelparkering i
stall med hjulhallning bor centrumavstandet vara minst 0,7 meter. Mindre avstand an sa kan innebara att
cykelstallen anvands ineffektivt da bara vartannat stall nyttjas. Ett riktvarde ar att 50 procent av alla
cykelstall ska vara vaderskyddade. Samtliga cykelstall bor utrustas med mojlighet att lasa fast cykeln i
cykelramen. Det bor aven finnas mdjlighet att anvanda cykelparkeringen for att parkera elsparkcyklar.

Eftersom bilanvandandet for anstallda bedéms vara storre an fér elever kan det vara dnskvart att ge
extra goda forutsattningar for cykelpendling for anstallda. Det kan exempelvis géras genom separat
cykelparkering for anstallda inomhus i ett lasbart utrymme fér de som pendlar med mer vardefulla cyklar,
sasom elcyklar. Det bér aven finnas cykelparkering for platskravande cyklar som ladcyklar eller
cykelkarror, vilket framst beddéms vara nddvandigt for de anstallda. Ett cykelrum inomhus behdéver vara
lattatkomligt utan att behova passera trosklar, trappor eller manga dorrar samt anpassat for att tillata
svangrorelser for ladcykel. Dorrar ska vara anpassade for cykel, vara extra breda och ha automatisk
dorréppnare.
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4. Idrottshall

Trafikalstrings- och parkeringsberakningar har &ven genomfoérts for idrottshallen och redovisas i detta
avsnitt.

Idrottshallen planeras vara mojlig att dela upp i tva delar med skiljevagg vilket innebar att tva grupper
kan nyttja hallen samtidigt. En traningsgrupp antas variera mellan 10 och 20 personer och 2 ledare. Det
innebar att som mest 44 personer nyttjat hallen samtidigt per traningstillfalle, vid uppdelad traningshall.
Ett antagande har gjorts att hallen kommer att nyttjas vid tre tillfallen per kvall vilket skulle innebara 132
besokande per dag, utanfor skoltid. Da hallen aven kan komma att nyttjas av bade vuxna och barn har
fardmedelsférdelningen for fritidsresor anvants fran RVU:n dar fardmedelsandelen for bil varierar mellan
45 och 55 % beroende pa alder. En andel om 50 % har antagits for bil, 20 % fér gang och cykel och 30
% kollektivtrafik. Viss osakerhet forekommer da fardmedelsfordelning och antal resor till och fran
idrottsanlaggningar till stor del beror pa vilka aldrar som tranar, vilken typ av sport som utdévas och vart
utdvarna bor.

For att ta hansyn till en hogre grad av samakning till fritidsaktiviteter antas varje bil ha en
medelbelaggning pa 1,5 personer. For halften av de bilresor som gors till idrottshallen antas de fordon
som anvands sta parkerade under traningens gang, exempelvis medfdljande féraldrar som titta pa
traningen eller tranare som parkerar bilen. Andra halvan av bilresorna antas vara hadmta/lamna resor,
alltsa dar bilen inte star parkerad vid idrottshallen utan goér fyra fordonsrérelser, tva for att hamta och tva
for att ldamna.

Till idrottshallen uppgar resor med bil till och fran anlaggningen utanfér skoltid till 132 fordonsrorelser per
dygn. Utrakningen bygger pa flera antaganden och givet det finns det en del osékerheter i berakningen.

Tabell 3. Beréknad trafikalstring for resor till och fran idrottshallen.

Fardmedel Méangd
Idrottshall

Gang- och cykel 53 resor/dygn

Kollektivtrafik 79 resor/dygn

Bil (skjuts, personal, nyttotrafik) | 132 fordonsrorelser/dygn

Total 264 resor/dygn

Liknande antaganden har nyttjats for parkeringsberakningarna. En aspekt som behdver beaktas i
parkeringsberakningen ar att traningstiderna antas dverlappa varandra, vilket innebar att det dubbla
antalet personer kan vara pa plats samtidigt och saledes ar dimensionerade for antalet
parkeringsplatser.

Pa eftermiddagar och tidiga kvallar antas idrottshallen i hogre grad nyttjas av barn och unga som inte kor
bil sjalva till traningen. Halften av foraldrarna som skjutsar antas stanna kvar och uppta en
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parkeringsplats under hela traningspasset. Senare pa kvallen nar vuxna eventuellt anvander
idrottshallen beddms antalet personer i traningsgruppen vara farre. Barngruppen antas darmed vara
dimensionerande for parkeringsefterfragan. For parkeringsberakningen antas andelen cykel motsvara 20
procent till skillnad fran trafikalstringsberakningen dar resor med gang och cykel har kombinerats. Den
beraknade parkeringsefterfragan till idrottshallen redovisas i Tabell 4.

Det beddms finnas goda forutsattningar for att parkeringsefterfragan kan hanteras genom befintliga
parkeringsplatser som for hogstadieskolan. Det beror dock pa var idrottshallen i placeras i forhallande till
befintliga parkeringsanlaggningar. Minst en parkeringsplats for rorelsehindrade behdver anlaggas i
anslutning till idrottshallens entréer enligt samma principer som redovisas i avsnitt 3.2.

Cykelparkering ska placeras pa kvartersmark nara entréer. Rekommendationer om utformning redovisas
i avsnitt 3.2.1.

Tabell 4. Beréknad parkeringsefterfragan for idrottshallen.

Kategori Antal p-platser bil Antal p-platser cykel

Idrottshall 15 18
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5. Atgardsforslag

5.1 Inom planomradet

Eftersom arbetet i ar i ett sa pass tidigt skede har inga skisser funnits att tillga. | det tillgangliga
materialet ar det inte klarlagt hur elever och personal ska réra sig i omradet och hur skolytan ska ansluta
till omkringliggande gang- och cykelvagnat. Forslaget behdver utvecklas och fortydligas med hansyn till
sakra, gena och attraktiva skolvagar.

Det har inte heller funnits nagot material som visar tilltankt [6sning for angoring till skolan. Den generella
rekommendationen blir darfor att félja Avfall Sveriges riktlinjer och att sakerstalla att ytorna for leverans-
och sopbilar &r tillrackligt val tilltaget®. Detta bor sékerstéllas med korspar i ett senare skede. Det ar dven
valdigt viktigt att sakerstalla att fardvagarna for transporter inte korsar gang- och cykelstrak for elever
och personal.

Gallande parkering for behdver det sakerstallas att tillrackligt med cykelparkering finns inom
kvartersmark och att lokaliseringen av denna ar lamplig utifran placering av entréerna. Berakningarna
visar att efterfrdgan pa parkering av cykel uppskattas till 110 fér skolan och 18 for idrottshallen. Det ar
alltid bra att ta hojd for ytterligare efterfragan pa cykelparkering genom att planera for nagot éver den
beraknade efterfragan. For rekommendationer om utformning av parkering, se avsnitt 3.2.1.

Som konstaterat i 3.2 kommer kommunen att prioritera friyta framféra anlaggande av nya
parkeringsplatser for personal och besokare, vilket gor att dessa blir hanvisade till befintliga och
planerade parkeringar utanfér planomradet. Det beddms finnas god tillgang till parkering inom
gangavstand fran planomradet, speciellt vid tillkomst av ytterligare infartsparkeringar vid Bro station.
Parkering for rérelsehindrade behéver dock anlaggas, se avsnitt 3.2. Hamta och ldmna-yta for elever
antas kunna samnyttjas med befintlig yta vid Harneviskolan, da sa pass fa elever till nya Harneviskolan
beddms bli hdmtade och lamnade.

51.1 Infart till planomradet

| utkastet pa plankarta som funnits att tillga i utredningen ar den planerade infarten till skolan markerad
med ett uppehall i planbestammelsen om férbud mot utfart. Strax séder om planomradet och sagda
infart planeras for en ny busshallplats, i form av en fickhallplats, som en del av utvecklingen med Bro
stationsomrade.

Det finns vissa riktlinjer att forhalla sig till i regionens dokument Rigata Buss gallande utformning av
fickhallplatser och avstandet till narmsta korsning framfor fickhallplatsen®. | det har fallet ar det viktigt att
veta om att utkdrningsstrackan ska uppga till 14 meter, se figur nedan. | det utkast pa plankarta som
WSP tagit del av uppmatts strackan till 12 meter, och denna dimensionering behéver darfor ses dver.
Detta ligger dock utanfér det aktuella planomradet.

5 Avfall Sverige handbok. Avfall Sverige 2023. https://www.avfallsverige.se/media/1x3pivin/avfall_sverige handbok inkl bilagor 2023-10-

12.pdf
6 Rigata Buss. Reigon Stockholm 2023. https://www.regionstockholm.se/49d102/contentassets/8263b0edb5a24bfd8b67d030252a53db/riktlinjer-

utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik-rigata-buss.pdf
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Figur 11. Utformning av fickhallpalts, Rigata Buss.

| Rigata Buss finns aven ett systemkrav pa att hallplatslage bér ligga 220 m, men ska inte underskrida
15 m, fére korsande kdérbana, évergangsstalle eller cykeldverfart. | utkastet som delgivits WSP uppgar
avstandet till 17 meter, vilket &r mer an ska-kravet, men under bor-kravet. Eftersom vagen in i
planomradet kommer vara av en mycket lokal karaktar med enbart ett fatal fordonsrorelser per dag, ar
beddmningen att det inritade avstandet fungerar. En dialog behdver dock hallas med Trafikforvaltningen
om detta.

5.2 Utanfor planomradet

Manga av de atgarderna som kan forbattra trafiksakerhet och framkomlighet fér gadende och cyklister till
nya Harneviskolan ligger utanfor planomradets grans. Exempel pa atgarder kan vara
hastighetsdampande atgarder, breddning av gang- och cykelbanor och anlaggande av mer trafiksakra
overgangsstallen. Hur kommunen valjer att utveckla omkringliggande planomraden, i synnerhet Bro
stationsomrade, kommer att paverka mojligheterna att ga och cykla till nya Harneviskolan. Eftersom
gatorna i regel ar kommunala och manga omvandlingar i naromradet pagar, har kommunen goda
mojligheter att utforma miljéer som ar anpassade efter gang- och cykeltrafik. Manga av de atgarder som
beskrivs i Trafikutredning for detaljplan Bro Stationsomrade skulle gynna gang- och cykelresor till det
aktuella planomradet’.

Nedan listas de atgarder som denna utredning anser viktigast for att starka gang- och
cykelinfrastrukturen till omradet.

e En upprustning och breddning av de befintliga gangbanorna till bredare gang- och cykelvagar pa
Harnevi skolvag (mellan Harneviskolan och Stationsgatan) och Képmanvéagen.

e En saker och gen koppling éver Képmansvagen i hdjd med den friliggande gang- och cykelbanan
mellan pizzerian och Képmanvagen 42.

e Hastighetssakrade 6vergangsstallen éver Harnevi skolvag och Képmanvagen

Planomradet har en god tillganglighet med kollektivtrafik tack vare narheten till Bro station och de bussar
och tag som trafikerar darifran. Med en sa pass starkt kollektivtrafikutbud finns det goda magjligheter att
fa ett hogt resande med kollektivtrafik till planomradet. For att realisera potentialen bedéms det viktigt att
prioritera en saker, enkel och trygg gangvag mellan planomradet och Bro station. En upprustning och
breddning av befintlig gangbana pa Harnevi skolvag, samt hastighetssakrade dévergangsstallen, ar
onskvart.

Gallande biltrafik bedéms tillgangligheten vara god bade i nulaget och i ett framtida scenario.
Trafikalstringsberakningarna visar att en tillkomst pa cirka 319 fordonsroérelser per dygn. Dessa fordon

7 Trafikutredning Upplands-Bro — Detaljplan Bro stationsomrade. Trivector 2025-09-09

2025-11-10 | Trafikutredning nya Harneviskolan
21



\\\I)

forvantas ge okade trafikmangder pa framfor allt Harnevi skolvag, Kbpmanvéagen och Stationsvagen. De
trafikanalyser som tidigare gjorts for Bro visar att den tillkommande trafiken inte ger kapacitetsproblem i
vagnatet, och inga atgarder for att forbattra framkomligheten rekommenderas darfor.
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