Carlens Brand & Risk AB

Riskbeddomning
Tpl Kockbacka OKQS8

RAPPORT
2018-08-21



Uppdrag: Riskbedémning Tpl Kockbacka OKQ8

Titel pG rapport: Riskbedémning Tpl Kockbacka OKQ8

Status: Rapport

Datum: 2018-08-21

Medverkande

Bestdillare: OKQ8 AB

Kontaktperson: Martin Ostin

Handléggare: Krister Carlens, Civ.ing. Riskhantering

Kvalitetsgranskare: Brandgruppen AB

Revideringar
Version Datum Status Handlédggare
A 2018-06-21 Rapport K. Carlens
B 2018-06-27 Rapport K. Carlens
C 2018-08-21 Rapport K. Carlens

Carlens Brand & Risk AB

Blabarsvagen 5

181 64 Lidingd

Tel: 070-263 89 40
Org.Nr: 559102-1844

https://d.docs.live.net/7c4d1d77c41977da/Carlens Brand "0 Risk/Projekt/Tpl Kockbacka/Dokumentation/Riskbeddmning Tpl Kockbacka OKQ8 Ver 6.docx
2(22)



Carlens Brand & Risk AB

Innehallsférteckning

1 a1 =T K 1o Yo PSRRI 4
0 1Y (=Yoot o I 1T | RO 4
1.2  Omfattning 0Ch avgranSNINQAr..........c.coiiuiiiiieeee e e s e e e s ree e e e e e eannes 4
IO T (o] 401 o] =11 (= ¢ o Vo TP PP TP OPPPPP P 4
2 Riskhansyn vid fySiSK plan@ring ......cc..oooiiiiioiiiiic e 4
0 O ] PSP PRRTP 4
2.2 StYrande dOKUMENT.........oiiiiiiiee ittt et e st e e et e e e e nees 5
2.3 Rekommendationer 0Ch FKUINJEI .........ceeiiiiiiii e 5
2.4 Metodik fOr FSKNANTEIING .......eieeiiiii e 6
2.5 ACCEPLANSKITEEIIEN ... s 7
3 (0331 - To 17 SRS 8
3.1  Planerad bebyggelse ... 10
3.2  Etableringsforslag A.......cooo o 10
3.3 Etableringsforslag B.........ccoooo i 11
4 =] ST =T LN =T AT o PP PPPPPPRS 12
4.1 Transporter av farligt QOUS .......c.uviiiiiiiie e 13
4.2 Transporter av farligt gods PAELS .......cccccevieiiiiiiiie e 13
4.3 Planerad drivmedelStation ...........c.oiuiiieiiiiie it 14
R N1 (0T oX- 1 o) { a1 To [P RPRPRN 15
5 ANAIYS AV TISKEI ..ttt sttt e e e e et e e e nneas 15
5.1 Transporter med farligt godS..... ..o 15
5.2 DrivmedelStatiOnNen .........cooiiiiiiiiiiiii e 17
5.3 OlYCKSSCENAIION . ... s 17
5.4  Olycksscenario 1 — Farligt godsolycka EL18..........cccooeeiiiiiiiiiiiciicecccccc 18
5.5 Olycksscenario 2 — Brandfarlig vatska vid pumpar..........cccooeeeeiiiiiiieiicieiececeeeeeeenn 18
5.6 Olycksscenario 3 — Brandfarlig vatska vid lossningsplats ..........ccccceeeeeiiiiiiiiiiieennnn, 19
5.7  Olycksscenario 4 — Brandfarlig gas ........ceooeiiiiiiiiiiiiciice e 19
5.8  Olycksscenario 5 Risk fOr PAKOIMING .......cocvevieiieeieie e 20
6 RESUILAL ..ottt e e et e e e s nb et e e s an e e e e anbee e e e neeas 21
7 R (=T L= 1= PP 22

Uppdrag: Riskbedomning Tpl Kockbacka OKQ8
Bestéllare: OKQ8 AB
Status: Rapport

https://d.docs.live.net/7c4d1d77c41977da/Carlens Brand "0 Risk/Projekt/Tpl Kockbacka/Dokumentation/Riskbedémning Tpl Kockbacka OKQ8 Ver 6.docx
3(22)



Carlens Brand & Risk AB

1 Inledning

| anslutning till Trafikplats Kockbacka (Tpl Kockbacka) planeras en ny drivmedelstation och
vagrestaurang. Trafikplatsen togs i bruk under varen 2018 med syfte att avlasta parallella
vagnat som exempelvis Enkdpingsvagen mellan Kungsangen och Bro. Etableringen av
drivmedelstationen och vagrestaurangen ar en naturlig foljd av den nyligen invigda
trafikplatsen och planeras pa trafikplatsens norra sida dar det idag finns 6vervdgande skog och
dngar med enstaka fritidshus. En gdng- och cykelvag forlaggs mellan E18 och etableringen som
stracker sig fran etableringen och norrut. Inom detaljplanen forlaggs aven ett stallverk.

| samband med planeringen ska bebyggelsens lamplighet provas utifran ett
sakerhetsperspektiv enligt krav i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Genom att analysera
riskbilden i omradet skapas ett beslutsunderlag dar behovet av riskreducerande atgarder
faststalls och sakerstéller att fortsatt utformning av omradet sker for att skapa en trygg och
saker plats for manniskor att leva i.

Aktuella riskkallor i omradet utgérs av drivmedelstationen i sig, dar branslen i vatske- och
gasform hanteras, samt E18 som utgor en primar led for farligt gods.

| denna riskbedomningen analyseras riskbilden for tva olika etableringsforslag,
Etableringsforlag A och Etableringsforslag B.
1.1 Syfte och mal

Syftet med denna riskbedémning ar att presentera riskbilden vid etablering av
drivmedelstation och vagrestaurang intill Tpl Kockbacka. Riskbilden tas fram genom att folja
den metodik som rekommenderas av Lansstyrelsen i Stockholms lan. (Lansstyrelsen i
Stockholms Lan, 2003)

Malet med riskbeddmning ar att skapa ett beslutsunderlag dar riskbild och eventuella
riskreducerande atgarder presenteras.
1.2  Omfattning och avgransningar

Riskbedémningen omfattar endast plotsliga handelser som kan orsaka negativ paverkan pa
manniskors liv och halsa. Olyckshdndelser dar langvarig exponering kravs for att skadliga
konsekvenser ska uppsta for personer och egendom ar darfér exkluderade.

1.3 Komplettering

Denna version av riskbedémningen ar den forsta och innehaller inga kompletteringar.

2 Riskhansyn vid fysisk planering

2.1 Risk

Risk avser i denna rapport en kombination av sannolikheten fér en hiandelse och dess
konsekvenser. Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss hdndelse kommer att intraffa
och kan uttryckas som frekvensen d.v.s. hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod.
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Konsekvens avser det negativa utfallet av en hdandelse. Konsekvensen kan uttryckas numeriskt
eller kvalitativt pa ett objektivt satt som exempelvis, forvdntat antal omkomna till féljd att en
specifik olycka intraffat.

Riskbeddmning, avser riskanalys och riskvardering. Riskvarderingen innebér att avgdra om
uppskattade risker kan accepteras, om det finns behov av riskreducerande atgarder samt att
verifiera olika alternativ.

2.2 Styrande dokument

| Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) foérsta paragraf definieras att hansyn ska tas till den
enskilda manniskans frihet vid planlaggning av mark, vatten och byggande. En
samhallsutveckling ska framjas med jamlika och goda sociala levnadsforhallanden samt en god
och langsiktigt hallbar livsmiljo for manniskorna i dagens samhalle och for kommande
generationer (SFS 2010:900). | lagen forutsetts saledes att fragor om skydd mot olyckor
kopplat till foreslagna markandringar skall vara slutligt avgjorda i samband med planlaggning.

2.3 Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys ska utforas, men styr inte innehall eller hur den ska vara
uppbyggd. For att tydliggora detta har flera lansstyrelser runt om i landet presenterat riktlinjer
med detaljerade specifikationer rérande innehallet i riskanalyser. Riktlinjerna utgor
rekommendationer gallande metodik och innehall for att skapa enhetlighet och kvalité.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har gett ut rekommendationerna Riktlinjer for riskanalys som
beslutsunderlag (Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2003) och Riskanalyser i detaljplaneprocessen
(Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2003). Dessa ar generella rekommendationer betraffande
krav pa innehall i riskanalyser for bland annat planarenden.

Utover de allmdnna rekommendationerna har Lansstyrelsen i Stockholms lan publicerat mer
specifika rekommendationer rérande transporter av farligt gods. Ar 2016 presenterade
Lansstyrelsen i Stockholm riktlinjer som preciserade riskfraga ytterligare vid bebyggelse intill
farligt godsleder (Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2016). Féljande figur ar hamtad fran
Lansstyrelsen riktlinjer och sammanfattar rekommenderade skyddsavstand vid ny bebyggelse
intill leder med farligt gods.
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Figur 1: Rekommenderade skyddsavstand framtagna av Lénsstyrelsen i Stockholm (Lansstyrelsen i Stockholms Lan,
2016)

Lansstyrelsen anser att i forsta hand ska skyddsavstand tillampas, etableras bebyggelse pa ett
narmre avstand an de ovanstaende kan riskreducerande atgarder tillampas. Dock ska alltid
riskbilden beaktas inom 150 meter fran viagar med farligt gods. (Lansstyrelsen i Stockholms
Lan, 2016)

2.4 Metodik for riskhantering

Riskhantering i detta sammanhang innebar en kontinuerlig process som hanterar
olycksriskerna vid planarenden. Hanteringen sker genom att systematiskt folja
riskhanteringsprocessen, som bestar i riskanalys, riskvardering och riskreduktion.
(Lansstyrelsen i Stockholms Ldn, 2006).
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Figur 2: Riskhanteringsprocessen, (Lénsstyrelsen i Stockholms Lédn, 2006)

Det viktigt att podngtera att hanteringen av olycksrisker kan behdva analyseras pa nytt om
storre forandringar sker i planforslaget.

Denna riskbedomningen ar upprattad for att belysa riskbilden i omradet samt hantera
olycksriskerna. | det fall ytterligare riskkallor etableras i omradet eller forutsattningar som
skiljer sig fran de som ligger till grund for denna bedomning tillkommer bér riskbedémningen
revideras. Inventeringen av risker sker genom att inhamta information fran Lansstyrelsen
WebbGIS, Raddningstjanstens kommunala riskanalys samt tidigare riskutredningar i omradet
som behandlar riskkéallor i omradet.

Riskbedémningen genomfors i huvudsak kvalitativt med anledning till att avstanden 6verstiger
Lansstyrelsens riktlinjer.

2.5  Acceptanskriterier

Denna riskbedomningen fokuserar i forsta hand inte pa att faststalla riskbilden med exakta
matt, utan bedémer riskerna relativt bedémningar gjorda i tidigare utredningar i omradet och
rekommenderade skyddsavstand. Lansstyrelsen i Stockholm rekommenderar att
riskbedomningar i plandrenden bor jamféras mot acceptanskriterier framtagna i
Raddningsverkets rapport Vérdering av risk (Statens Raddningsverk, 1997) om inte avstanden
overstiger rekommendationerna i riktlinjerna (Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2016) som de
sjalva har gett ut.
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3  Omradet

| detta avsnitt beskrivs den planerade bebyggelsen och dess omgivning.

Trafikplats Kockbacka ar belagen i anslutning till Kockbacka, ett mindre bostadsomrade s6der
om Bro. Trafikplatsen mojliggor pa- och avfart fran E18 med syfte att avlasta Enkopingsvagen
mellan Kungsédngen och Bro.

Tpl Kockbacka
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Figur 3: Tpl. Kockbacka (WebbGis, 2018)

Sydvast om E18 ligger Bro, som ar ett samhalle med cirka 8 000 invanare dar stora delar av
bebyggelsen utgors av bostader. Norr om E18 dr bebyggelse gles med enstaka hus i
skogsomraden. Den absoluta majoriteten av befolkningen lever och bor séder om E18.

Tpl. Kockbacka ar en pa- och avfart till E18 som nyligen har fardigstallts. Trafikplatsen ar
utformad sa att E18 passerar under en bro som leder till Kockbackavédgen. Utformningen pa
trafikplatsen ger en markant hojdskillnad mellan E18 och omgivningen.
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Figur 4: Trafikplats Kockbacka (Trafikverket, lllustrationskarta Kockbacka, 2014)

E18 utgor en primarled for farlig gods och transporter sker dagligen forbi trafikplatsen.
Hatunavégen och Enkopingsvagen utgor sekundara transportleder for farligt gods.
Rekommenderade leder for transporter av farligt gods illustreras i nedanstaende figur.
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Figur 5: Rekommenderade leder fér farligt gods (WebbGis, 2018)

| figuren ovan finns dven tva befintliga stationer med drivmedel markerat med roda cirklar.
Avstandet till planerad drivmedelstation 6verstiger tva kilometer. Majoriteten av
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transporterna av drivmedel till dessa tva stationer forutsatts ske via Enkopingsvagen vilket
innebar ingen paverkan pa planerad drivmedelstation.

Med tanke pa lokaliseringen av leder for farligt gods i omradet, samt slutdestinationen for
godset, antas det osannolikt att farligt godstransporter anvander trafikplats Kockbacka utdver
de transporter som sker till den nya drivmedelstationen. Transporter kan dock inte uteslutas
helt, eftersom nagon enstaka transport eller under kortare period bor antas nyttja
trafikplatsen vid exempelvis omdirigering. Olyckor pa trafikplats Kockbackas pa- och
avfartsramper dar farligt gods ar inblandad ses dock som osannolikt och bor ej vara
dimensionerande. | vidare analys betraktas endast olyckor med farligt gods pa E18. Avakningar
med 6vriga fordon ar fortfarande aktuellt vid pa- och avfartsramper.

3.1 Planerad bebyggelse

Den planerade bebyggelsen utgdrs av en drivmedelstation och en vagrestaurang. Det finns tva
mojliga utformningar av omradet dar antingen drivmedelstationen eller vagrestaurangen
etableras narmast E18. Oavsett geografisk placering antas de respektive verksamheterna vara
densamma betraffande personantal och hantering av brandfarliga @mnen. De tva
utformningarna beskrivs vidare i detta avsnitt.

Trafikplats Kockbacka ar inte utformad for gang- och cykeltrafik. En vag for dessa trafikanter
planeras norrifran dar gang- och cykeltrafiken ar avskild fran E18 och vagar for motorfordon.

3.2  Etableringsforslag A

I anslutning till Tpl. Kockbacka planeras en drivmedelstation med intilliggande vagrestaurang.
Stationen och vagrestaurangen byggs norr om trafikplatsen och ansluter till den droppformade
rondell vid norra avfarten.

Figur 6: OKQ8 och vigrestaurang enligt Etableringsférslag A (ARKOO, 2018)

Etableringen utformas enligt ovanstaende figur vilket innebar att drivmedelstationen forlaggs
mellan pafart E18 och vagrestaurangen. Hojdskillnaden mellan E18 och etableringen bedéms
vara cirka fem meter dar etableringen ligger hogre upp an E18.
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Pa etableringen kommer dven parkeringsplatser for stérre och mindre fordon att forlaggas.

Det ar i nulaget inte klart om hur manga som restaurangen maximalt inrymmer men kan antas
fran liknande verksamheter vara maximalt 150 personer. Maximalt personantal pa
drivmedelstationen uppskattas vara 50 personer.

Drivmedelstationen kommer att utformas enligt gillande regelverk och hanteringen av
brandfarliga gaser och vatskor forvantas félja rekommendationer utgivna av Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB, 2015).

Mellan drivmedelstationen och den droppformade rondellen (norrgaende avfart fran E18)
placeras ett stallverk.

Etableringen forlaggs cirka 55 meter fran E18 och cirka 15 meter fran pafart. Avstandet mellan
vagrestaurangens uteservering och stationen uppgar till cirka 58 meter. Avstandet mellan
rondellen och stéllverket uppgar till cirka 12 meter och cirka 105 meter fran E18.

3.3 Etableringsforslag B

Parallellt med etableringsforslag A har en alternativ utformning tagits fram dar
drivmedelstationen och vagrestaurangen bytt plats.

Area totalt ca 20000 m2

Figur 7: OKQ8 och vigrestaurang enligt Etableringsférslag B (ARKOO, 2018)

Etableringsforslag B innebar att restaurangen hamnar narmre E18 (cirka 81 meter) och
drivmedelstationen hamnar langre bort (cirka 112 meter) medan avstandet mellan de bada
verksamheterna forblir densamma. Avstandet mellan pafartsrampen och vagrestaurangen
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uppgar till cirka 23 meter. Avstandet mellan stallverket och pafarten ar cirka 58 meter, och
cirka 72 meter till E18.

4 Riskidentifiering

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra pl6tsliga och ovantade
olyckshdndelser med konsekvens for det aktuella omradet. De identifierade riskkallorna
beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga amnen kartlaggs och redovisas.
Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

Eftersom etableringen bestar i en drivmedelstation som i sig sjalv utgor en riskkélla, kommer
dven detta perspektiv studeras.

Etableringen som skyddsobjekt

Med hjélp av uppgifter fran Lansstyrelsen WebbGIS kan det konstateras att det endast &r E18
som ar beldgen inom 150 meter fran aktuellt planomrade. | figur 5, hamtad fran Lansstyrelsens
WebbGlS, illustreras de primara farligt godslederna med lila linje medan de sekundara
markeras med streckad lila linje.

Avstandet mellan planomradet och ovriga riskkéallor (bensinstationer samt ovriga
rekommenderade transportleder for farligt gods) dverstiger med stor marginal 150 meter. Det
har heller inte identifierats nagra anlaggningar i anslutning till planomradet som &r klassade
som "farliga verksamheter” enligt kap.2.4 i Lag (2003:778) om skydd mot olyckor. Med
anledning av det stora avstandet till 6vriga riskkallor kommer enbart E18 att beskrivas i det
fortsatta analysarbetet. Narmaste bensinstation ar belagen ungefar tva kilometer fran aktuellt
planomrade.
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Figur 8: Identifiering av risker intill aktuellt planomréade (WebbGis, 2018)
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Oavsett etableringsforslag kommer utbyggnaden vara beldagen cirka fem meter hégre an E18,
och darmed anses pakorningsrisk var osannolik. Runt pa- och avfartsrampen finns racken,
diken och en hastighetsbegransning som férhindrar direkt pakorning av etableringsomradet.

Etableringen som riskobjekt

Hanteringen av brandfarlig vara pa drivmedelstationen utgor en risk fér omgivande byggnader
och verksamheter. Vid en 6verblick ar det i huvudsak vagrestaurangen pa etableringen som é&r
beldgen inom 100 meter fran stationen. | fortsatt analysarbete betraktas endast narhet till
vagrestaurangen da avstandet till andra byggnader anses betryggande.

4.1  Transporter av farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga @mnen och produkter som har sadana
egenskaper att de kan skada manniskor, miljo och egendom om de inte hanteras ratt under
transport. Transport av farligt gods omfattas av regelsamlingar som tagits fram i internationell
samverkan. Farligt gods pa vag och jarnvag delas in i nio olika klasser enligt det sa kallade
ADR/RID-systemet, som baseras pa den dominerande risken som finns med att transportera
ett visst amne eller produkt. | tabellen nedan redovisas klassindelningen av farligt gods och en
beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka.

Tabell 1: Tabell 6ver ADR-klasser (RIB, 2017)

ADR/RID- Amne Exempel pé @mnen inom klassen

klass

1 Explosiva mnen och féremdl | Sprdngdmnen, tindmedel, ammunition, med mera.

2 Gaser Inerta gaser (kvéve, argon etc.) oxiderande gaser (syre, ozon,

med mera.), brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.) och
giftiga gaser (klor, svaveldioxid etc.).

3 Brandfarliga viétskor Bensin och diesel (majoriteten av klass 3)
4 Brandfarliga fasta émnen Kiseljdrn (metallpulver) karbid och vit fosfor.
5 Oxiderande émnen, Natriumklorat, viteperoxider och kaliumklorat.

organiska peroxider

6 Giftiga dmnen, smittférande | Arsenik-, bly- och kvicksilversalter, bekémpningsmedel, med
dmnen mera.

7 Radioaktiva émnen Medicinska preparat. vanligtvis sma méngder.

8 Frdtande émnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium- och

kaliumhydroxid (lut). Transporteras vanligtvis som bulkvara.

9 Ovriga farliga dmnen och Gddningsé@mnen, asbest, magnetiska material med mera
féremal

4.2  Transporter av farligt gods pa E18

E18 stracker sig forbi omradet fran Stockholm mot Enkdping. Vagen har motorvagsstandard
med tva genomgaende korfalt i vardera riktningen. E18 gar i ett trag utmed det

aktuella planomradet och avstandet mellan vdagen och aktuellt planomrade uppgar som minst
till 55 meter. (Sweco, 2017)
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Enligt trafikutredningen upprattad av SWECO kommer det forbi trafikplatsen passera cirka
40 000-50 000 fordon per dygn under prognosaret 2030.

Eftersom E18 utgdr en primar transportled for farligt gods ska det antas att samtliga ADR-
klasser kommer att transporteras i framtiden. Féljande fordelning av farligt gods ar framtaget i
tidigare riskutredningar i langs vagen.

Figur 2: Férvdntade floden farligt gods E18 (Trafikverket, Riskanays transport av farligt gods Arbetsplan trafikplats
Kallhdll, 2011)

ADR-klass | Amne Férdelning Riket (%) Férdelning i riskutredning i nérheten i %
(Trafikverket, Riskanays transport av farligt
gods Arbetsplan trafikplats Kallhéll, 2011)
1 Explosiva émnen 0,1 0,1
och féremdal
2.1 Brandfarlig gas 1,8 2,6
2.2 Inerta eller 59 19,4
oxiderande gaser
2.3 Giftig gas 0,0 0,0
3 Brandfarliga 69,6 24,2
vdtskor
4 Brandfarliga fasta 0,4 0,4
dmnen
5.1 Oxiderande 0,6 0,7
dmnen, organiska
peroxider
6.1 Giftiga dmnen, 0,2 1,5
7 Radioaktiva - 0,0
dmnen
8 Frdtande dmnen 12,5 34,0
9 Ovriga farliga 89 17,1
dmnen och
féremdl

| tabellen ovan ar det tydligt att det framfor allt &r brandfarlig vatska (klass 3), gaser (klass 2)
och fratande dmnen (klass 8) som ar de dominerande. Berakningar har dven visat att det kan
antas passera 55-110 transporter med farligt gods forbi omradet per dygn (Trafikverket,
Riskanays transport av farligt gods Arbetsplan trafikplats Kallhall, 2011).

4.3  Planerad drivmedelstation

Den planerade drivmedelstationen utformas med en centralt placerad stationsbyggnad och
pumpar samt lossningsplatser runt om. Stationsomradet utformas dven med parkeringsplatser
och uppstéllningsytor for bilar och tyngre fordon.

Utformningen av stationsomradet utformas enligt gallande regelverk med hansyn till avstand
mellan lossningsplats, pumpar, avluftning, stationsbyggnad osv. cisterner for brandfarlig vatska
forlaggs i mark medan fordonsgas férvaras i transportabla gascontainrar placerad pa
uppstallningsyta enligt etableringsforslagen.
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Pa stationen kommer hantering ske av de vanligaste drivmedlen sdsom bensin, Diesel, E85 och
fordonsgas. Till stationen sker 3-5 leveranser av drivmedel i veckan.

4.4  Risk for pakorning

Etableringen sker i anslutning till pa- och avfart till E18 vilket innebar att det forbi det
planerade omradet kommer att passera motorfordon. Vid avakning lamnar fordonen kérbanan
och utgor en risk for byggnader, installationer och personer i omradet. Sannolikheten for
avakning beror pa en rad olika faktorer sdsom hastighet, fardriktning, lutning och
vaderforhallanden. Ju hogre hastighet och ju snavare kurva desto storre konsekvensomrade.

Den droppformade rondell som &r den del av pa- och avfarten ar utformad at att hastigheten
reduceras kraftigt. Rondellen har dven avakningsskydd i form av racken som haller fordonet
kvar pa koérbanan.

Figur 9: Rondellen vid pé- och avfarten fran E18.

| vidare analys beddms narhet till stallverket, cirka 12 meter, vara ndédvandig att bedéma
utifran ett riskperspektiv.

5 Analys av risker

Oavsett etableringsforslag genereras risker i huvudsak fran tva riskkallor, dels fran transporter
av farligt gods pa E18 samt dels fran hantering pa drivmedelstationen. Skyddsobjekten utgors
av vagrestaurangen och drivmedelstationen.

| foljande avsnitt beskrivs riskerna for respektive riskkalla samt en kvalitativ bedomning av den
sammantagna riskbilden.

5.1 Transporter med farligt gods

Eftersom denna riskbeddmning ar upprattad i ett tidigt skede och med en 6vergripande
karaktar, sker ingen djupare analys av sannolikheter for respektive olyckshandelse. De
riskbedomningar som tidigare ar upprattade, konstaterar att det framst ar brand i brandfarlig
vatska och spridning av gas som ger storst riskbidrag for E18 (Trafikverket, Riskanays transport
av farligt gods Arbetsplan trafikplats Kallhall, 2011), (WSP, 2011).
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En olycka dér farliga @mnen &r involverade ter sig valdigt olika beroende pa vilket amne som
slapps ut. | tabellen nedan beskriv férvdantade konsekvenser dar olika farligt godsklasser ar
involverade.

Tabell 3: Konsekvensbeskrivning vid olika typer av farligt godsolyckor, (Stadsbyggnadskontoret i G6teborg, 1997)

ADR/ Amne Beskrivning Konsekvensbeskrivning, avseende

RID-klass mdnniskors liv och hdlsa

1 Explosiva émnen Spréngdmnen, Tryckpdverkan och brénnskador. Stor méngd

och féremal tdndmedel, ammunition, | massexplosiva dmnen ger skadeomrdde med

med mera. uppemot 200 m radie (orsakat av tryckvdg).
Personer kan omkomma bdada inomhus och
utomhus. Ovriga explosiva Gmnen och
mindre méngder massexplosiva émnen ger
enbart lokala konsekvensomrdden. Splitter
och annat kan vid stora explosioner ge
skadeomrdden med uppemot 700 m radie.
(Statens Réddningsverk, 2006)

2 Gaser Inerta gaser (kviive, Férgiftning, brdnnskador och i vissa fall
argon etc.) oxiderande tryckpdaverkan till foljd av giftigt gasmoln,
gaser (syre, ozon, med jetflamma, gasmolnsexplosion eller BLEVE.
;naig)(’aﬁr;;g: rggjo / Konsekvensomrdden éver 100-tals meter.

. Omkomna bdde inomhus och utomhus.
etc.) och giftiga gaser
(klor, svaveldioxid etc.).
3 Brandfarliga Bensin och diesel Brénnskador och rékskador till foljd av
vdtskor (majoriteten av klass 3) pélbrand, strdlningseffekt eller giftig rok.
transporteras i tankar Konsekvensomrdden vanligtvis inte stérre én
rymmandes upp till 50 40 m for brénnskador. R6k kan spridas ver
ton. betydligt stérre omrdde. Bildandet av
vdtskepdl beror pa vigutformning,
underlagsmaterial, diken och liknande.
4 Brandfarliga fasta | Kiseljdrn (metallpulver) Brand, strdlning, giftig rék. Konsekvenserna
dmnen karbid och vit fosfor. vanligtvis begrdnsade till nromrddet kring
olyckan.

5 Oxiderande Natriumklorat, Tryckpdverkan och brdnnskador.

dmnen, organiska | vdteperoxider och Sjélvanténdning, explosionsartade

peroxider kaliumklorat. brandférlopp om viteperoxidslésningar med
koncentrationer> 60 % eller organiska
peroxider kommer i kontakt med brénnbart,
organiskt material. Konsekvensomrdden féor
tryckvdgor uppemot 150 m

6 Giftiga dmnen, Arsenik-, bly- och Giftigt utslépp. Konsekvenserna vanligtvis
smittférande kvicksilversalter, begrdnsade till ndromrddet.
dmnen bekdmpningsmedel, med
mera.

7 Radioaktiva Medicinska preparat. Utslépp radioaktivt dmne, kroniska effekter,

dmnen vanligtvis smd mdngder. | med mera. Konsekvenserna begrdnsas till

ndromrddet.
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8 Fritande émnen Saltsyra, svavelsyra, Utslépp av fritande émne. Dédliga
salpetersyra, natrium- konsekvenser begrdnsade till néromrddet.
och kaliumhydroxid (lut). | Personskador kan uppkomma pa lingre
Transporteras vanligtvis | avstdnd.

som bulkvara.

9 Ovriga farliga G6dningsdmnen, asbest, | Utsldpp. Konsekvenser begrénsade till
dmnen och magnetiska material nédromradet.
foremal med mera

Aven om flera av olyckorna genererar konsekvensomraden som stracker sig horisontellt langre
bort &n avstandet till den planerade etableringen forvantas majoriteten av olyckorna
begransas av det faktum att E18 ar forlagd i ett trag forbi omradet. Hojdskillnaden, som minst
ar fem meter, i kombination med diken begransar olyckornas konsekvensomraden.

Gang- och cykelvdagen som ansluter vasterifran till etableringen férvantas endast stundtals
trafikeras och da av mindre antal manniskor. Trafikanterna pa gang- och cykelvidgen bedoms
ha goda mojligheter att forflytta sig i sakerhet, bort fran omradet i hdndelse av en trafikolycka
dar farligt gods ar inblandat.

5.2  Drivmedelstationen

Oavsett etableringsforslag, A eller B, utformas drivmedelstationen pa liknande satt med
stationsbyggnad och tillhérande kring verksamheter sasom pumpar, lossningsplats, gasstation
och parkering.

Hantering av brandfarlig vara utgor riskkélla sett till den nya bebyggelsen, och da framfor allt
Oppen hantering vid lossning av brandfarlig vatska till cisterner, tankning av fordon samt vid
koppling av mobila gaslager.

Automattvatten, slaputhyrning, biltvatt, lastbilsuthyrning och butiken utgor ingen risk
gentemot bebyggelsen da de inte omfattar hantering av brandfarlig vara.

Om det sker ett utslapp vid pumpar férvdantas endast en mindre mangd vatska (10-15 liter)
rinna ut da systemet ar forsett med automatiskt stopp och nédstopp finns i kassan som ar
placerad med uppsikt éver tankningsplatserna.

Ett storre lackage skulle dock kunna intraffa vid lossning av tankbil till cistern. Mindre utsldapp
forvantas samlas upp i det trag som installeras i direkt anslutning till lossningsplatsen. Detta
rymmer vanligtvis 50-100 liter. Skulle en storre mangd rinna ut kommer i férsta hand vatskan
begrédnsas av brunnar i mark, men en betydande pdl kan bildas. En vanlig storlek pa
dimensionerande pol ar 50 kvm. Stralningsberakningar visar att en pélbrand med storleken 50
kvm paverkar upp mot 17 meter medan en p6l med storleken 200 kvm ger hoga
stralningsnivaer upp till 32 meter (Tyrens, 2016). Avstanden anger griansen 10 kW/m?2.

5.3  Olycksscenarion

Vid etablering av etableringsforslag A och B kan en rad olika olycksscenarion identifieras. Vissa
dr gemensamma oberoende av etableringsforslag medan andra ar specifika for placering av
verksamheterna. Nedan féljer en beskrivning och kvalitativ analys av respektive olycksscenario.
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5.4 Olycksscenario 1 — Farligt godsolycka E18

Sannolikheten for att farligt gods &r involverat i en olycka pa E18 bedoms oberoende av vilket
av etableringsférslagen som ar aktuellt. Dock kan konsekvenserna skilja sig at da de olika
verksamhetstyperna byter plats.

Etableringsférslag A

Vi etableringsforslag A forlaggs drivmedelstationen pa ett avstand om cirka 108 meter fran E18
och 41 meter fran pafarten medan avstandet till vagrestaurangen uppgar till cirka 128 meter.

Avstanden samstammer eller 6verskrider rekommenderade avstand enligt Lansstyrelsens
riktlinjer (Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2016).

Tabell 4: Rekommenderade och aktuella avstand.

Skyddsobjekt Avstdnd till E18

Aktuellt avstand Rek. Avstand enl. Lédnsstyrelsen i Stockholm
Drivmedelstation 108 meter >40
Viégrestaurang 128 meter >75 meter

Enligt tabellen etableras respektive verksamhet dar Lansstyrelsen anser att en riskutredning
normalt inte behdvs utdver faststallande av avstand.

Etableringsférslag B

Vid etablering enligt forslag B kommer vagrestaurangen att hamna cirka 81 meter fran E18
medan avstandet till drivmedelstationen uppgar till 112 meter. Aven dessa avstand dverstiger
rekommendationerna fran Lansstyrelsen.

Tabell 5: Rekommenderade och aktuella avstand.

Skyddsobjekt Avstdnd till E18

Aktuellt avstand Rek. Avstand enl. Ldnsstyrelsen i Stockholm
Drivmedelstation 112 meter >40
Viégrestaurang 81 meter >75 meter

Analogt med bedémningen i etableringsforslag A konstateras avstanden och ingen vidare
utredning anses nodvandig.

5.5  Olycksscenario 2 — Brandfarlig vatska vid pumpar

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) har tagit fram Handbok for hantering av
brandfarliga gaser och vétskor pa bensinstationer (MSB 2015). | denna rekommenderas vissa
minsta skyddsavstand till olika byggnader/verksamheter fran en befintlig eller planerad
bensinstation. | tabellerna nedan framgar de rekommenderade skyddsavstand som &r
vasentliga for bensinstationen avseende brandfarliga vatskor sett byggnader (MSB, 2015).

Tabell 6: Rekommenderade och aktuella avstand.

Skyddsobjekt Avstdnd till riskobjekt
Etablerings- Cisternavluftningens | Mdtarskdp Lossningsplats for
forslag A mynning tankfordon
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Aktuellt MSB krav | Aktuellt MSB | Aktuellt MSB krav
avstand | [m] avstand | krav avstand | [m]
[m] [m] [m] | [m]
Végrestaurangen 128 12 105 18 128 25
Parkeringsplatser 28 6 10 3 28 6
Starkt trafikerad 110 3 108 3 110 3
vdg (E18)

Aven fér etableringsforslag B 6verstiger aktuella avstdnd MSBs rekommendationer.

Tabell 7: Rekommenderade och aktuella avstand.

Skyddsobjekt Avstdnd till riskobjekt
Etablerings- Cisternavluftningens | Mdtarskap Lossningsplats for
forslag B mynning tankfordon
Aktuellt MSB krav | Aktuellt MSB Aktuellt MSB krav
avstand [m] avstand krav avstand [m]
[m] [m] [m] | [m]
Végrestaurangen 91 12 50 18 91 25
Parkeringsplatser 12 6 14 3 12 6
Starkt trafikerad 160 3 133 3 160 3
vdg (E18)

| bade etableringsforslag A och B dverstiger de aktuella avstanden MSBs rekommendationer.

En brand vid matarskapen kan uppsta av flera olika anledningar och hanteringen av brandfarlig
vatska innebar alltid en risk. Dock kommer mangden av bransle som antdnds vara begransad
eftersom mekanisk forregling finns i matarskapen samt majligheten till nédstopp fran
bemannad plats vid kassan. Dimensionerande mangd uppskattas till maximalt 10-15 liter,
vilket ar sa ringa att paverkan pa andra an personer i direkt narhet ar férsumbara.

5.6  Olycksscenario 3 — Brandfarlig vatska vid lossningsplats

| tabell 6 och 6 visas att dven avstand mellan lossningsplats och intilliggande skyddsobjekt
overstiger MSBs rekommendationer. Dock utgor de rekommenderade avstandet i forsta hand
skyddsavstand for antandningskallor och darfér bor en brand vid lossningsplatsen analyseras.

Ett utslapp kan bli mer omfattande dn vid matarskap men kommer att begransas av
uppsamlingstrag och invallningar. Vid ett storre utslapp antas en pélbrand med radien 5,6
meter. Stralningsberakningar fran riskanalyser i omradet visar att stralningsnivaer upp till 15
kW/m? kan férviantas inom 16,5 meter fran lossningsplatsen.

Inom 16,5 meter fran lossningsplatsen aterfinns i forsta hand 6ppna ytor. | etableringsforslag B
ryms dven enstaka parkeringsplatser inom konsekvensomradet men det begransade antalet
innebar foljaktligen dven att fatal personer vistas inom konsekvensomradet.

5.7  Olycksscenario 4 — Brandfarlig gas

Risken for en olycka vid en bensinstation med fordonsgas ar stérre dn bensinstationer da
forvaringen sker ovan mark (Lansstyrelsen i Stockholm, 2000). For att bedoma om aktuella
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planer pa bebyggelsen ar acceptabel ur riskhansyn utreds detta vidare genom
rekommenderade skyddsavstand och en kvalitativ analys.

Energigas Sverige ger ut en vagledning kallad Anvisningar — tankstationer fér metangasdrivna
fordon déar den senaste versionen ar TSA 2015. | TSA 2015 har en mangd lagstiftningar samlats,
bland annat féreskrift SAIFS 1998:5 Tankstationer fér metangasdrivna fordon. Bland annat
anges minsta avstand till byggnader och verksamheter utanfor stationsomradet. Aktuella
avstand och rekommenderade minsta skyddsavstand presenteras i tabellerna nedan

(Energigas Sverige, 2015).

Tabell 7: Rekommenderade och aktuella avstdnd enligt (Energigas Sverige, 2015)

Skyddsobjekt Riskkdllor
Etablerings- Gaslager > 4000 liter | Dispenser
forslag A
Aktuellt Rek. Aktuellt Rek. avstdnd [m]
avstand | avstdnd | avstdnd
[m] [m] [m]
Byggnad i 49 25 49 25
allménhet
(restaurang)

Tabell 8: Rekommenderade och aktuella avstdnd enligt (Energigas Sverige, 2015)

Skyddsobjekt Riskkdllor
Etablerings- Gaslager > 4000 liter | Dispenser
forslag B
Aktuellt Rek. Aktuellt Rek. avstdnd [m]
avstand avstand avstand
[m] [m] [m]
Byggnad i 118 25 118 25
allménhet
(restaurang)

Rekommenderat skyddsavstand mellan gaslager och trafikerad vag ar minst 10 meter for
pafarten och minst 25 meter till E18. Aktuella avstand enligt bade etableringsférslag A och B
overstiger dessa varden (Energigas Sverige, 2015).

5.8  Olycksscenario 5 Risk for pakorning

Stéllverket i etableringsforslag A ar beldget cirka 12 meter fran den droppformade rondellen.
Placeringen ar sadan att risken for pakdrning maste beaktas.

Stallverket kommer att innehalla teknisk utrustning och inte vara avsedd for stadigvarande
vistelse. Risken for personskada, utover personer i fordonet, bedéms vara mycket lag. Den laga
hastigheten som rondellens utformning medfoér i kombination med racken reducerar risken
ytterligare. Aven olyckor dér farligt gods ar inblandat bedéms som mycket 13g.

Placeringen av stallverket bedoms vara acceptabel utifran ovanstaende resonemang.
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6 Resultat

Denna riskbedémning konstaterar att det ar i huvudsak E18 som ar extern riskkalla for
etableringen av drivmedelstation och vagrestaurang vid Tpl Kockbacka. Andra riskkallor ar
beldgna pa betryggande avstand fran etableringen. E18 ar en primar transportled for farligt
gods och vagens nationella och regionala betydelse ar sddan att transporter av farligt gods
aven forutsatts komma ske i framtiden.

Riskbidraget fran farligt godstrafiken bedéms acceptabel da framst skyddsavstand tillaimpas
som 6verensstdmmer med Lansstyrelsens rekommendationer. Etableringens placering bidrar
ocksa till en 6kad sakerhet da den forlaggs hogre dn E18 i ett omrade som i huvudsak bestar i
skogs- och angsmark. Pakérningsrisken fran trafik pa av- och pafart bedéms som lag da
trafikplatsen ar utformad med racken, diken och hastighetsreducering. Gang- och cykelvagen
som ansluter till etableringen bedéms inte riskfylld, dd mojligheter att avlagsna sig fran
omradet bedéms som goda.

Drivmedelstationen och dess hantering av brandfarliga varor innebar alltid en risk for
omkringliggande verksamheter. For att reducera riskerna till acceptabla nivaer uppmanar
riktlinjer och regelverk i forsta hand skyddsavstand mellan sannolika olyckplatser inom
drivmedelstationen och skyddsobjekt. Aktuella avstand 6verstiger rekommendationerna.

Alla riskbedomningar baseras pa indata och 6vervagningar som medfor ett visst matt av
osdkerhet. | denna riskbedémning sker analysen i huvudsak kvalitativt utifran regelverk och
andra riskbedémningar i omradet. Da de riskreducerande atgarderna framst bestar i
skyddsavstand bedoms osakerheten hanteras pa ett adekvat satt och vidare analys inte
beddms nodvandig.

Sammantaget anses etableringsalternativen A och B med anslutande gang- och cykelvag vara
lampliga ur riskhdnseende med st6éd av foljande férutsattningar:

e Etableringen forlaggs i ett obebyggt omrade med I3g personintensitet
e Etableringen forlaggs med erforderliga skyddsavstand till andra externa riskkallor

e Etableringen utformas enligt gdllande rekommendationer med hansyn till
drivmedelstationens hantering av brandfarliga varor.

Ovanstdende bedémning dr oberoende av etableringsforslag A eller B.
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