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1 Inledning 
År 2018 beslutades att inleda detaljplanearbete med Ekhammars gård, som en 

följd av ett tidigare framtaget planprogram. Detaljplaneområdet ligger i en 

kulturhistorisk intressant miljö vilket måste beaktas, såväl som grönstrukturer 

och topografiska förutsättningar. Flera utredningar har och kommer att tas fram 

för att bedöma detaljplanens genomförbarhet, varav den här trafikutredningen 

är en.    

1.1 Bakgrund 

Detaljplanens syfte är att tillåta en förtätning inom planområdet för 

bostadsändamål. Omkring 20–25 bostäder av friliggande typ eller 

radhusform/parhus utreds. Området ligger inom och i närheten av områden 

med höga kulturmiljövärden. Alldeles intill programområdet ligger flera av 

Kungsängens kulturhistoriskt mest intressanta miljöer, såsom Kungsängens 

kyrka, Ekhammars gård och hembygdsgården. Särskild hänsyn skall tas för 

dessa värden. Vidare finns grönstrukturer och topografiska förutsättningar vilket 

planarbetet också ska visa hänsyn för.   

Ett planprogram togs fram 2016 och utgör förutsättningar för det fortsatta 

planarbetet. I samband med planprogrammet tog en kulturmiljöutredning fram 

som även den utgör en central förutsättning för fortsatta planarbetet.  

Planområdet utgörs av del av Ekhammar 4:269 som ägs av kommunen, och 

Ekhammar 4:211 som ägs av privatpersoner där även Ekhammars gård ligger.  

1.2 Syfte 

Syftet med trafikutredningen är att utgöra underlag för att bedöma detaljplanens 

lämplighet och genomförbarhet. Nedanstående frågor ska hanteras: 

• Utreda trafiksäkerheten och framkomligheten i och till planområdet och 

ge förslag på åtgärder för att förbättra trafiksituationen.  

• Utreda planförslagets konsekvenser för befintligt och planerat vägnät. 

Redovisa brister som finns och förslag på hur dessa åtgärdas.  

• Redogöra för befintliga och möjliga cykelstråk och kopplingar till 

befintliga målpunkter kopplat till kommunal och regional cykelstrategi.  

• Redogöra för tillgängligheten av kollektivtrafik.  

• Studera effekterna och påverkan på detaljplanen av att öppna upp 

bussgatan vid Hjortronvägen.  

• Simulera körspår för sopbil på föreslagna vägar. 

1.3 Avgränsningar 

Den geografiska avgränsningen är primärt detaljplaneområdet, men med utblick 

mot närområdet och viktiga målpunkter. Gällande påverkan på detaljplanen om 

bussgatan på Hjortronvägen öppnas upp, förs ett resonemang kring potentiella 

effekter för detaljplanen. Påverkan på området i helhet ingår inte. Det görs 

ingen simulering. 

Gällande åtgärder för att säkra god trafiksäkerhet och framkomlighet beskrivs 

generella utformningsprinciper. Inga platsspecifika skisser ingår.   
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2 Förutsättningar 

2.1 Planförslaget 

Detaljplanen sträcker sig mellan Hjortronvägen i norr och kyrkogården samt 

kolonilottsområdet i söder. I väst angränsar planområdet till gång- och 

cykelbanan som löper i nord-sydlig riktning genom Gröna dalen, och i öst till 

Bygdegårdsvägen samt villaområdet längs Örtugsvägen. Den planerade 

villabebyggelsen är uppdelad på två områden, vilka kopplas ihop med 

gångstråk. Biltrafik mellan de två delarna kommer ej tillåtas.  

 

Figur 1. Skiss daterad 2025-02-07. 

Inom planområdet föreslås körbanan vara 5 meter bred. Inga separata gång- 
eller cykelbanor anläggs längs med gatan, vilket innebär att gatorna utformas 
som blandtrafikgator. På vardera sida om körbanan finns sidoområden, varav 
det på ena sidan är 2 meter brett och avsett för dagvattenhantering, på andra 
sidan 1 meter bredd och utgörs av en möbleringszon med belysningsstolpar. 
Totalt sektionsbredd för gatan är 8 meter, se Figur 2.  
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Figur 2. Föreslagen gatusektion inom planområdet. Framtagen av Carlstedt arkitekter. 

 

2.2 Närliggande planer 

Direkt väster om planområdet finns en antagen detaljplan, Tibbleängen. 

Området är ännu inte utbyggt, men planen möjliggör för cirka 118 lägenheter 

och 65 småhus. Ramböll genomförde 2019 en trafikanalys med syfte att räkna 

trafikalstring från de planerade bostäderna och studera konsekvenserna av den 

tillkommande trafiken på bland annat Hjortronvägen, samt korsningen 

Hjortronvägen/Granhammarsvägen. Utredningen slår fast att Hjortronvägen har 

kapacitet att hantera den ökade trafikmängden och fortsatt hålla god standard 

enligt VGU. Utredningen gjordes med förutsättningen att bussgatan på 

Hjortonvägens östra del kvarstår, och konstaterar att om den öppnas upp 

behöver en ny kapacitetsberäkning genomföras.  
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Figur 3. Illustrationsplan för Tibbleängen. Detaljplan för Ekhammars gård ligger direkt öster om 

denna (grön cirkel). Källa: Upplands-bro kommun, antagandehandling. 

Söder om Ekhammars gård pågår arbete med två andra detaljplaner: 

Ekhammarskolan, där planen syftar till att möjliggöra nyproduktion av 

grundsärskola, samt Korsängen, där målet är att utveckla området till en 

levande stadsdel med bostäder och lokaler för verksamheter. Ingen av 

detaljplanerna har ännu varit på samråd. 

2.3 Gång- och cykelplan 

År 2021 antogs kommunens cykelplan, i vilken det även finns ett antal 

åtgärdsförslag. Planen anger generella planeringsprinciper, som till exempel 

vikten av bra cykelparkering, hänsyn till målpunkter och detaljutformningens 

påverkan på gång- och cykeltrafikanternas framkomlighet och säkerhet. 

På gator med hastighetsreglering 30 km/tim kan cykling ske i blandtrafik, medan 

det längs gator med 40–50 km/tim bör anläggas cykelfält eller cykelbanor. 

Risken för olyckor, och det faktiska utfallet av olyckor,  är högre ju högre 

hastighet motorfordonen har. I planen anges även att samtliga gång- och 

cykelpassager bör vara hastighetssäkrade till 30 km/tim. Andra aspekter som 

nämns är behov av belysning, vilket framför allt är viktigt vid kritiska punkter 

som exempelvis passager, samt vikten av tydliga markeringar på hinder 

(bommar, betongsuggor, vegetation) som förekommer på gång- och cykelnätet. 
1 

Utöver gång- och cykelplanen tar kommunen löpande fram en projektlista enligt 

trafik- och tillgänglighetsprogrammet. I projektlistan från 2023 nämns att 

cykelväg längs Bygdegårdsvägen, mellan Tvärvägen och Enköpingsvägen, ska 

byggas. I samband med detta ses samtliga korsningspunkter och hållplatser 

 
1 Gång- och cykelplan med åtgärdsförslag, 2021, Upplands-bro kommun. Tillgänglig: 

https://www.upplands-

bro.se/download/18.450c671718b84ec30ff6b7e/1699269828378/G%C3%A5ng-

%20och%20cykelplan%202021%20med%20%C3%A5tg%C3%A4rdsf%C3%B6rslag 
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över. Sträckan mellan Kyrkvägen och Enköpingsvägen genomförs inom ramen 

för exploateringsprojektet Korsängen. I samma projektlista nämns även 

åtgärder i korsningen Granhammarsvägen-Hjortronvägen, där trafikanter 

upplever framkomlighetsproblem. Korsningen föreslås ses över för att förbättra 

såväl framkomlighet som trafiksäkerhet för samtliga trafikslag.2 

2.4 Nulägesbeskrivning 

2.4.1 Gång och cykel 

Ett relativt finmaskigt nät av gång- och cykelbanor finns idag på 

detaljplaneområdets västra och norra sida, se Figur 4 nedan. Längs med den 

västra sidan av planområdet löper gång- och cykelbana i nord-sydlig riktning 

genom Gröna dalen. Längs med den östra delen av planområdet, längs 

Bygdegårdvägen, finns gång- och cykelbana fram till Tvärvägen. Söderut 

saknas både gång- och cykelbana längs Bygdegårdsvägen. Det finns ingen 

komplett koppling från planområdet till Enköpingsvägen, där det löper ett 

regionalt cykelstråk. Det regionala cykelstråket har däremot inte regional 

standard.3 Öster om planområdet är cykelkopplingarna mycket bristfälliga. 

Enstaka länkar finns, men utan att kopplas samman med övriga nätet. Gående 

kan generellt sett nyttja fler platser och kopplingar än cyklister, och trottoarer 

finns på flera platser öster om planområdet. 

Längs Hjortronvägen löper en gång- och cykelbana på gatans norra sida. Den 

kopplas ihop med Granhammarvägen i öst, även om det saknas vissa kortare 

länkar där gatorna möts.   

 

 

 
2 Projektlista, Trafik- och tillgänglighetsprogram, 2023, Upplands-bro kommun. Tillgänglig: 

https://www.upplands-

bro.se/download/18.7450d3ad18a262cddc6113b9/1694615105191/Bilaga%20till%20trafik-

%20och%20tillg%C3%A4nglighetsprogram%20-%20projektlista%202023 Hämtad 20250407. 
3 Regional cykelplan, utbyggnadsstatus. Tillgänglig:  

https://experience.arcgis.com/experience/7aeabc0ba7544717899a1dce9e1b1204/page/Utbyggna

dsstatus Hämtad 20250411. 

https://www.upplands-bro.se/download/18.7450d3ad18a262cddc6113b9/1694615105191/Bilaga%20till%20trafik-%20och%20tillg%C3%A4nglighetsprogram%20-%20projektlista%202023
https://www.upplands-bro.se/download/18.7450d3ad18a262cddc6113b9/1694615105191/Bilaga%20till%20trafik-%20och%20tillg%C3%A4nglighetsprogram%20-%20projektlista%202023
https://www.upplands-bro.se/download/18.7450d3ad18a262cddc6113b9/1694615105191/Bilaga%20till%20trafik-%20och%20tillg%C3%A4nglighetsprogram%20-%20projektlista%202023
https://experience.arcgis.com/experience/7aeabc0ba7544717899a1dce9e1b1204/page/Utbyggnadsstatus
https://experience.arcgis.com/experience/7aeabc0ba7544717899a1dce9e1b1204/page/Utbyggnadsstatus
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Figur 4. Gång- och cykelnät i Kungsängen. Källa: Upplands-bro kommun, 2025. 

Övergångsställe finns över Bygdegårdsvägen, vid Tvärvägen, samt över 

Hjortronvägen. De är inte hastighetssäkrade. Över Hjortronvägen finns även en 

cykelpassage, som kopplar ihop det nord-sydliga stråket genom Gröna dalen. 

 

Figur 5. Befintliga övergångsställen. Vänster bild Hjortronvägen, höger bild Bygdegårdsvägen. 

Källa: Google street view. 
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2.4.2 Kollektivtrafik 

Hjortronvägen är reglerad som bussgata mellan korsningen vid Örtugsvägen 

och fram till Coop Tibble och vårdcentralen. Planområdets närmsta hållplatser 

är Tibble torg på Hjortronvägen samt Tvärvägen på Bygdegårdsvägen. 

Hållplatserna trafikeras av busslinjerna 559 och 591, varav 591 är nattbuss. 

Linje 559 går mellan Kungsängen station och Brunna.  

Buss 559 har kvartstrafik på vardagar mellan klockan 06:00 och 01:00. På 

helger ser trafikeringen liknande ut, men innan 09.30 avgår bussen var 30:e 

minut i stället för varje kvart.  

Buss 591 är som tidigare nämnt en nattbuss, med åtta avgångar mellan klockan 

01:00 och 05:30 på vardagar. På helger är det i stället tio avgångar och sista 

turen går runt 06.00.  

Längre söderut finns hållplatser längs både Skolvägen (hpl Bygdegårdsvägen) 

och Enköpingsvägen (också hpl Bygdegårdsvägen). Från dessa hållplatser kan 

man resa norrut mot Bro.  

Från Kungsängen station tar man sig till Stockholm city på cirka 30 minuter. 

Pendeln avgår varje kvart.   

 

Figur 6. Linjenätskarta för Kungsängen. Källa: SL. 
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2.4.3 Biltrafik 

Kommunen är väghållare för samtliga gator inom och i anslutning till 

planområdet. Hjortronvägen, Bygdegårdsvägen samt Granhammarsvägen är de 

större gator som omger och/eller leder till planområdet. Som nämnt i 

föregående kapitel tillåts enbart busstrafik på Hjortronvägen, som löper längs 

planområdets norra sida, vilket regleras genom föreskrift och spårviddshinder 

väster om Örtugsvägen. Bygdegårdsvägen ansluter till planområdets södra del.  

Längs med Bygdegårdsvägen är högsta tillåtna hastighet 40 km/tim. Gatan är 

relativt bred och har sannolikt haft en annan funktion, med högre tillåten 

hastighet, tidigare. Hjortonvägen och Granhammarsvägen är också reglerade 

till 40 km/tim. Vid Tibble torg finns en kortare sträcka på Hjortronvägen som är 

reglerad till 30 km/tim. Örtugsvägen, som löper i nord-sydlig riktning genom 

villabebyggelsen precis öster om den norra delen av detaljplanen, är reglerad till 

30 km/tim.  

E18 bedöms vara den viktigaste målpunkten för motorfordonstrafik. Via 

trafikplats Brunna kan bilister ta sig ut på E18 i båda riktningarna. Vid trafikplats 

Kungsängen går det enbart att åka till/från Stockholm. Från 

detaljplaneområdets norra del får bilister åka västerut på Hjortronvägen, för att 

sedan åka vidare via Granhammarsvägen för att slutligen ta sig till E18. Från 

den södra delen av detaljplanen används Bygdegårdsvägen. Antingen åker 

fordonen norrut via Skyttens väg ut på E18 i södergående riktning, eller söderut 

via Enköpingsvägen, från vilken det är möjligt att ta sig till Granhammarsvägen 

och trafikplats Brunna, eller till Kungsvägen och trafikplats Kungsängen.   

Biltrafiken beskrivs och analyseras vidare i kapitel 3.3. 



 

 

 

Sweco | Trafikutredning Detaljplan Ekhammars gård 

Uppdragsnummer 30087465  

Datum 2025-05-15 Ver 1.0  

Dokumentreferens Trafikutredning_Ekhammarsgård  12/23 

 

Figur 7. Trafikplatser längs E18 markerade med svarta cirklar. Planområdet markerat med grön 

cirkel. 

2.4.4 Målpunkter 

I närhet till detaljplaneområdet ligger det flertalet målpunkter i form av förskolor 

och lekplatser, vårdcentral, skolor, sporthall och idrottsplatser, matbutik, 

äldreboende, veterinär, kyrka, gym, restauranger och hembygdsgård.   

Kungsängens centrum ligger cirka 1 kilometer bort, vilket innebär cirka 15 

minuters promenad. I Kungsängens centrum finns mer service i form av bland 

annat café och restauranger, frisör, matbutik, bibliotek, Systembolaget, 

kommunhus och pendeltåg.  

De viktigaste målpunkterna bedöms vara platser dit många människor åker 

dagligen: 

• Pendelstationen – 1,2 kilometer från planområde. 

Gång: 15 minuter, Cykel: 5 minuter 

• Närliggande skola – 0,9 kilometer från planområde.  

Gång: 10 minuter, Cykel: 2 minuter 

• Norr om E18 – Brunna industri – 3 kilometer från planområdet.  

Gång: 40 minuter, Cykel: 12 minuter  

• Trafikplatserna på E18 – 1,7 kilometer från planområde. 

Bil: 2–5 minuter. 
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Figur 8. Målpunktskarta framtagen av Upplands-Bro kommun. Källa: Upplands-bro cykelplan 
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3 Utredning av planområdet 

3.1 Trafikalstring 

De tillkommande trafikmängderna från planområdet har beräknats med hjälp av 

Trafikverkets alstringsverktyg4. Indata till trafikalstringen består av antal 

bostäder, såväl som information om bland annat kollektivtrafik och avstånd till 

lokalt centrum. Utgångspunkt i trafikalstringsverktyget är att området ligger 

central i huvudorten i Upplands-Bro kommun. Indata har baserats på 

antaganden om 23 bostäder i området i form av parhus eller friliggande hus.  

I Trafikverkets alstringsverktyg beräknas antal resenärer för respektive färdsätt 

utifrån antal bostadsenheter. I beräkningarna tas hänsyn till hur många fordon 

detta representeras av, baserat på antaganden om hur många personer som 

färdas per bil i genomsnitt för olika typer av resor. Antalet resor korrigeras 

sedan för att motsvara årsdygnstrafik och inkluderar även nyttotrafik såsom 

leveranser, sophämtning och snöröjning.  

 

Resultatet från trafikalstringen ger en färdmedelsfördelning för planområdet 

enligt Figur 9 och resulterar i 40 fordon/dygn (ÅDT) inklusive nyttotrafik. 

 

 
Figur 9. Skattad färdmedelsfördelning för planområdet enligt alstringsverktyget 

 

Den trafik som alstras från planområdet fördelas ut i det omkringliggande 

vägnätet via Bygdegårdsvägen för de sex hus som ligger i södra delen och via 

Hjortronvägen ut till Granhammarsvägen för övriga hus. Tillkommande trafik är 

en liten mängd och anses försumbar i form av ökad trafik på omkringliggande 

vägnät. 

3.2 Identifierade brister och åtgärdsförslag 

Baserat på nulägesbeskrivningen, strukturskissen för planområdet samt 

förväntad trafikalstring har ett antal brister identifierats, vilka redovisas nedan. 

För varje brist finns ett åtgärdsförslag. Observera att flera av bristerna och 

åtgärderna inte enbart rekommenderas för detaljplanen, utan bör genomföras 

oavsett om detaljplanen genomförs eller inte eftersom de påverkar området 

redan idag. 

 
4 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-

analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/ 

file:///C:/Users/SEEVAX/OneDrive%20-%20Sweco%20AB/Exempel%20på%20rapporter%20och%20tidsuppskattningar/PM%20Trafikanalys%20Barkarö_0.9.docx%23_ftnref1
file:///C:/Users/SEEVAX/OneDrive%20-%20Sweco%20AB/Exempel%20på%20rapporter%20och%20tidsuppskattningar/PM%20Trafikanalys%20Barkarö_0.9.docx%23_ftnref1
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• Befintliga övergångsställen på Hjortronvägen respektive Bygdegårdsvägen 

är inte hastighetssäkrade 

Rekommenderade åtgärder: 

→ Övergångsställe och cykelpassage på Hjortronvägen kompletteras med 

busskuddar. Busskuddarna placeras före passagen i respektive körriktning. 

→ Övergångsställe på Bygdegårdsvägen bör hastighetssäkras, men lösning 

behöver detaljstuderas med hänsyn till korsning och hållplatsläge. 

Busskuddar är lämpligt för kollektivtrafiken, men närhet till korsning 

(Tvärvägen) samt hållplatsläge försvårar placeringen. Någon form av 

avsmalning är sannolikt den åtgärd som påverkar kollektivtrafikens 

framkomlighet minst, men samtidigt ger viss förbättring för gående.  

Dessa åtgärder rekommenderas oavsett om detaljplanen genomförs eller inte. 

 

• Boende och/eller besökare till/från den norra delen av planområdet saknar 

gångkoppling österut mot Bygdegårdsvägen och hållplats Tvärvägen. 

Rekommenderad åtgärd: 

→ Trottoar anläggs på södra sidan av Hjortronvägen, mellan gång- och 

cykelstråket som löper i nord-sydlig riktning genom Gröna dalen och 

befintlig trottoar strax väster om Örtugsvägen. På så vis kan gående ta 

sig till och från gång- och cykelbanan längs Bygdegårdsvägen, 

hållplatsen samt västerut mot det nord-sydliga GC-stråket, eller vidare 

västerut via övergångsstället över Hjortronvägen. Rekommenderad 

bredd är 2 meter.  

Denna åtgärd bör hanteras inom ramen för detaljplanen. 

• Gång- och cykelbana saknas längs Bygdegårdsvägen, vilket innebär att det 

varken finns gånganslutning från den södra infarten till planområdet till 

hållplatsen Tvärvägen, eller söderut mot Enköpingsvägen, vilket försvårar 

cykelpendling till pendelstationen. 

→ Kommunen har planer på att anlägga gång- och cykelbana längs 

Bygdegårdsvägen. Det vore positivt för både detaljplanen ochområdet i 

stort, eftersom kopplingen helt saknas idag. För detaljplanen 

rekommenderas att en gångbana anläggs norrut från den planerade 

infarten till den befintliga gångbanan som finns fram till infarten till 

Ekhammars gård. Eftersom kommunen planerar att anlägga en 

permanent Gång- och cykelbana längs sträckan är bedömningen att 

gångbanan i det här skedet kan göras med GCM-stöd eller annan 

enklare lösning.   

Gångbana av enklare karaktär bör hanteras inom ramen för detaljplanen. Gång- 

och cykelbana längs Bygdegårdsvägen bör genomföras oavsett om 

detaljplanen genomförs eller inte. 
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Figur 10. Föreslagna gångbanor, röd streckad linje. 

Det är viktigt att det är god sikt i korsningarna med Hjortronvägen och 

Bygdegårdsvägen. En sikttriangel på 10 meter bör säkerställas i detaljplanen.  

 

 

Figur 11. Sikttriangel 10 meter i korsning. Källa: SKR 
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3.3 Bussgatan Hjortronvägen 

Regleringen av delar av Hjortronvägen, med motortrafik förbjuden med 

undantag för buss, medför att biltrafiken från planområdet inte kan nyttja hela 

vägnätet för att ta sig till olika målpunkter. Södra delen av planområdet kommer 

angöra planområdet via Bygdegårdsvägen och norra delen via Hjortronvägen 

västerut enligt Figur 12. 

 

Figur 12. Tillåtna körvägar med nuvarande reglering.  

De främsta målpunkterna för biltrafiken bedöms vara E18 med trafikplatserna 

Brunna och Kungsängen som anslutningar. Den kortaste och snabbaste 

bilvägen från planområdet till trafikplats Kungsängen är via Bygdegårdsvägen 

och sedan Skyttens väg som är en villa-gatan med 30km/h. Det är sannolikt inte 

önskvärt att trafiken ökar på Skyttens väg. 

För biltrafik, från norra delen av planområdet, som ska åka österut på E18 

innebär bussgatan en längre körväg på ca 2 km via trafikplats Brunna i stället 

för trafikplats Kungsängen. 

För biltrafik som ska åka västerut på E18 är det trafikplats Brunna som gäller då 

trafikplats Kungsängen enbart ansluter till E18 till och från Stockholm. För 

biltrafik från södra delen av planområdet innebär bussgatan en längre körväg 

på cirkaa 1,5 kilometer via Bygdegårdsvägen – Enköpingsvägen – 

Granhammarsvägen till trafikplats Brunna, jämfört med via Hjortronvägen. 
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Ett öppnande av bussgatan och att tillåta all trafik att köra på Hjortronvägen 

medför kortare resväg för biltrafik från planområdet då det blir lättare att välja 

väg beroende på målpunkt. Ett öppnande av bussgatan skulle även medföra 

stor risk för genomfartstrafik mellan Granhammarsvägen och 

Bygdegårdsvägen. 

Ett alternativ där spårviddshindret flyttas längre västerut, väster om utfart från 

planområdets norra del, möjliggör att biltrafik från planområdets norra del kör ut 

via Hjortronvägen och Bygdegårdsvägen. Det skulle innebära att all biltrafik från 

planområdet får en kortare väg till trafikplats Kungsängen men längre väg till 

trafikplats Brunna. Med spårviddshindret flyttat längre västerut innebär det 

fortsatt ingen genomfartstrafik på Hjortronvägen. 

Om bussgatan skulle tas bort, och allmän biltrafik tillåts från både 

Granhammarsvägen och Bygdegårdsvägen, bör detta analyseras i en större 

kontext. Det skulle sannolikt påverka vägval för boende på fler platser än bara 

längs Hjortronvägen, och genomfartstrafiken skulle öka. Det kan i sin tur leda till 

ökade bullernivåer längs Hjortronvägen, samt viss påverkan på utsläppsnivåer, 

beroende på vägval. En ökad trafikmängd ställer även krav på ökad 

trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter, vilket till exempel görs genom 

hastighetssäkrade passager och låga hastighetsgränser. En vidare utredning 

rekommenderas, dock är det en fråga för kommunen i stort, inte denna enskilda 

detaljplan. 

3.4 Körspårsanalys sopbil 

En körspårsanalys med typfordon LOS har genomförts för att säkerställa 

sopbilens framkomlighet inom planområdet.  

S-kurva, mötande sopbil med SUV. 

I S-kurvan på planerad ny väg i anslutning från Hjortronvägen kan sopbil och en 

SUV-bil mötas med marginal utan kollision. Se Figur 13 för körspårsanalys med 

sopbil och SUV. 
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Figur 13.  Körspår sopbil - SUV 

 

S-kurva, två sopbilar i möte 

I S-kurvan kan sopbil och sopbil precis mötas. Det blir något trångt, men med 

god precisering från förarna går det att lösa. Sannolikheten att två sopbilar eller 

andra likvärdiga fordon kommer mötas bedöms som låg, eftersom det är så få 

hushåll söder om kurvan, och ingen genomfartstrafik. Gatan behöver inte 

dimensioneras om för att skapa större marginal. Se Figur 14 för körspårsanalys 

med sopbil från vardera håll.  
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Figur 14. Körspår sopbil - sopbil 

Vändplan på gata, norra delen 

Vändplanen i den norra delen av detaljplanen har behövt utökas något jämfört 

med de standardmått som anges i Avfall Sveriges riktlinjer5. Observera att 

utformningen av vändplanen i Figur 15 skiljer sig något mot skissen i Figur 1. 

Det beror på att körspåren i den tidigare versionen inte rymdes inom det 

standardmått som brukar användas, eftersom det förutsätter att vändytan är 

spegelvänd jämfört med den som föreslås i den här detaljplanen.   

 

Figur 15 Körspår på vändplan norra delen av detaljplanen 

 
5 Handbok för avfallsutrymmen, Avfall Sverige, 20232. Tillgänglig: 

https://www.avfallsverige.se/media/1x3piv1n/avfall_sverige_handbok_inkl_bilagor_2023-10-12.pdf 
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Vändplan på gata, södra delen 

Vändplanen i den södra delen av detaljplanen fungerar med nuvarande 

utformning. I Figur 16 framgår ytbehovet.  

 

Figur 16. Vändplan södra delen av detaljplanen 
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4 Sammanfattning 
Den förväntade trafikalstringen från detaljplanen bedöms som mycket låg. Inga 

åtgärder för biltrafik eller kollektivtrafik bedöms vara nödvändiga. Området 

bedöms ha en god kollektivtrafikförsörjning. Däremot rekommenderas att 

detaljplanen kompletteras med två gångbanor, en längs Hjortronvägens södra 

sida och en längs Bygdegårdsvägens västra sida. Det underlättar för boende 

som ska till och från hållplatsen Tvärvägen.  

Utöver kompletterande gångbanor behöver siktförhållandena säkerställas i 

detaljplanearbetet. Vändytan för sopbil i den norra delen av detaljplanen 

behöver utökas något för att säkerställa att fordonet kan vända.  

För att möjliggöra en gen och trafiksäker cykelkoppling mot Enköpingsvägen 

rekommenderas att gång- och cykelbanan längs Bygdegårdsvägen anläggs. 

Det skulle vara till gagn för inte bara detaljplanen, utan området i stort.  

Hjortronvägens nuvarande reglering rekommenderas utredas vidare. För 

detaljplanen fungerar nuvarande lösning, alternativt att spårviddshindret flyttas 

västerut. Däremot bör frågan om ett öppnande för allmän trafik ses i en större 

kontext och utredas vidare. 
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