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1 Sammanfattning

Denna utredning omfattar sociala konsekvensanalyser (SKA) av
fyra angransande detaljplaner i Bro tatort, Upplands -Bro
kommun . Detaljplanerna ar under framtagande och i olika
skeden. A nalysen speglar forslagen och underlag som fanns
framtaget ioktober -november 2025. Arbetet fortskrider vilket
innebar att forutsattningar kommer férandras Over tid .

Har presenteras de viktigaste medskicken for respektive
detaljplan for att ge en samlad 6éverblick av de sociala
konsekvenserna .

Bakgrund

Bro star infor en omvandling fran forortskansla till en
sammanhallen och socialt hallbar smastad, dar nya bostader,
motesplatser och trafiklosningar ska starka attraktivitet |,
trygghet, sakerhet och gemenskap. Projektet Omdaning Bro ar
ett Overg ripande samlingsnamn for pagaende arbete inom

orten. Projektet innefattar flera delar  och just nu pagar arbetet
med fyra detaljplaner . Som st6d i planeringen anvands sociala
konsekvensanalyser for att sékerstalla att férandringarna skapar
positiva sociala effekter for invanarna. Har foljer en
sammanfattning av  analyse rna av detaljplanerna.

Bro torg

Bro torg utvecklas till ett mer smastadsmassigt centrum med
fortatning, fler bostader, service och tydligare offentliga rum.
Planen starker vardagslivet genom narhet till handel, bibliotek,
simhall och annan service, samt mojliggor blandat

bostadsbestand.

Viktiga sociala konsekvenser

{1 Offentliga rum och torg blir tydligare och tryggare

dagtid, med potential for aktiva bottenvaningar och fler
motesplatser. Tilkommande bostadshus haller en lag
och manskligt relaterbar skala.
7 Bilfria gron ytor tillkommer vilket gynnar barn, unga och
personer med funktionsnedséttning.

1 Barns och ungas sjalvstandiga rorlighet

riskerar att

begransas nér gangtunnlar tas bort och erséatts med
passager i plan. Det 6kar kraven pa att lasa av
komplexa trafikmiljoer, sarskilt for barn och personer med

kognitiva svarigheter.

1 Att ungdomar inte ndmns utgor en risk att gruppen

uppl ever att
trots att dynamiken unga
valfungerande idag

de oO6steoré
- aldre beskrivs som
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a
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Medskick Bro torg:

Sakra tydligt prioriterade och trygga gang - och cykelstrak,
sarskilt for barn, unga och  personer med neuropsykiatrisk
funktionsnedsattning. U tveckla icke -kommersiella motesplatser
for olika aldrar och forankra forandringar av tunnlar och
trafiklosningar i lokal kunskap och dialog.

Norra Kbpmanvagen

Norra Képmanvagen ska bli en smastadsmassig huvudgata
som binder samman Bro torg och stationen, med nya radhus,
gang - och cykelstrak samt grona fickparker.

Viktiga sociala konsekvenser:

T Straket starks som lank mellan centrum och station, och
separerade gang - och cykelytor forbattrar mojligheten
till aktiv mobilitet for barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning.

1 Nya bostdder som planeras nara kollektivtrafik ger
mojlighet till smahusboende i Bro, men
upplatelseformerna ar oklara och riskerar att exkludera
hushall med svagare ekonomi.

1 De planerade bostadshusen har en sakallad mansklig
skala, med héjd och proportioner som upplevs

overskadliga, vilket skapar en miljo som  ar relaterbar och
inte storskalig .

§ Brist p4, och viss otydlighet vad galler &ver gangsstallen
kan skapa otrygghet och osaker orientering, sarskilt for
barn och aldre.

. Sma motesplatser langs gatan ar positiva, och kraver
medveten utformning for trafikséakerhet och inkludering.

Medskick Norra Képmanvagen:

Sakerstall ssammanhangande, tydliga gang - och cykelstrak och
sakra passager; forstark orienterbarhet och belysning . Arbeta
med bostadsblandning och prisnivaer i kommande skeden for

att framja att bostaderna blir mojliga att efterfraga for en
variation av befintliga och nyinflyttade invanare

Bro stationsomrade

Stationsomradet utvecklas med bland annat en ny byggnad
innehallandes resecentrumfunktioner  och centrumfunktioner
som kontor, handel och restaurang. Det blir forbattrade
kollektivtrafikmojligheter i form av nya busshallplatser och
bussvagar , samt bostader, ny vastlig entré, gdng - och cykelbro
over sparen samt nya park - och torgmiljcer.



Viktiga sociala konsekvenser:

T Forbattrade strak och bytespunkt starker majligheten till
miljo - och klimatvéanliga transportval, sarskilt om
kollektivtrafiken byggs ut.

1 Vastra entrén och utvecklat gré nomrade och gangstrak
vid Satrabacken skapar nya rekreativa miljéer, men
sammanhangande gronytor minskar och fragmenteras.

1 Stora infartsparkeringar i centralt och gront lage riskerar
att forstarka bilberoende, skapa nya barriarer och dka
otryggheten for oskyddade trafikanter d sarskilt barn pa
vag till skolor och foérskolor norr och séder om jarnvagen.

T Flexibla bottenvaningar och stationshus kan bidra till liv
och rorelse, men otydliga granser mellan privat/allman
yta och oprogrammerade gréna zoner nara jarnvagen
kan skapa platser for

1 Involvering av boende och anvandare har hittills varit
begransad i forhallande till omradets betydelse.

Medskick Bro stationsomrade :

Ta ett helhetsgrepp om mobilitet och skolvagar, minimera
bilberoende och barriareffekter av parkering, sakerstall tydliga

och trygga strédk samt forstark dialogen med invanare , sarskilt
barn och unga.

otryggt

Nya Harnevi skola

En ny hogstadieskola for ca 450 elever etableras nara befintliga
Harneviskolan och Bro stationsomrade som ger narhet till
kollektivtrafik. Gemensamt nyttjande av lokaler for idrott, matsal
och sl¢jd utreds.

Viktiga sociala konsekvenser:

il

6h2an
1

Skolan starker vardagslivet i Harneviomradet och har
god tillganglighet for elever som reser med tag och buss.
Friytan per elev blir langt under rekommendation (10 015
m2 mot Boverkets rekommenderade 30 m?2), vilket ger
trang skolgard och 6kad konkurrens om Harnevi

grusplan . Det begransar forut sattningar for rorelse, lek
och stimulans . Grusplanen ar viktig for bade lag - och
géllanstadieelever samt  for spontanidrott.

Trafikmiljon blir mer komplex med fler trafikslag (bilar, A -
traktorer, mopeder, elsparkcyklar), vilket riskerar

otrygghet och mer skjutsning med bil.

Flytten fran Broskolan innebar risk for samre tillgang till
fritidsgard och centrumutbud om inte nya motesplatser

for unga skapas néra skolan/stationen.

Elever, vardnadshavare och personal har hittills
delaktiga i detaljplanearbetet fér den nya skolan

inte varit



Medskick Nya Harnevi skola:

Genomfér barnkonsekvensanalys och elev  -/foréldradialog,
planera sékra skolvagar i samspel med 6vriga planer, skydda
och samordna anvandningen av grusplanen och skapa tydliga
ungdomsanpassade motesplatser nara skolan och stationen.

Overgripande medskick

Satt barn, unga, personer med neuropsykiatrisk
funktionsnedsattning sdsom autism, samt  aldre i centrum . Tank
igenom hur I6sningar ska fungera for olika malgrupper i varje
plan . Det finns annars en risk att minoritetsgruppers

forutsattningar inte sakerstalls i utvecklingsprojekten.

Planera for aktiv och trygg mobilitet . Sammanhangande,

tydliga och sékra gadng - och cykelstrak, sarskilt kopplat till skolor
och station, ar avgorande for barns sjalvstandighet , frAmjande
av fysisk aktivitet for god halsa och en jamlik tillgang till staden.

Minska bilberoende och barridrer . Parkering sytor i centrala och
grona lagen samt bostadsgardar kan bli en ifrdgasatt  strategi
och kompensationer boér utredas for att inte konkurrera med
halsoframjande miljder , attraktivitet och klimatmal.

Sakerstall bo stader som kan efterfragas av en variation av
grupper. Diskutera intentioner for social hallbarhet i dialog med
exploatOrer och stall  sociala krav i markanvisning . For att
mojliggora boendekarriar och kvarboende i Bro aven for
hushall med ekonomiska utmaningar ar varierande
upplatelseformer , prisnivaer, sociala kontrakt ,
lagenhetsstorlekar och tilldelningskriterier foér hyresratter
avgorande.

Fordjupa delaktigheten . Initiera dialoger, sarskilt med barn,
unga och grupperi socioekonomisk utsatthet , och lat deras
kunskap styra utformning av torg, trafik strak, skolmiljéer och
motesplatser.
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2 Inledning Det ska ske genom att:

Tatorten Bro i Upplands -Bro kommun stér infor stora forandringar - Skapa nya bostader, arbetsplatser och verksamheter.

och den strategiska inriktningen i kommunens styrdokument &r - Utveckla befintliga platser genom investeringar i det

tydlig: att g& fran en téatort med forortskénsla till e n offentliga rummet och motesplatser.

sammanhalle n smastad. - Skapa trygga och attraktiva métesplatser som bjuder in
till umgange .

Kommunens vision ar 6Ett hallbart Upplands -Bro - kommunen

. o _ . - Involvera de som bor och verkar i Bro i den fysiska
som ger plats. 6 Kommunen styrs mot sju 6vergripande mal 1. De

utvecklingen for att skapa delaktighet, engagemang

ar bland annat  6Ett vardigt aldrande 6 9 S2 ker het, trygghet_ _o,c.h
_ S . ) ochdelagarskap.
soci al h -1 | b&maskaligtovackest ac attraktivt
samhallsbyggande 6 . Utvecklingen genom Omdaning Bro  omfattar fyra detaljplaner

. _ och ska karakt eriseras av:
For att sakerstélla helhetssyn, en sammanhallen framdrift och

en hallbar samhéllsomdaning har initiativ till projektet - Faktisk och bestdende férandring i den fysiska miljon
Omdaning Bro tagits. Foljande vision vagleder projektet: - Htlevande Bro torg.
PR : - Centrumfunktioner som binder samman utvecklingen
ovi wvill g- fr=n uppdelade bostadsqmrizden, Me¢deqledshirath Sefama avBro

och sociala barriarer till en sammanhallen plats praglad
av gemenskap. Arbetet ska bidra till att Bro tas bort fran
NOAs (polisens nationella operativa avdelning) lista dver Social hallbarhet samt utveckling mot framtida smastad har
utsatta omraden genom att mi  nska utanforskap, overordnats som inriktning och perspektiv.

otrygghet och arbetsloshet. 6

- Utveckling av bostader och infrastruktur 2.

1 Upplands -Bro kommuns webbplats. Mal och budget. Hamtad : december 2025. 2 PM Projektdirektiv Omdanings Bro, Kommunledningskontoret 2021 -03-24
https:/iwww.upplands  -bro.se/lkommun -och -politik/ekonomi/mal  -och -budget.html



Figur 1. Bro sett fran sydost. Bildkalla: FOP Bro 2040, Uplands -Bro A :
kommun -/ DP Bro on R S

2.1  Social konsekvensanalys

Parallellt med arbetet med detaljplaner  na genomfors social a
konsekvensanalys er (SKA). Syftet ar att identifiera viktiga sociala
aspekter samt konsekvensbeddma planforslagen och ta fram
forslag p& rekommendationer ~som ur ett socialt perspektiv samhallsplanering en. Arbetet avser att forhindra att den
férbattrar forslagen vid detaljplanernas genomférande. byggda miljon bidrar till negativa sociala konsekvenser men
aven att den framjar sociala varden och skapar positiva
konsekvenser for var och en som bor och vistas i kommunen.

Figur 2. Oversikt av de fyra detaljplanerna som ingér i analysen.
Bildkalla: Upplands -Bro kommun.

SKAar ett verktyg som systematiserar diskussionen om sociala
fragor och ett satt att tillampa social hallbarhet i



3 Metod

Detta kapitel beskriver de ramverk som anvands i metoden for
den sociala konsekvensanalysen.

3.1 Genomforande

| den sociala konsekvensanalysen har foljande moment
genomforts for detaljplan  erna:

- Inlasning

- Digital a arbetsmoéte n for kunskapsinhamtning med
kommunens projektledare for Omdaning Bro och
detaljplanerna

- Digitalt méte for kunskapsinhamtning med

utbildningsforvaltningen  avseende Nya Harnevi skola

- Platsbesok 2025-10-30

- Beskrivning av nulage

- Analys av forslagens konsekvenser

- Rekommendationer och atgarder for att starka social
hallbarhet i detaljplaner ingen .
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3.2 Ramverk for analys

Konsekvensanalysen tar sin utgangspunkti  nationella mal och
rattighetsbaserad lagstiftning som anger sociala varden som
samhallsplaneringen ska sékra.

Plan- och bygglagen stéller krav pa socialt hallbar utveckling
och tillgangliga, trygga och jamlika livsmiljoer. Detta forstarks
av de jamstalldhets -, transport - och folkhalsopolitiska malen,
som tydliggdr betydelsen av likvardig rorlighet, trygghet, hélsa
och delaktighet.

Det rattighetsbaserade ramverket omfattar
diskrimineringslagen, som kraver lika mojligheter och likvardig
tillgang till stadens resurser , FN:s konvention om manskliga
rattigheter dar ratten till halsa, bostad och delaktighet &r
centrala for hur den byggda miljon utformas. En viktig
utgdngspunkt ar dartill Barnkonventionen, som fastslar barns
ratt att horas och att ha en trygg och utvecklande narmiljo.
Aven Agenda 2030 vagleder genom mélen om inkluderande,
sékra och hdllbara stader  och transporter .

Tillsammans ger dessa dokument en grund foér analysen och
definierar vilka sociala konsekvenser som ska belysas nar
staden utvecklas.



3.2.1 Sociala teman

Analyse rna systematiseras genom sociala teman. Den utgar
fran Goteborg stads etablerade analysmodell for SKA 3, men
har projekt anpassats . En genomford barnkonsekvensanalys for
Bro torg har samma tematiska utgangspunkt, vilket bidrar till
kontinuitet i de sociala analyserna kopplat till planarbetet. En
Oversikt av vilka sociala teman som anvands i analysen finns i
Tabell 1.

3 https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg -vaxer/sa -planeras -staden/socialt -
hallbar -utveckling -och -barnperspektiv/barnkonsekvensanalys  -och -social -
konsekvensanalys

Tabell 1. Oversikt av sociala teman som vagleder de sociala

konsekvensanalyse rna.

Socialt tema

Beskrivning

Sammanhallen smastad
d mobilitet, rorelse,
kopplingar

Trafik, mobilitet, aktiv och
hallbar mobilitet, gatunat och
rorelser, fysiska barriarer.

Samspel och lek
0 moéten, motesplatser,
mangfald och inkludering

Moten och motesplatser,
offentliga rum, inkludering,
mangfald.

Vardagsliv Tillgang till funktioner (variation),
d utbud, tillgang och mentala barriarer och
tillganglighet orienterbarhet (tillganglighet)
Identitet Karaktar, gestaltning ,

d karaktar, tillhorighet och b ebyggelsestruktur, tillnérighet,
status status

Trygghet, sdkerhet och Levande stad, 6gon pa gata
halsa och plats, forvaltning, sékerhet.

Gronytor, vardagsmotion, buller,
luft.
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Nedan foljer en utdkad beskrivning av
teman .

analysernas sociala

Sammanhalle n smastad & mobilitet, rérelse, kopplingar

Ett sammanhalle t samhélle har kopplingar mellan stadens olika
rum. Den 6verbryggar fysiska barriarer och har ett
sammanhangande gatunat. Aktiv och hallbar mobilitet

fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik starker majligheten for
alla att ta del av stadens resurser.  Invanar grupper upplever
stadens trafikmiljoer pa olika satt.  For att barns narmiljo ska vara
saker har separering fran biltrafik och hastighetssakring av
korsningspunkter med bilnatet stor betydelse.

med

Samspel och lek 8 moten, motesplatser, mangfald och

inkludering

Offentliga rum och métesplatser  som inte kraver konsumtion — &r
viktiga for att framja in kludering i samhalislivet . Spontana m 6ten
mellan olika grupper framjas av  variationsrika och
omhéandertagna  platser. Ytor for lek och umgange &r centrala

for barns och ungas utveckling . Ungdomar behover platser att
umgas pa och ur jamstalldhetsperspektiv ar trygghet viktigt.

Vardagsliv & utbud, tillgang och tillganglighet

Ett vardagslivsperspektiv innebar att manniskors vardagliga

rutiner och aktiviteter blir utgangspunkt for planeringen. Tillgang
och narhet till en variation av funktioner som service, utbildning,

12

rekreation och handel ar avgoérande for ett jamlikt vardagsliv.
Orienterbarhet och tydliga strukturer underlattar for alla att
navigera i staden.

Identitet & karaktar, tillhérighet och status

Platsens identitet formas av dess karaktar, gestaltning och
bebyggelsestruktur. U tformning och deltagande i
planeringsprocesser paverkar vilka som kanner sig valkomna.
Symbolik, status och anseende kopplat till olika omraden kan
forstarka eller motverka kénslan av att hora hemma och nivan
av stolthet 6ver sin plats . En inkluderande stad synliggor olika
erfarenheter och livsstilar .

Trygghet, sakerhet och hélsa

En befolkad stadsmiljo med samlande strak och val definierade
omhandertagna platser framjar trygghet. Halsa fraimjas av
narhet och tillgang till gronytor med maojligheter till
vardagsmotion och friluftsliv . En god ljud - och luftmiljo &r viktigt
for hals a och barns utveckling. Barn  &r mer ké&nsliga for buller
och luftféroreningar  an vuxna.

Analysernas sociala teman (Sammanhallen smastad, Samspel
och lek, Vardagsliv, Identitet och Trygghet, sékerhet och halsa )
Overlappar till viss del varandra. For att undvika upprepningar

och utdragen text beskrivs aspekter endast under ett utvalt



tema, som har tydlig relevans men som egentligen inte &  det
enda alternativet.

3.2.2 Bedoémning

Utifran respektive detaljplans  syften och de 6vergripande
malen for Omdaning Bro har syften med koppli ng till
analyse rnas sociala teman identif ierats. En bedémning av hur
val syftet uppfylls med planen  genomférs med

graderingen ¢ja &(uppfylls), odelvisé och 6nejoé (uppfylls inte).

Det ar dock viktigt att komma ihdg  att k onsekvensanalysen
baseras pa en nulagesbild utifran status ~ pa underlag fran
oktober -november 2025. Det innebar att eventuella negativa
konsekvenser eller mal som i dagslaget inte ar uppfyllda ska
forstas som nagot som annu inte har realiserats, snarare an som
permanenta brister. Dessa punkter representerar omraden som
behover fortsatt arb  ete och utveckling for att na énskade
effekter. Analysen ar darfér ett underlag for prioritering och
forbattring, inte en slutgiltig beddémning av planernas resultat.

3.2.3 Malgrupper /jamlikhetsperspektiv

Jamlikhetsperspektiv appliceras pa en éversiktlig niva. Det
innebar att analysen synliggér hur resultatet av planerna kan
vantas bli for barn, aldre, socioekonomiskt utsatta grupper,

13

flickor och kvinnor samt  personer med fysiska och
neuropsykiatriska funktionsnedséttningar.

3.24 Empiri/underlag

Utredningen baseras pd det underlag som kommunen har
tilhandahallit. Egen kunskapsinhamtning &r begransat till
arbetsmote med projektledare for detaljplanerna , platsbesok
samt en intervju med strateg pa utbildningsforvaltningen . Inga
dialoger med invanare har genomforts inom ramen for den har
analysen. Materialet listas ibilaga 10.



4 Detaljplan Bro torg

Planomradet ligger i Bro centrum och ar en central del i den
pagaende stadsutvecklingen inom tatorten Bro. Inom
detaljplanens omrade finns idag flerbostadshus, parkeringar
samt flertalet centrumfunktioner, sdsom simhall, bibliotek,
vardcentral och restaura  nger.

Planomradet ar ca tio hektar stort och ligger i Bro utmed , och
inklusive delar av , Enkdpingsvagen. Planomradet avgransas i
norr av Sjarnparken och Mulleskogen, i dster av

Finnstagards park en, Finnstaskolan och Finnsta s bostadsomrade
med flerbostadshus , i vaster av flerbostadshus i

bostadsomradet Raby och i soder av smahusbostader i Gamla
Bro.

Figur 3. Preliminart detaljplaneomrade for Bro torg. Bildkéalla: Upplands -Bro
kommun
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4.1  Nulage

| det har avsnittet presenteras planomradets nulage kopplat till
den sociala konsekvensanalysens fem teman. Inom ramen for
utvecklingen av Bro torg har flertalet dialoger och
delaktighetsaktiviteter med olika aldersgrupper genomforts,

vilket ger ett rikligt material och en nulagesbild som malas upp

av invanare som deltagit i dialoger. En visuell éversikt av
nulaget finns i avsnitt 4.2.

Sammanhallen smastad & mobilitet och
kopplingar

Bro torg &r centralt belaget men med svaga koppling ar till
pendeltadgsstationen. Képmanvagen ar en viktig lank till
stationsomradet men upplevs idag som otydlig. Torget nas till

41.1

fots, med cykel, buss eller bil . Vid torget finns fle rtalet cykelstall.

Cykelstolder forekommer dock.  Det ligger tva busshallplatser
soder om torget, vilket ger en kollektivtrafiknéara koppling.

Enkopingsvagen , sdéder om torget , har ett omfattande
trafikflode och utgor en barriar for fotgéngare.
Overgangsstillen a saknar hastighetsdampande atgarder.

Parkeringsytor runt om torget visar att bilen lange har
prioriterats i stadsrummet . Manga genar 6ver dessa
parkeringsytor for att nd busshallplats, gangtunnel och torg
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med mera vilket skapar osakra situationer mellan gaende och
bilister.

Torgets bilfria ytor ar viktiga for barns och ungas rorelsefrihet.
Barnfamiljer som deltagit i dialog har efterfragat lekmiljéer och
trygga och sékra gangvagar mellan skola, bostad och
fritidsverksamhet. Det finns trottoarer pa vissa stéllen men inte
genom gaende. Aldre som medverkat vid dialog framhaller
behov av sittplatser och skugga langs gangstrak samt battre
tillganglighet for personer med rorelsehinder.

Figur 4. Enkdpingsvéagen i forgrunden. Parkering séder om Bro centrum
i bakgrunden. Bildkalla: AFRY



Flera gang - och cykelstrdk mots vid torget, men  de upplevs
ibland otydliga. Gang - och cykelstraket Idrottsstigen gar fran
Raby i vaster, passerar Brohuset och fortsatter till Finnsta i Gster.
Stréket anges vara valanvant, men inte visuellt tydligt . Gang -
och cykelstrak et med planskilda kopplingar  via gangtunnlar
fran Rabystigen i vast och Finnstastigen i 6st ar  daremot visuellt
tydligt fran torget.  Tre gangt unnlar kopplar till torget . Tunnlarna
beskrivs som valanvanda och  praktiska , till exempel for de som
drar barnvagn. Viss konflikt mellan gdende och cyklister

existerar pa de delade gang - och cykelbanorna av
utrymmesskal .

4.1.2 Samspel och lek - moéten, motesplatser, mangfald

och inkludering
Flera verksamheter &r idag belagna i Brohuset, men vissa
entréer upplevs otydliga och ytorna  beskrivs till viss del vara
svartillgangliga. Det finns ett uttalat behov av fler kvalitativa
motesplatser i centrum.

Torget har restauranger med uteserveringar mot séder. De

upplevs framst rikta sig till vuxna. Bade u ngdomar och aldre
personer efterfraigar motesplatser inomhus, att n yttja bade som
solskydd och mot kyla . Fler caféer med langre dppettider pa
kvallar och helger efterfragas ocksa . Befintliga verksamheter
upp levs av invanare stanga  tidig t, exempelvis pa
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helgeftermiddager , vilket gor att centrum  beskrivs som 6de vid
den tid punkten aven om verksamheter forekommer dar.

Ungdomar som deltagit i dialog beskriver centrum som deras
naturliga motesplats . De efterfrdgar g ym och

fritidsverksamhet er. Idag samlas de ofta vid ICA -butiken och pa
torget i stort.

6Man vill i nt e
centrum. Det fi
i Ungdoms samrad

héanamvill baacattill
nns

For yngre barn &r torget en plats de gart il pa fritiden, ibland
med ett dldre syskon. Det finns  en mindre lekyta pa torget, mot
Raby till. Aven gangtunnlarna  anvands for lek och vaderskydd
av barn en. Bollspel ar forbjudet pa torgytan intill Broskolan.

6Jag tror att
torget som sin
Upplands -Bro kommun

m-nga barn

pl at s, vil ket

Otydliga grénser mellan privat och allman mark skapar ibland
konflikter, sarskilt i de sydostra kvarteren. Pa de gréna ytorna
finns ndgra mindre lekplatser men de anvands inte av 6ppna
férskolan.

i dag

i ngetltagara n a t

speciellt

att

uppf

ar

p o



Torget ar i plan . Verksamheter finns i bottenplan pa
omkringliggande byggn ader dar trappavsatser och gangbroar
leder upp till bostader .

Gangtunnlarna ger en saker passage for manga men  har
lutningar som forsvarar framkomlighet for personer med
funktionsnedsattning

Aldre som deltagit i dialog betonar behovet av narhet mellan
service, handel och moétesplatser for att vardagen ska fungera.
Vuxna efterfragar fler sma butiker och lokalt 4gda
verksamheter , ndgot som upplevs hind ras av héga hyror .

Broskolan &r belagen i centrumets norra del, med fritidsgarden i

=" - = direkt anslutning. Skolverksamheten upplevs valfungerande av
;‘- , : . personal och forvaltning .
i B \ =

! iy

Figur 5. Ingang till café Nyfiket till vanster via biblioteket, vilket upplevs

A a ) =
otydligt. Bildkalla: Upplands -Bro kommun , webbplats (h&mtad 2025 -10-20). o Det r mam wskolraglad av att 9

Anstalld pa Utbildningsforvaltningen ~ om Broskolan
4.1.3 Vardagsliv 8 utbud, tillgang och tillganglighet

Bro torg samlar viktiga vardagsfunktioner som livsmedelsbutik,
vardcentral, bibliotek, skolor, fritidsgard och simhall. Sarskilt
simhallen och biblioteket ar uppskattade av alla ald ersgrupper .
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Figur 6. Yta soder om fritidsgarden. Bildkalla: AFRY

Intill Broskolan finns parkeringsytor, lastkaj och vardcentralens
baksida , se Figur 6. Yta s6der om fritidsgarden. Bildkalla: AFRY
For elever pa skolan ar det angréansande torget en plats att
umgas pa, vilket gor att de korsar parkeringsytorna for att
komma dit .
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4.1.4 Identitet o karaktar, tillhdrighet och status

Flera dialogdeltagare framhaller Bro som en lugn plats, dar alla
kanner alla . Det & néara till naturen , vilket bnskas bevara saven
nar torget utvecklas. Brohuset och biblioteket ses som viktiga
identitetsskapare men ligger undanskymt

Torget ar i dagslaget nagot otydligt i sin utformning, med tillagg

i delar och byggnader som har tillkommit 6ver tid och som
bidragit till flertalet funktioner, men  som inte utgatt fran en
genomtankt helhetsidé.  Bostads husen varierar i hojd . Den lagre
bostadsbebyggelsen ar en till tre vaningar och den hogre fem

till atta vaningar . Verksamheter ar forlagda till de lagre
byggnaderna . Fasaderna naratorget ar fargrik a. Torget
uppfattas som slitet och otydligt, men med potential att starkas
genom mer gronska, farg och tydligare gestaltning. Aldre

personer som deltagit i dialog vill se blommor, vatteninslag och

trad som ger torget liv och karaktar. Unga som deltagit

beskriver centrum som Ot r i Bhskabenh gammal t 6
modern, ljus och fargstark miljé med mer konst och belysning.

Konstnarlig gestaltning av.  gang tunnlar, skapad av

feriearbetande ungdomar, ar en uppskattad kvalitet som livar

upp gatumiljon. Malningarna har bérjat forsvinna  litegrann oc h
darfor onskas en upprustning av konsten . Torget ar aven
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Figur 7. Gangtunnel mellan Raby och Bro torg. Tunneln ar utsmyckad
med tackande fargglad konst. Bildkalla: AFRY

415 Trygghet, sadkerhet och halsa

Tryggheten vid Bro torg varierar 6ver dygnet. Dagtid upplevs
det som tryggt, men kvallstid uppstar oro kopplat till stangda
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verksamheter och tidigare handelser med vald och droger.
Flera ndmner klockan 21:00, néar ICA stanger, som en tidpunkt
da otryggheten okar.

Kvinnor och flickor som deltagit i dialog beskriver otrygghet nar
unga man tar storre plats pa torget kvallstid. Barn som deltagit i
dialog uttrycker radsla for aldre killar och berattar om oro

kopplat till skjutningar. Det framkom &aven att det kanske inte

alltid handlar om otrygg  het nar det kommer till  ungdomar,
sharare att ungdomarna stor. Ordningsproblemen med
ungdomar beskrivs emellertid som betydligt mindre nu an for
nagra ar sedan , men att en allman i nstalining kring stérande
ungdomar &r svar attfa b ukt med.

Unga som deltagit i dialog vill se battre belysning, fler vuxna i
rorelse och upprustade och trygga gang tunnlar. Aldre
efterfragar fler sittplatser, blommande planteringar och
valskotta miljéer for att kanna trygghet.

Centrumet har god tillgang till gréna parker och narnatur. Bade
norr- och dsterut finns funktioner for lek, motion, hundrastning ,
moten och idrott. Simhallen och Stjarnparken anvands flitigt for
motion och aterhamtning . Norr om planomradet finns aven
Oppna gronytor.  Broskolan har ingen egen skolgard  och nyttjar
darfér omgivande gronytor.



N 8600651
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Nulage
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=== Mobilitet och strak
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4.2  Bild 6ver nulage
Malpunkter (orange markering):

1. Stjarnparken

Brohuset, bibliotek,
kulturaktiviteter och kafé

3 Simhall och idrottshall
4 Allman yta, informell skolgard
5. Fritidsgard

6. Broskolan (ak 7 &9)
7

8

9

N

Torgyta
ICA
: Godsmottagning
10. Torgyta
11.  Vardcentral
12. Stor parkeringsyta
13. Grona Oppna ytor
14, Livsmedelsbutik, restaurang

N 660022
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Skala 1:2 400. SWEREF 99 TM. RH 2000.

Figur 8. lllustration som visar planomradet Bro torg, strdk och funktioner. Karta fran Lantmateriet.
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4.3 Forslaget /detaljplanens syften

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for en fértatad struktur

med smaskalig karaktar. Omradet ska spegla befintliga varden
som historisk karaktar, mangfald och lokal identitet. Planen
avser skapa forutsattningar for bostader, centrumverksamheter,
kontor och service inom Bro tatorts centrala delar. Syftet ar
ocksa att utveckla tillgangen till offentlig och kommersiell
service och de offentliga rummen kring Bro torg och skapa
motesplatser for att 6ka trygghet och tillganglighet samt
tydligare strak for gang - och cykeltrafik.
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Figur 10. Strukturplan som visar hur planférslaget skulle kunna byggas
ut. Bildkalla: Spacescape



4.4 Konsekvenser och
rekommendationer

| detta kapitel beddms detaljplaneférslagets syften som har
baring p& social t perspektiv . Detaljplanering av Bro torg pagar

och samrad har genomférts. Analysen baseras pa underlag
som var framtaget i oktober -november 2025 .
Planforslagets a mbitioner och syften kopplas till de  Sociala

teman som beskrivs i kap itel 3.2.1 Sociala teman . De anvéands
aven i nulagesbeskrivning for Bro torg , se 4.1 Nulage .
Uppfyllnad av syftet beddms. Det ges en forklaring till

beddmning en och rekommendationer for fortsatt arbete. En
illustration av beddémda geografiska konsekvenser ges, en
sammanstallining av syftesuppfyllelse, och a  vslutningsvis de
viktigaste medskicken ur jamlikhetsperspektiv.

Syfte: Mojliggor fortatning med smaskalig karaktar - stark

tillgangen till service och restauranger.

Kopplas till socialt tema : vardagsliv

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring: Det finns risk for att inte alla lokaler och platser for
verksamhetsetablering kan fyllas. Det  skulle kunna medfor a att
vissa geografiska delar av Bro inte far 6nskad aktivitetsniv 4. En
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strategi som anvands for att motverka tomma lokaler ar
detaljplaner med flexibel anvandning av bottenvaningar.

Nivaskillnader och trappavsatser vilket

forbattrar fysisk tillganglighet.

forsvinner pa torget,

Rekommendation: _ Prioritera vilka platser som ar viktigast for
verksamhet setablering i utvecklingen av Bro som helhet

Syfte: Skapa forutsattningar for blandat bostadsbestand och
bostader av hog kvalitet , som attraherar nyainvanare och
mojliggor for andra att bo kvar i Bro genom livet .

Kopplas till socialt tema : vardagsliv

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring : Detaljplanen mojliggér  fér de tta genom att planera
radhus och flerbostadshus upp till 12,5 meter i Bro centrum .
Bostadstyper, storlekar, upplatelseformer, kdsystem, hyresniva,
attraktivitet och kvadratmeterpriser avgors i senare skeden. Det
ar en utmaning att fa till blandade bostader om politiken vill

hoja socioekonomisk status for Bro som helhet.

Rekommendation : En val genomtankt strategi fér att motverka
boende segregation behdvs . Se vidare resonemang i avsnitt
9.3.



Syfte: Spegla och ta till vara befintliga varden av historisk
karaktar, mangfald och lokal identitet.

Kopplas till socialt tema : identitet

Beddms uppfyllas : delvis

Forklaring : Brokighet i byggnader blir ett fortsatt tema
Fargglada fasader foreslas och mycket blir i samma skala. Den
sddra fasaden av Brohuset bevaras  vilket ar positivt .

En av g angtunnlarna  (vid Blomst erstigen) , med d en
samskapade tunnelkonst en som uppskattas och som har
framkommit som vardefulla for barn och unga , kommer
sannolikt bevaras . De Ovriga tva rivs.

Tillkommande byggnader planeras bli upp till fyra vaningar

hdga, vilket ger mojlighet till samspel mellan fasader och

manniskor utanfor, en sa kallad mansklig skala. En del av ortens
karaktar med Enkopingsvagen som tidigare landsvag med
drivmedelsstation och bilverkstad forsvinner.

Rekommendation : Fortsdtt med delaktighetsaktiviteter
tilsammans med en bredd av invanare, avseende utsmyckning
och gestaltning i detaljplanens genomférande . Delaktighet

och involvering skapar ansvar  skansla vilket reducerar risk en att

i centrum .
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konsten vandaliseras . | ungdomsdialog framgick det att
konstverken i gangtunnlarna borjar férsvinna och en énskan om
att forbattra malningar finns.

Overvag att behalla fler konstutsmyckade tunnlar.

Syfte: Utveckla trygga offentliga rum inom Bro torg. Torget ska
utgora en central och vardagsnara motesplats for alla , dygnet
runt. Ta tillvara befintliga malpunkter  sa som bibliotek och
simhall.

Kopplas till socialt tema : samspel och lek

Bedodms uppfyllas : delvis

Forklaring: Overgripande blir  offentliga rum tydligare och
sannolikt mer attraktiva och tillgangliga . Aktiva bottenvaningar
med en variation av verksamheter har potential att bidra till liv

och rorelse och darmed tkad trygghet. Forgardsmark mot
gator ar genomténkta ur trygghetsperspektiv.

Bilfria zoner frAmjar oskyddade trafikanters anvandning av
torget, i synnerhet yngre barn och personer med
funktionsnedséttning.  Att motesplatserna befolkas pa kvallar
och natt ar en osaker prognos i nulaget och avgors  forst i
senare skeden . Vardboendet kan bidra till 6Ggon mot det norra
torget pa kvallar.



Detaljplanen mgjliggor trygga métesplatser . Mycket av
trygghets arbetet avgors i gestaltnings - saval som

aktiveringsskede (till

exempel narvaro av trygga vuxna och

generdsa kvallsoppettider i kommersiella och offentliga

verksamheter ).

Torget ar i dagslaget en viktig och narbelagen malpunkt for
barn och unga . Utifran barnrattsperspektiv riskerar planforslaget
att forsamra ung domars tillgang till torget genom flytt av skola.

Gangtunnlarna har fler funktioner &n som passage, de anvands
som lekplats och som skydd vid regnvader. Tva av tre

gangtunnlar tas bort.

Parkeringsplatser kommer att koncentreras till omradets

utkanter och darmed

minska andelen bilar som ror sig i

omradets centrala delar vilket &r positivt

Rekommendation:

For att bibehalla k&nslan av att Bro &r en

sm-stad d&r " al & arogkammenirgoochal | a6
gestaltning som valkomnar olika invanargrupper viktig i det
fortsatta arbetet . Generationsdverskridande moétesplatser har
efterfragats. Beakta ungdomars behov av umgangesplatser,

saval som barn, unga och aldres efterfragan pa

vaderskyddade umgangesmiljer. Fasad utformning samt icke -

kommersiella platser

ar viktiga att séakerstalla hela vagen till att
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genomforandet ar fardigt , saval som verksamhetsetablering
och dppettider, aven om det senare ligger utanfor
detaljplanens radighet

Den forgardsmark som foreslas langs gangstrdk  innebar att
detaljplanen skapar forutsattningar for en god upplevelse av
trygghet . Den rekommenderade maxhojden om 1,2 meter pa
hackar/staket skulle kunna kompletteras med genomsiktskrav
for att framja aktivitet, ljus fran fasader och 6gon mot gatan.

Den flexibilitet av funktioner som foresprakas langs gator
behdver ha fortsatt fokus pa trafiksakerhet och trygghet som
principer for utformningen.

Fortsatt genomfora dialoger om utformning med unga tiejer
och killar , aldre saval som foraldrar och grupper med varierade
socioekonomiska forutsattningar.  Fortsétt ambitionen att med
utformning prioritera  Norrgrindsgatan som gang - och cykelstrak
for att pa sa vis rikta floden av manniskor hit & detta for att
framja befolkade miljoer och darmed trygghet.

Syfte: Stark kopplingen till pendeltagsstationen via
Kopmanvagen

Kopplas till socialt tema : sammanhallen sméastad

Beddms uppfyllas : ja




Forklaring: P& Enkopingsvagen foreslas gang - och cykelbanor
med skyddszon péa bada sidor, vilket ar positivt. Gang - och
cykelkoppling via Norrgrindsgatan forbattras och breddas och
gaende separeras fran Ovrig trafik .

Den befintliga 6ppna parkeringsytan sdder om torget
overblick som gar forlorad i och med uppférandet av nya
kvarter med fyra vaningar . De begransar sannolikt aven den
visuella koppling en till torget.

geren

och en osaker trafiksituation  vid den
korsningen Enkopingsvagen mot Bro
torg , dar trafikslag och programmeringar foér moten och lek
planeras for ytan. Markbelaggningen pa platsen ska signalera
att bilar ska sanka sin hastighet och lamna féretrade for
fotgangare och cyklister , samt ge en torgkansla

Det finns risk for otydlighet
eventuellt blivande fyrvags

| samrad har det framkommit oro for trafiksakerheten om
cirkulationsplatsen ersatts av fyrvagskorsning vilket stdds av
forskning 4. Men samtidigt bidrar en  fyrvagskorsning till ett
smastadsintryck genom att skapa en tydlig och 6verskadlig
struktur i gatunéatet.

4 Cirkulationsplats, https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/trafikregler -och -
vagmarken/trafikregler/Generella -trafikregler/cirkulationsplats/
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Rekommendation: Férdjupa arbetet med  sékra och attraktiva
trafik - och vistelse miljéer som prioriterar framkomlighet for
oskyddade trafikanter i olika &ldr ~ ar och med olika
forutsattningar vid eventuell fyrvagskorsning. Se aven
resonemang om shared spaces pa nasta sida.

Uppratthall gestaltning sarbete t som framjar visuell koppling till
torgytorna bortom  byggnaderna i 6stra delen av korsningen
Enkopingsvagen & Norrgrindsgata n.

Syfte: Stark kopplingen mellan torget och omradena Raby och
Finnsta.

Kopplas till socialt tema_ : sammanhéallen smastad

Beddms uppfyllas: delvis

Forklaring : De tva befintliga strak som kopplar samman Raby
genom planomradet till Finnsta tydliggérs med

sammanhangande gestaltning . Gang - och cykelstraket
Idrottsstigen ges flera trafiklosning ar, med bland annat
angoringsplats och parkering sdsom idag.  Blomsterstigens
tillganglighet forsamras genom att torgets del av straket
omvandlas till en lagfartsgata som tillater motorfordon. Detta

skapar sammantaget risk for otydlighet och konflikter nér flera



trafikslag som gaende, cyklister samt motorburen trafik inklusive
godstransporter samsas pa samma yta. Ytor med blandad

trafik utan traditionell skyltning och utformning som signalerar
foretraden och vem som ska forflytta sig var, sa kallade shared
spaces , kraver generellt mycket hoga gestaltningsméassiga
kvaliteter for att maojliggora for allas orienterbarhet och
sékerhet 5.

Konsekvensen kan bli begransad framkomlighet. Barn som idag
ror sig till torget pa egen hand eller tillsammans med aldre
syskon kan paverkas av vardnadshavares oro, eftersom tva till
tre planskilda passager (gangtunnlar) tas bort. Dessutom kan
forandringen medfora ett Okat flode vid Blomsterstigen, om
oskyddade trafikanter valjer den enda kvarvarande planskilda
passagen.

Rekommendation:  N&r g ang - och cykel straken Idrottsstigen
och Blomsterstigen omgestaltas &r det fortsattningsvis viktigt att
beakta en heterogen grupp av oskyddade trafikanter ( sasom
yngre barn med vuxen , barn i mellanstadiealder respektive

personer med fysisk och neuropsykiatrisk funktionsnedsattnin g).

Shkerstall tydligt orienterbara trafikmiljoer som prioriterar

5 Shared space ar en utformningsprincip i trafikmiljder dar man minskar traditionell
separation mellan gaende, cyklister och biltrafik. | stéllet delar alla trafikanter samma
yta, ofta utan tydliga kantstenar och skyltar. Tanken &r att den gemensamma ytan gor
att alla maste visa storre hansyn, vilket ska leda till Iagre hastigheter, och enligt nutida
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oskyddade trafikanter sframkomlighet. | den man shared
spaces anvands som trafiklosning ar det viktigt med en
designinsats enligt basta tillgangliga kunskap om kognitiva
formagor och enkelt lasbara miljcer. Om strdk med blandtrafik
ska anvandas for barn sa ar det viktigt med en genomtankt
och omfattande designinsats.

Syfte: Ersatt planskilda gang - och cykelpassager med trygga
kopplingar i markplan. Anpassa gatustruktur utifran befintliga
varden.

Kopplas till socialt tema: sammanhéallen smastad

Bedodms uppfyllas: delvis

Forklaring : Passager med hastighetsbegransning i plan
forbattrar tillgangligheten och trygghet for en del malgrupper
vid vissa tidpunkter, men inte for alla.

Ett enskilt avbrott i gang - och cykelstr ukturer kan for somliga
invanargrupper , sasom barn och personer med neuropsykiatrisk
funktionsnedsattning , resulterai att deras sjalvstandiga mobilitet

ideal till 6kad trygghet och mer levande stadsmiljder. Ostrukturerade shared spaces
kan dock skapa hinder for tillganglighet och sékerhet fér manniskor, och ge miljéer som
kan vara svara att vistas pa och nyttja for barn, &ldre och personer med

funktionsne dséttningar.



helt stoppas . Vardnadshavare kan begransa barns rorelsefrinet
pa grund av oro  for det nya motet med motortrafik

Unga har gett uttryck for  en 6nskan att tunnlarna ska vara kvar,
da det blir enklare att ga genom tunnel om en person har
barnvagn. | nulage t planeras endast gangtunneln vid
Blomsterstigen att bevaras, pa grund av skyfallsplanering.

Markparkeringen utformas som torgytor och utgér darmed
flexibla ytor vars funktion kan férandras efter behov, vilket ar
positivt.

Rekommendation: Beakta malkonflikter i och med ersattandet
av gangtunnlar med passager i plan. Vad som ar en lamplig
utformning fér t rygghet och trafiksakerhet varierar for olika
grupper . Overvag att erbjuda alternativa passager

Syfte: Oka antalet gronytor och stark kopplingar till befintliga
gronomraden i norr och Gster.

Kopplas till socialt tem a: trygghet, sakerhet och hélsa

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring: Gronytor minskar i storlek inom planomradet mend e
som planeras ska bli mer kvalitativa och attraktiva. Mer

vegetation och aven bla varden  ar tydligt efterfragat i dialoger
och ar dartill aven en halsoframjande faktor . Kopplingen till
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grona ytor for gadende och cyklister i nordvast, norr och nordost
ar nagot svarbeddmd utifran olika aldersgrupper, men starks
troligtvis.

Rekommendation:  Beakta de énskemal som har framkommit i
dialoger och fortsatt dialogen med olika invanargrupper for att
framja delaktighet saval som  viktiga inspel fran olika
malgrupper till gestaltningen.

Flera syften med planen , som bedéms uppfylla s:

1 Syfte: Forflytta tyngdpunkten i Bro centrum sdderut, mot
Enkdpingsvagen/ Kdpmanvéagen.
Kopplas till socialt tem a: Samspel och lek
Beddms uppfyllas : Ja
Forklaring : Planfoérslaget mojliggor forflyttning.
Rekommendation : Inga rekommendationer

behovs

1 Syfte: Involvera boende och verksamma i utvecklingen
av Bro torg.
Kopplas till socialt tem a: Samspel och lek
Beddms uppfyllas : Ja
Forklaring : Dialoger och samrad har agt rum .
Rekommendation : Inga rekommendationer  behévs.




{1 Syfte: Omvandla Enk&pingsvagen fran genomfartsled till

stadsgata.

Kopplas till socialt tem a: Sam manhallen smastad
Beddms uppfyllas : Ja

Forklaring : Planforslaget majliggér  for andrad
gatukaraktar, fran genomfartsled till stadsgata
Rekommendation : Inga rekommendationer behdvs.

Syfte: Mojliggor for trygghetsboende eller aldreboende
centralt i orten.

Kopplas till socialt tem a: Vardagsliv

Beddms uppfyllas : Ja

Forklaring : Aldreb oende planeras ovan  for
vardcentralen

Rekommendation : Inga rekommendationer behdvs.
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45  Samman stéllning av hur syften

uppfylls

| det har avsnittet presenteras en sammanfattning i tabellform

for att ge en oversiktsbild av hur planforslaget for Bro torg,
utifran dess syften, beddms bidra till social hallbarhet.

Tabell 2. Sammanstéllning av beddmd uppfyllelse av sociala syften

med Bro torg.

Syfte

Socialt tema

Beddmd
uppfyllelse

Mojliggor fortatning med
smaskalig karaktar - stark
tillgangen till service och
restauranger.

Vardagsliv

Ja

Skapa forutsattningar for
blandat bostadsbestand och
bostéader av hog kvalitet som
attraherar fler att boséatta sig i
omradet.

Vardagsliv

Ja

Spegla och ta till vara befintliga
varden av historisk karaktar,
mangfald och lokal identitet.

Identitet

Delvis

Utveckla trygga offentliga rum
inom Bro torg. Torget ska utgéra
en central och vardagsnara
motesplats for alla, dygnet runt.

Samspel och
lek

Delvis
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Ta till vara befintliga malpunkter
som bibliotek och simhall.

Stark kopplingen till Sammanhéllen | Ja
pendeltagsstationen via smastad
KOopmanvagen.

Stark kopplingen mellan torget Sammanhallen | Delvis
och omradena Raby och smastad

Finnsta.

Ersatt planskilda gang - och Sammanhallen | Delvis
cykelpassager med trygga smastad

kopplingar i markplan. Anpassa

gatustruktur utifran befintliga

varden.

Oka antalet grénytor och stark Trygghet, Ja
kopplingar till befintliga sakerhet och
gronomraden i norr och Gster. halsa

Forflytta tyngdpunkten i Bro Samspel och Ja
centrum soderut, mot lek
Enkdpingsvagen/Képmanvéagen.

Involvera boende och Samspel och Ja
verksamma i utvecklingen av Bro lek

torg.

Omvandla Enk&pingsvagen fran Sammanhéllen | Ja
genomfartsled till stadsgata. smastad

Mojliggor for trygghetsbhoende Vardagsliv Ja

eller aldreboende centralt i
orten.




4.6  Jamlikhetsperspektiv

| det har avsnittet presenteras de viktigaste medskicken for Bro
torg ur jamlikhetsperspektiv.

Ungdomar, i synnerhet unga man

Planforslaget har ambitionen att skapa gemenskap och moten
mellan samtliga invanare i alla aldrar ~, men ungdomar namns
inte som malgrupp i utformningen av offentliga rum. Det
signaleras en 6nskan att minska ungdomars narvaro i centrum,
med hanvisning till upplevd otrygghet och stérningar vid
exempelvis ICA. Detta riskerar att unga, sarskilt pojkar, ges
budskapet att de inte ar valkomna i det offentliga rummet. Ur

ett barnratts perspektiv ar det viktigt att komma ihag att barn ar
alla personer upp till 18 ar.  Flytten av hogstadieskola till Harnevi
innebar en forsamrad tillganglighet till torget for ungdomar,
vilket kan paverka deras vardagliga rérelsemonster negativt.
Det kan ocksa innebara en forsamring for elever med
funktionsnedsattning da de far langre avst  and till centrala
funktioner. Det ar darfér avgorande att planen tydligt

adresserar var ungdomar ska kunna vistas och kanna sig
inkluderade. Ett attraktivt och tillgangligt aktivitetsutbud for

unga ar centralt.
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Barnfamilj er och yngre barn

Passager i plan forbattrar tillgangligheten for vissa grupper ,
men forandringen ar inte en forbattring for alla. Aven
trafiksakerheten riskerar att forsamras  néar passager i plan tas
bort . Barns sjalvstandiga rorelsefrinet kan komma att begransa
om vuxna vardnadshavare  kanner oro kring 6kad exponering
mot motorburen trafik. | dialoger lyfts ocksa att tunnlarna
underlattar for personer med barnvagn vilket visar att
tillgangligheten kan komma att forsamras for aven for vuxna
vardnadshavare. fler malgrupper an barn.

Gangtunnlarna har i dag fler funktioner &n att méjliggéra
passage. De anvands som lekytor, tillflyktsplatser vid regn och
har ett kulturellt varde genom de malningar som pryder
vaggarna. De malade vaggarna uppskattas av bade barn

och vuxna. | dialoger med  boende har det framkommit
onskemal om att bevara eller fornya konsten i tunnlarna, vilket
tyder pa ett starkt lokalt engagemang. Det finns viss diskrepans
mellan planforslagets beskrivning av omradets tunnlar och de
synpunkter som framkommit i dialoger. |  dialogerna beskrivs
tunnlarna ofta positivt, och i barnkonsekvensanalysen framgar
att flickor inte sjélva lyfter tunnlarna som otrygga. For att
majliggora fortsatt trafikseparering och darmed sdkerhet for
oskyddade trafikanter  bor gangtunnlar behallas.



Barn upp till cirka 12 ar och personer med kognitiv
funktionsnedsattning

Det finns risk for o tydlighet och konfliktpunkter i trafikmiljo  n, da
flertalet olika trafiklosningar  planeras langs ett och samma
strak. | synnerhet behover barnperspektiv. ~ och kognitiva
funktionsnedsattningar beaktas . Det stalls hoga krav pa
anvandaren att lasa av trafikbeteenden , ta till sig information
och navigera pa ett sakert satt i blandmiljéer . Kognitiva
funktionsnedsattningar kan innebéara svarigheter med att

bearbeta information, tolka komplexa situationer eller fatta

snhabba beslut, vilket gor tydlighet och enkelhet i trafikmiljon

extra viktigt.

Ett exempel ar de planerade blagrona straken som binder
samman Raby och Finnsta. Det norra passerar torg,
angoringsplats, parkering, offentlig service och skola.

Entréplatsen kan komman att utformas till fyrvagskorsning i
stéllet for cirkulationsplats . Gestaltningen ska bli en del av det
planerade starkta sambandet till stationen. Trafikrummet fylls
med flera funktioner. Utdver motortrafik, bussgata samt gang

och cykelstrak ska platsen inrymma bland annat planteringar,

sittplatser, lek och uteserveringar. Har finns enr  isk att platsen blir

otydlig och att konflikter uppstar mellan exempelvis lekande
barn, cykelpendlande vuxna och bil - och bussburna.
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5 Detaljplan Norra Kbpman vagen

Norra Kopmanvagen ska utvecklas till ett levande strak som
knyter ihop Bro Torg med Bro stationsomrade .

| norr avgransas planomradet av pagaende detaljplan for Bro
torg. Sodra delen av KGpmanvéagen ar ett planomrade under
genomforande, med radhusbebyggelse pa den vastra sidan.
Stationen ligger cirka 200 meter séder om planomradet.
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Figur 12. Planomradet och fastigheter. Bildkalla: Upplands
kommun, karta fran Lantméteriet.

-Bro



5.1 Nulage
| det har avsnittet presenteras planomradets nulage kopplat till
den sociala konsekvensanalysens fem teman. Inom ramen for

detaljplan Norra Képmanvagen har dialog med boende i
omradet hallits vilket ger en breddad nulagesbild.

5.1.1 Sammanhallen smastad & mobilitet och
kopplingar

Norra Képmanvéagen har ett strategiskt lage mellan Bro

stationsomrédde och Bro centrum och vagen &r en viktig lank

mellan dessa malpunkter.

Gatumiljon har begransade ytor for gdende och cyklister,
inklusive elspark. Gangbana finns langs gatans 0Ostra sida,
innanfor en rad av kérsbarstrad. Cykelbana saknas och
framkomligheten for buss begransas bitvis av vegetation langs
den smala kérbanan.

5.1.2 Samspel och lek 8 méten, métesplatser,
mangfald och inkludering

| den s6dra delen av  planomradet finns en gron yta och en
bank att sla sig ner vid.

Kopmanvagen som helhet anvands av gaende till och fran
stationen .

5.1.3 Vardagsliv & utbud, tillgang och tillganglighet
Gatan anvands som en viktig lank mellan stationsomradet och
centrum. Utbver bostader sa finns det ett antal malpunkter i
norr, som dock inte ingar i planomradet. De utgdrs av
restaurang, matbutik och bensinmack.

Figur 13. Strak for fotgangare langs med Kopmanvagens ostra sida. Bildkalla:
AFRY
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514 Identitet o karaktar, tillhérighet och status
Planomradet upplevs idag som lummigt och grént, men kan
ocksa uppfattas som otryggt . Det finns en tradallé och
skyddsvarda trdd  1&ngs Norra Kopmanvéagen.

Gatans utformning avspeglar inte dess strategiska lage i

tatorten daden bland annat & trang. Bebyggelse inom
planomradet utgors av bostader i form av fyra fristdende villor

pa rymliga tomter, med tillhérande komplementbyggnader.
Omgivande bebyggelse utgors av en blandning av smahus,

radhus och smaskaliga flerfamiljshus, framst fran 1900 -talets
and ra halft . | den s6dra delen finns en aldre  gul villa synlig fran

Kdpmanvéagen, som ar ett landmarke.

5.1.5 Trygghet, sadkerhet och halsa

Kdpmanvéagen upplevs av somliga, meninte av alla, som mdork
och otrygg kvallstid . Konflikter mellan olika trafikslag ~ finns, da
gaende och elsparkcyklar samsas om en smal trottoar.

Otrygghet kan dartill beropdatt det saknas 6°gon

Tva villor pa den vastra sidan star tomma i vantan pa
detaljplane ringe n och det finns en obebyggd tomt langs
vagen.

Pa vissa delar skymmer vegetationen sikt och bidrar till upplevd
otrygghet. Korsningen med Prast vagen ar delvis skymd och

. Vissa
upplever att

utifran dialog rader delade meningar om belysningen
beskriver vagen som val belyst medan andra
gatu belysningen brister.

P E

Figur 14. Képmanvéagen i métet med Prastvagen, en korsning med
dalig sikt. Bildkalla: AFRY
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Figur 15. lllustration som visar planomradet Norra Kdpmanvéagen, strak och funktioner. Karta fran Lantmateriet
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5.3 Forslaget/ detaljplanens syften

Syftet med detaljplanen ar att med utgangspunkt i platsens

varden utveckla Képmanvéagen i Bro som ett tryggt och

attraktivt strak mellan Bro centrum och Bro stationsomrade .
Planen syftar ocksa till att mojliggora en fortatning med ny
bostadsbebyggelse, samt att sékerstalla att de tillkommande
byggnaderna gestaltas sa att de bidrar till kommunens malbild

om en trivsam huvudgata med smastadskaraktar. Planen avser
aven att tillskapa motesplatser pa allméan plats och forbattra
framkomlighet och trygghet for gaende och cyklister.

Figur 16. lllustrationsplan 6ver féreslagen bebyggelse. Bildkalla:
Landskapslage t

38



54 Konsekvenser och

rekommendationer

| detta kapitel beddms  de av detaljplaneférslagets syften som
har baring pa sociala aspekter.

Detaljplanering av Bro torg pagar och samrad har genomforts.
Analysen baseras pad underlag som var framtaget i oktober -
november 2025 . Planférslagets ambitioner och syften kopplas

till de Sociala teman som beskrivs i kapitel 3.2.1 Sociala teman
De anvands aven i nulagesbeskrivning foér Norra

Kdpmanvéagen, se 5.1 Nulage . Uppfylinad av syftet bedéms.

Det ges en forklaring till bedémningen och rekommendationer

for fortsatt arbete.  En illustration av beddmda geografiska
konsekvenser ges, en sammanstallning av syftesuppfyllelse,  och
avslutningsvis de viktigaste medskicken ur jamlikhetsperspektiv.

Syfte: Utveckla en smastadsmassig och for Bro central
huvudgata som starker ortens identitet.

Koppling till socialt tema __: identitet

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring : Képmanvagen far en tydligare och mer levande
karaktar genom fortatning  med ny bebyggelse  som knyter an
till gatan. Forslaget omfattar 22 radhus i tva vaningar samt tva
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friliggande villor , vilket skapar en sammanhallen och smaskalig
struktur. Genom att ersatta skymmande hackar med fasader
som har tata entréer och inslag av forgardsmark, starks
kopplingen mellan privat och offentlig miljé. Den nya
bebyggelsen harmoniserar med omgivningen oc h blir ett
naturligt inslag i stadsbilden, samtidigt som den ger gatan en
tydlig i dentitet praglad av aktivitet, narhet och variation

Planer for sma park ytor i den sodra delen kan bidra till en
forstaelse for att vagen fortsatter och till ett mer
sammanhangande och centralt strak . Flera boende uttryckte i
dialog en oro for att ny bebyggelse skulle bli fér téat och

forandra omradets karaktar. Framfor allt kvinnor och aldre
onskade bevara det dppna intrycket och gronskan langs

gatan.

Rekommendation : Barn och ungdomar har uttryckt att vagen
upplevs 6trakig 6 och att konst, vaxtlighet eller malningar skulle
g6ra den mer inbjudande. Ett mojligt satt att bade starka hela
Kopmanvagen som smastadsgata som leder till en

centrummiljo &r att dekorera gatan med exempelvis lampor

och lyktor. Det skulle &ven kunna bidra till inkludering om
belysning o m utsmyckning gors vid jul, saval som vid andra
religiosa hogtider sdsom ramadan.




Syfte: Skapa ett attraktivt strak mellan Bro stationsomrade och
Bro centrum.

Koppling till socialt tema : sammanhallen smastad

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring : Képmanvagen ska bli en levande och val belyst l1&nk
dar manniskor tryggt kan rora sig. Képmanvagens gatusektion
utvecklas och u trymme skapas for gangbana langs gatans

vastra sida. Langs den ostra sidan foreslas att gadngbanan

breddas till en gang - och cykelbana inom befintlig gatumark.

Detaljplanen innefattar endast en del av den viktiga lanken
Kopmanvégen

| dialog har efterfragan pa dévergangsstallen langs

Képmanvagen lyfts, nagot som blir sarskilt viktigt med fler
boende och sannolikt mer trafik. Brist pa passager kan medféra
att oskyddade trafikanter o6fastnar
Kopmanvéagen. Basta losning for  en gen och smidig koppling
mellan stationen och Képmanvéagen behover fortsatt utredas
som en helhet, i synnerhet i den delvis dolda korsningspunkten
med Prastgarden dar cyklister med befintligt planforslag

behover byta sida. Det innebar en risk att cyklar o ch gaende
ror sig pa vad som uppfattas som den mest gena vagen

sharare an anvisade strak.
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Rekommendation : | det fortsatta arbetet med gestaltning ar
det vardefullt att  efterfragan pa en handelserik vag , Som gor
de n intressant att anvanda for olika aldersgrupper ytterligare
beakta s.

Passagemojligheter behover planeras noggrant for att
mojliggora sakra sidbyten for gaende och cyklister, eftersom
gang - och cykelvag hela strackan mellan Enkopingsvagen och
stationen endast planeras pa den 6stra sidan om vagen.
Skolelever med malpunkt pAd  en vastra sidan, exempelvis
Harnevi grusplan, kommer sannolikt att svanga av vid
Kamrervagen oavsett , varpa trafikala risker okar om saker
passage saknas.

Syfte: Skapa goda forutsattningar for en tillganglig och enkel
vardag genom tillgang till , och narhet till service.

Koppling till socialt tema : vardagsliv

6 - f el sida av
Bed(g)ms uppfyllas : delvis

Forklaring : Invanare i dialoger om Képmanvagen efterfragar
kiosk och helst aven en liten affar vid station da det ar langt till
centrum. Planforslaget i sig innehdller inga verksamhetslokaler
men service kan mojliggdras for i narheten . Planen bedéms
darmed bidratill en ©kad tillganglighet till vardagsservice
jamfért med idag , i synnerhet fér oskyddade trafikanter.



Brutna siktlinjer pa grund av kurvan och vegetation kan
negativt paverka orienterbarheten

Det finns en risk for otydlighet och en mindre gen koppling vid
motet med den sodra delen av K6pmansgatan, som i nulaget
inte har en separerad cykelbana.

Rekommendation : Orienterbarhet en behdver , och planeras att
starkas lang svagen , i synnerhet i korsningen med Prastvagen
Aterhallsam vegetation  dar siktlinjen bryts bér dévervagas
Invdnarna anser aven att orienterbarheten bor forbattras med
destinations skyltar. Dessa bor vara tydliga for personer som  ar
ovana att rora sig pa egen hand eller har utmaningar med

svenska spraket .

Tillgang till service planeras tillgodoses i och med utveckling av
Bro stationsomrade.

upplatelse former och ge
inom den centrala tatorten

Syfte: Skapa en storre bredd av
mojlighet att géra boendekarriar

Koppling till socialt tema __: identitet

Beddms uppfyllas : delvis

Forklaring : Fortatning med bostaderi  det central a och
kollektivtrafiknara lage t vantas ge fler mgjlighet till
smahusboende med Iagt bilberoende och storre mojlighet till
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att géra boendekarriar inom tatorten. Vaxande familjer och

aldre ska kunna bo kvar. | detaljpla n mdjliggors
utformningsmassigt for en ensidig skala pad bebyggelse . Norra
Kdpmanvéagen forstarker utformningen som praglar den sédra
delen. Daremot skiljer sig utformningen fran angransande
planer i norr och sdder, dar flerbostadshus kommer pragla
stadsbilden. Invanare har efterfragat en blandning av

hyresratter och bostadsratter for att méjliggéra social

blandning.

Rekommendation : Overvéag att bidra till  bostadsblandning

langs Képmanvagen . Exempelvisiform av att tillata ett nagot
men inte mycket, hogre flerbostadshus som signalerar

urbanitet . Boendeformer i form av upplatelseform bestam Si
senare skeden och kan regleras vid markanvisning. Mgjligheten

att gora boendekarriar och att bredda boendeformerna

beskrivs mer utforligt i avsnitt 9.3 Var och ens mdjlighet att bo
kvar och gora bostadskarriar

Erfarenheterna fran forsaljningen av radhusen pa den sodra
delen av vagen ar vardefulla och bor tas tillvara for att starka
arbetet och skapa vélfungerande I6sninga r. Fragan om
agandeformer &r komplex. En ambition kan vara att sélja
bostadsratter for att héja status och skapa langsiktig stabilitet i
omradet, men detta kan vara utmanande om efterfragan fran



kopare inte finns. Nar képarna uteblir forsvaras majligheten att
genomfora den dnskade forandringen, vilket i sin tur paverkar
ambitionen att hoja, bibehalla eller forandra omradets
karaktar. Det ar darfor viktigt att  ta hansyn till marknadens
forutsattningar och malgruppens behov, samt att ha en flexibel
strategi som kan hantera olika scenarier.

Syfte: Stark moétesplatser

Koppling till socialt tema : samspel och lek

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring : Sma grona platser och torgfickor langs norra
Kdpmanvéagen ska uppmuntra spontana méten, lek och
gemenskap.

Rekommendation : Beakta trafiksakra miljoer med
sakerhetsavstand och barn perspektiv genom en val
genomténkt placering av lekfulla programmeringar.

Moten i form av att manniskor  ser varandra mojliggors i
detaljplanen. Utdver det kan méten iform av interaktion
framjas genom aktivering av en plats/vid en tid/for inbjudna

for att verkliga méjligheter till spontana méten mellan olika
invanargrupper ska kunna aga rum . En strategi kan vara att

forlagga en lekmiljo pa innergard eni dentppna 6 mi t tae n 6
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radhusléngan , som ger méjlighet for forbipasserande barn att
stanna till en stund . | dialog om lekytor i Bro har barn dnskat att
lekmiljoerna ger mojlighet for barn att traffas spontant och géra
aktiviteter tillsammans och har finns en mdjlighet att barn i olika
delar av Bro kan motas en stund.  Programmering av grona ytor
nara trafiken behover rikta sig till mindre yvig lek, till &ldre barn.

Bankar for vila foreslas med cirka 50 meters mellanrum,

eftersom strackan langs Képmanvagen mellan stationen och
Enkopingsvagen ar ungefar 425 meter. Utan mojliga platser for
pausvila kan langden pa stracka n bli en utmaning for personer
med nedsatt gangformaga

Syfte: stark delaktigheten i utvecklingen av Bro

Kop pling till socialt tema : Samspel och lek

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring : Invanare har givits majlighet till inflytande och dialog
i planeringen genom flera dialoginsatser samt genomfort
samrad.

Rekommendation : Fortsatt involvera lokalbefolkningen i det
fortsatta planarbetet. Detta utvecklas i 9.2 Fortsatt med
dialoger .




Syfte: Bidra till trygghet, hélsa och valbefinnande genom
befolkade, grona och valskotta miljoer.

Koppling till socialt tema : Trygghet, sdkerhet och halsa

Beddms uppfyllas : ja

Forklaring : | och med forbattrade mojligheter fér gang - och
cykeltrafik 6ka r forutsattningarna for en variation av invanares
mdjlighet att réra sig i vardagen . Dessutom signalerar samhallet
att aktiv mobilitet framjas.  Passage mojligheter hanteras i syfte
Skapa ett attraktivt strak mellan ~ Bro stationsomrade och Bro
centrum.

Framtradande entréer och val gestaltad forgardsmark ar en

viktig del av forslaget, som syftar till att ge en levande gatumiljo
med f |l er 0° g o rBebpggelsgnasthdcbbr.9,5 meter.
Den relativt laga hojden och fasader nara gata n framjar en
mansklig skala i form av att  visuell koppling mellan boende och
forbipasserande majliggors.

Gronstruktur, trad och dagvattenldsningar vantas bidra till ett
lugnt och hélsosamt stadsrum med mojlighet till
vardagsrekreation.

Rekommendation : Férbattrad belysning och sikt &r viktiga
gestaltningsprinciper i det fortsatta arbetet. S akerstall att
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ambitionerna med vagen uppratthalls i forvaltningsskedet.
Gang - och cykelbanor bor prioriteras vid plogning, och  ytor
sasom for snoupplag sakerstallas utan att skymma sikt .

Fickparker bor forses med jamn och god belysning, exempelvis
stolpbelysning som minskar morka hérn. Overblickbar het 6kar
om vaxtlighet begransas till lagvaxande arter som inte

Overstiger cirka 80 centimeter. Tradstammar ska hallas fria fran
tata buskage for att undvika skymda ytor. Ljusa belaggningar

pa mark och kontrasterande kantsten  kan anvand as for att
underlatta orientering under vinterhalvaret.

Langs den Ostra sidan av Kamrervagen, dar
komplementbyggnader  och gemensamhetsanlaggningar
tillats och befintliga trad ska bevaras, = maste utformningen
anpassas for att framja trygghet.  Belysning kan placeras mellan
tradstammarna for att undvika moérka partier. Gangstrak

utformas med hardgjorda ytor och sittplatser placeras i 6ppna
lagen, inte bakom byggnader eller vegetation.
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Figur 17. lllustration av planomradet Bro torg med geografiska konsekvenser markerade. Bildkalla: Landskapslaget, behandlad av AFRY

*Negativ konsekvens innebar att aspekten behdver hanteras i det fortsatta arbetet for att ur socialt perspektiv inte klassas som negativ.



5.5 Samman stalining av hur syften

uppfylls
| det har avsnittet presenteras en sammanfattning i tabellform
for att ge en dversiktsbild av hur planférslaget for norra

Koépmanvagen |, utifran dess syften, bedoéms bidra till social
hallbarhet.
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Tabell 3. Sammanstallining av bedémd uppfyllelse av sociala syften

med norra Kdpmanvagen.

Syfte

Socialt tema

Beddémd
uppfyllelse

Utveckla en smastadsmaéssig
och for Bro central

huvudgata som starker ortens
identitet.

Identitet

Ja

Skapa ett attraktivt  strak
mellan Bro stationsomrade
och Bro centrum.

Sammanhallen
sméastad

Ja

Skapa goda férutsattningar
for en enkel och tillgénglig
vardag genom tillgang till
och narhet till service.

Vardagsliv

Delvis

Skapa en storre bredd av
boendeformer och ge
mojlighet att gora
boendekarriar inom den
centrala tatorten.

Identitet

Delvis

Stark sociala métesplatser

Samspel och lek

Ja

Stark delaktigheten i
utvecklingen av Bro

Samspel och lek

Ja

Bidra till trygghet, halsa och
valbefinnande genom
befolkade, gréna och

valskotta miljoer.

Trygghet, sakerhet
och hélsa

Ja




5.6 Jamlikhetsperspektiv

| det har avsnittet presenteras de viktigaste medskicken for
Norra Kopmanvagen ur jamlikhetsperspektiv.

Socioekonomiska férutsattningar

Planforslaget skapar majlighet till smahusboende nara
kollektivtrafik, nagot som kan underlatta for vaxande hushall
och aldre att bo kvar i Bro  vilket &r positivt . Samtidigt ar
upplatelseformen inte reglerad, och projekt Omdaning Bros
mal med att h 6ja omradets status medfér bland annat att inte
anlagga flerbostadshus eller upplata hyresratter. Detta riskerar
att motverka maojligheten for befintliga invanare med s vaga
ekonomiska forutsattningar  att efterfrdiga  de nya bostaderna
For att uppna en helhet som framjar social hallbarhet bor
strategier for blandade upplatelseformer och varierad

bebyggelse 6vervaga sikommande skeden.

Aldre, personer med funktionsnedséattning och barn

Utvecklingen av separerade gang - och cykelstrak starker
tillgangligheten for barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning. Det ger fler mojlighet att vélja ett
ekonomiskt och halsosamt fardsatt, vilket ar sarskilt viktigt for
hushall med begransade re  surser. Samtidigt saknas planerade
gangpassager och tydliga kopplingar till hela straket, vilket kan
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skapa otrygghet och hinder for dem som ar beroende av
gang - och cykeltrafik i vardagen.

Konstillhorighet

En levande och befolkad Képmanvagen ar avgdrande for
trygghet, sarskilt for flickor och kvinnor som ofta upplever
otrygghet utomhus, kvallstid. Férslaget med fasader nara
vage noch smagronaplatser bi drar ti ||
God belysning och 6ppna siktlinjer maste prioriteras.
Motesplatser bor utformas sa att de  upplevs inkluderande och
valskotta . Det bidrar till att undvika att platserna far en ensidig
och oonskad anvandning, och i stallet framjar en dppen och
trygg miljo dar olika grupper kanner sig valkomna.

fler

6°gon



6 Detaljplan Bro stationsomrade

Planomradet ar belaget sdder om Bro centrum , intill och
omkring Bro tag station .

Plano mrad esdelen soder om jarnvagssparet angransar till
detaljplan for Tradgardsstaden.  Tradgardsstaden ingér inte i
denna SKA .

Figur 18. Planomradet Bro stationsomrade . Bildkalla : Upplands -Bro
kommun , bakgrundskarta fran Lantmateriet.
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6.1 Nulé_ge Mest framtradande

y : o N . séllan.
| det har avsnittet presenteras planomradets nulage kopplat till

den sociala konsekvensanalysens fem teman.

6.1.1 Sammanhallen smastad & mobilitet och

kopplingar
Harnevi skolvdg , som stracker sig vaster om Harnevi skola, &r ett
valanvant strak som ingar i planomradet fran och med
korsningen vid Képmanvagen/Stationsvégen till korsningen vid
Allévagen . Fran Enkopingsvagen fram till korsning en med
Allévagen ar Harnevi skolvag en gangvag  som sedan Overgar i
en smal grusvag . Efter korsningen med Allévagen och at sydost
overgar Harnevi skolvag till gata for biltrafik .

Planomradet har nivaskillnader  samt trappor , till exempel
mellan pendelstationen och busstorget , vilket skapar

i intervju svaren ar att pendeltrafiken gar for

utmaningar avseende tillganglighet for exempelvis aldre och Figur 19. Cykelparkering vid stationen. Bildkalla: AFRY

personer med funktionsnedsattning. Trappan till stationens
plattform och sjalva plattformen ar omoderna och smala vilket

Relativt manga cyklar ses parkerade vid skolan och stationen

o o vilket antyder att cykling ar utbrett i omradet samtidigt
ocksa skapar otillganglighet. papekas det av nyckelperson i kommun att just ungdomar
| kommunens intervjuer med forbipasserade vid  Bro generellt inte anvander cykel som fardmedel inagon storre
stationsomrade uttrycks dalig passning mellan pendel och utstrackning .

anslutande buss vilket ofta forsenar och forlanger resandet.
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