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Sammanfattning

I Upplands-Bro kommun pagdr en detaljplaneprocess for utveckling av Bro torg. Omradet
bestar idag av bostader, centrum- och handelsverksamheter, skolor och parkeringsytor, och
den nya detaljplanen syftar till en tatare bebyggelse med fler bostader, service och handel.

Inom planomradet finns tre riskobjekt: Bro simhall, INGO drivmedelsstation samt
Enkdpingsvdgen som &r klassad som sekundarled for farligt gods. Kommunen har férvarvat
fastigheten déar drivmedelsstationen ligger och planerar att avveckla verksamheten, vilket
innebar att transporter av farligt gods upphor. Ddrmed har en process pabérjats for att
omklassa Enképingsvagen, med malsattningen att omklassningen ar genomférd vid
detaljplanens antagande.

I en tidigare riskutredning fr&n AFRY, som togs fram infér samrad, utreddes risker utifran
att drivmedelsstationen kunde vara kvar i drift och att farligt gods fortsatt transporterades
pd Enképingsvagen. Denna utredning baseras i stallet pd de aktuella férutsattningarna och
syftar till att sakerstalla att planomradet inte utsétts fér oacceptabla risker kopplade till
simhallen, drivmedelsstationen eller transportleder.

Analysen visar att risknivaerna &r tolerabla och inte utgér hinder for planférslaget.
Avvecklingen av drivmedelsstationen eliminerar dess risker helt, och fram till dess hanteras
riskerna genom planbestammelser som hindrar startbesked innan rivning. Eftersom
Enképingsvagen omklassas bortfaller behovet av riskreducerande atgérder kopplade till
farligt gods-transporter. Aven utan en omklassning bedéms risknivdn som tolerabel med
hansyn till det mycket begrénsade transportflédet, men krav pd skyddsavstand enligt
Stockholms lansstyrelses riktlinjer maste da beaktas. For Bro simhall &r riskerna mycket
I8ga och inga ytterligare 3tgérder krévs.

Sammanfattningsvis beddéms risknivdn inom planomradet som tolerabel, bade ur
perspektivet individrisk och samhallsrisk, och planerade 3tgérder tillrackliga for att uppnd
en godtagbar sakerhetsniva.
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1 Inledning

I Upplands-Bro kommun pagar en detaljplaneprocess som syftar till att utveckla Bro torg.
Planomradet utgdrs idag av bostdder, centrum- och handelsverksamheter, skolor samt
parkeringsytor. Den nya detaljplanen ska mdjliggéra en tatare bebyggelse med fler
bostader, serviceverksamheter och butiker [1].

Inom planomradet finns idag tre riskobjekt: Bro simhall som &r forknippad med risker
kopplat till hanteringen av klor; INGO drivmedelsstation dar det hanteras brandfarlig vara;
och Enkdpingsvagen som ar klassad som sekundarled for farligt gods. Upplands-Bro
kommun har férvarvat fastigheten dar drivmedelsstationen ar beldgen och planerar att
avveckla verksamheten. Avvecklingen innebér att transporter av farligt gods till stationen
upphér. Darfér har kommunen initierat en process for att omklassa Enkdpingsvagen, sa att
den inte langre utgdr en sekundar led for farligt gods. Omklassningen férvantas vara
genomfdrd infor detaljplanens antagande.

Tidigare i planprocessen, infor samradet, tog AFRY fram en omfattande riskutredning [2]
som baserades pa antagandet att Enkdpingsvigen &dven fortsattningsvis kan komma att
anvandas for transporter av farligt gods samt att drivmedelsstationen eventuellt skulle vara
kvar i drift. I foreliggande dokument presenteras i stallet en éversiktlig genomgang av
riskerna och en analys av dessa utifran nuvarande férutsattningar, bade fér nuldget och det
féreslagna planomradet.

1.1 Syfte och mal

Syftet med féreliggande utredning ar att sakerstadlla att manniskor inom aktuellt
detaljplanomrade inte utséatts for oacceptabla risker kopplade till olyckor pd narliggande
transportled samt simhall och drivmedelstation.

M3let &r att ta fram en riskutredning dar aktuella risker presenteras och analyseras. Om
forekommande risker inte bedéms acceptabla presenteras dven nddvandiga 3tgarder.

1.2 Avgransningar

Riskutredningen omfattar planomrddet fér den aktuella detaljplanen och avgransas till
olyckshdndelser, det vill séga hdndelser dar ingen avsikt finns att orsaka skada.
Antagonistiska hdndelser, dar skada avsiktligt tillfogas manniskor, ingar inte i denna
utredning. Projektering av skyddsatgarder omfattas inte.

Skyddsvarda objekt utgdrs av samtliga personer som vistas inom planerad markanvandning
inom planomradet, b&de i och utanfér byggnader. Dessa ska skyddas sa att de inte utsatts
for oacceptabla risker pd grund av omkringliggande riskobjekt.

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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2 Styrande lagstiftning och riktlinjer

Nedan presenteras den lagstiftning och de riktlinjer som motiverar behovet av att utreda
risker inom ramen for fysisk planering. Vidare presenteras information om hur risker ska
utredas och vilka kriterier for riskvardering som gdller, samt grundlaggande information om
kvantitativa riskmatt for att kriterierna ska kunna forst8s.

2.1 Plan- och bygglagen

Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras
till mark som &r lampad fér &ndamalet med hénsyn till bland annat méanniskors liv och halsa
samt risken for olyckor!. Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa
den avsedda marken p3 ett lampligt satt med hansyn till bland annat skydd mot uppkomst
och spridning av brand, trafikolyckor och andra olyckshéndelser?.

2.2 Miljobalken

Miljébalken (1998:808) (MB) ska tillampas s& att manniskors hilsa skyddas mot skador och
olagenheter, oavsett om dessa orsakas av féroreningar eller annan paverkan3.
Verksamheter eller atgarder som tar ett mark- eller vattenomrdde i ansprak ska placeras pa
en plats som &r lamplig sa att andamalet kan uppnas med minsta intrdng och oldgenhet fér
maénniskors halsa*. Vidare ska alla som avser att bedriva verksamhet eller vidta en atgérd
utféra de skyddsatgarder, iaktta de begrénsningar och vidta de forsiktighetsmatt som &r
nodvandiga for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller 8tgarden
medfor skada eller oldgenhet for manniskors halsa®.

2.3 Riskmatt och principer for riskvardering

En riskanalys syftar till att ge underlag fér beslut om tolerabla risker och lampliga
sakerhetsatgarder. Metodvalet styrs av planens komplexitet, tillgangliga data och behovet
av precision. Kvalitativa analyser bygger pa resonemang och erfarenhetsbaserade
bedémningar, medan kvantitativa analyser beraknar risknivder som jamférs mot faststallda
kriterier. Tv8 centrala riskmatt anvands i kvantitativa analyser: individrisk, som avser
sannolikheten att en hypotetisk person omkommer vid en olycka pa en specifik plats, och
samhallsrisk, som vager samman frekvens och konsekvens for aktuella risker for ett helt
omrade.

N&r risker ska véarderas &r det viktigt att besluten grundas p& en bred samhallelig
stdndpunkt, en objektiv beddmning som véger bade allménna och enskilda intressen samt
god kunskap om verksamheten och riskerna. Med hansyn till att vissa verksamheter medfér
risker samt att resurser for sakerhetsatgarder &r begransade anvands fyra vigledande
principer som utgdngspunkt fér att avgéra om en risk ar tolerabel [3]:

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel &r
maojligt att reducera eller eliminera en risk ska detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor std i proportion
till den nytta, i form av exempelvis produkter och tjénster, verksamheten medfér.

o Fordelningsprincipen: Risker bér, i relation till den nytta verksamheten medfor,
vara skaligt férdelade inom samhallet.

L PBL 2 kap. 5 §.
2 PBL 2 kap. 6 §.
3MB1kap.18.
4 MB 2 kap. 6 §.
5 MB 2 kap. 3 §.

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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e Principen om undvikande av katastrofer: Om odnskade handelser intraffar bor
de hellre intraffa ofta med mindre omfattning an sallan med katastrofal omfattning.
Mindre olyckor kan enklare hanteras av befintliga resurser.

2.4 Riktlinjer for planlaggning intill transportleder fér farligt
gods

Stockholms ldnsstyrelse har riktlinjer for planlaggning i anslutning till transportleder for
farligt gods [4]. Risker ska beaktas vid detaljplanering inom 150 meter frdn sadana leder.
Riktlinjerna anger rekommenderade skyddsavstand i tre zoner (A-C) for olika
markanvéndningar samt krav pa byggnadsmaterial och utrymningsméjligheter néra
lederna. Generellt galler att ju kortare avstdnd, desto mer detaljerad riskutredning krévs.
Minst 25 meter bebyggelsefritt avstand bor hallas, och inom 30 meter fran primara
transportleder ska sarskilda atgarder sakerstallas, sdsom fasader i obrannbart material,
glas i brandteknisk klass EW30, riktade friskluftsintag och méjlighet till séker utrymning
bort fran vagen. Under vissa omstandigheter kan avstandet till en sekundar led vara
kortare, men tilldts sannolikt inte vara kortare &n 15-20 meter.

2.5 Lagstiftning och riktlinjer for planlaggning intill
drivmedelsstationer

Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor reglerar hantering av brandfarliga
och explosiva varor och stéller krav pd atgarder for att forebygga brand och explosion.
Kraven galler framst tillstadndspliktig verksamhet, exempelvis drivmedelsstationer, men kan
anvandas som stod vid planldggning nara sddan verksamhet for att sékerstalla att lagkrav
uppfylls. Lagen inneh3ller aktsamhetskrav samt krav pd byggnader och anldggningar for att
minimera risker.

MSB:s féreskrift (MSBFS 2023:2) anger att placering av cisterner och utrustning ska
baseras pa riskutredning enligt LBE eller rekommenderade minimiavstand (exempelvis 5-25
meter beroende pd objekt). Handboken Hantering av brandfarliga gaser och vétskor p§
bensinstationer kompletterar regelverket med praktiska r&d och godtagbara avstand mellan
utrustning och platser dér méanniskor vistas (exempelvis 6-25 meter beroende pa objekt).

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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3 Metod

Riskutredningen @r genomford i enlighet med riskhanteringsprocessen som bland annat
framgar av SS-ISO 31000 Riskhantering — V&gledning [5] och beskrivs nedan och
illustreras i Figur 3-1.

Inledningsvis bestams aktuella m&l och avgransningar for riskutredningen. Aven vilka
riktlinjer och principer for riskvardering som ska anvandas faststalls (och redovisas i avsnitt
2). Dérefter identifieras aktuella olycksscenarier genom en riskinventering. Syftet med
riskinventeringen &r att kartlagga vilka risker som paverkar riskbilden for det aktuella
objektet.

I riskanalysen analyseras sedan de identifierade olycksscenariernas frekvenser och
konsekvenser. Detta kan goras antingen kvalitativt eller kvantitativt beroende p3
omfattning och férutsattningar. I denna riskutredning anvénds en kvalitativ analysmetod.

I riskvarderingen varderas riskerna utifran riktlinjer och principer fér vardering av risk.
Syftet &r att avgéra om risken &r tolerabel eller ej. Utifran resultatet av riskvarderingen
undersoks behovet av riskreducerande atgarder.

Mal och
avgransningar

Riskinventering

Riskanalys Implementering
Kriterier for Konsekvens || Frekvens av atgarder,
vardering av risk uppfdljning och
Riskniva utvardering
[
Riskvardering
Riskreducerande
atgarder
Riskhantering
Figur 3-1. Riskhanteringsprocessen.
Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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4 Beskrivning av planomrade

Planomradet for detaljplanen for Bro torg ar beldget intill Enkdpingsvagen i Upplands-Bro
kommun. Planomradets ungefarliga avgransning visas i Figur 4-1.

Figur 4-1. Planomr8dets ungeférliga avgrénsning visas i vit linje.

4.1 Nulage

Idag ar planomradets huvudsakliga anvandning bostader, centrum/handelsverksamhet
samt vardcentral, skola, férskola och parkering. Delar av omradet anvands som park och
natur men stor del av marken i omradet &r hardgjord i form av parkeringar och byggnader

[1].

4.1.1 Skyddsvarda objekt

Skyddsvérda objekt utgérs av de manniskor som vistas inom omrddet. Manniskor vistas
inom omrédet b&de under dag- och nattetid.

4.1.2 Riskobjekt

Riskobjekt inom omrddet utgérs av Bro simhall p& grund av hanteringen av klor, INGO
drivmedelsstation dar det hanteras brandfarlig vara och Enképingsvdgen som &r klassad
som sekundarled for farligt gods. Riskobjekten och deras placering inom planomradet syns i
Figur 4-2.

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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. o AN
Figur 4-2. Fastigheterna med de identifierade riskobjekten &r markerade med réda polygoner.
Inom den stérre polygonen ar simhallen markerad med réd punkt. Den réda, streckade linjen
motsvarar Enképingsvégen. Vit streckad linje motsvarar planomr8desgréns. I figuren syns dven
ett kraftvdrmeverk som har rivits och &r dérfor inte aktuellt att beakta.

4.2 Planférslag

Enligt den planerade markanvandningen fortatas centrum med bostader, handel, service
samt arbetsplatser [1]. Nuvarande parkering ersétts delvis med bebyggelse och pa védgarna
prioriteras gdende och cyklister &ven om biltrafik inte forbjuds. I anslutning till
Enkdpingsvagen planeras dven ett mobilitetshus® [6]. I Figur 4-3 visas ett utkast pa
strukturplan fér Bro torg. Ett utkast p& plankarta, som beskriver aktuell markanvéndning,
visas i Figur 4-4.

6 Byggnad generellt avsedd foér byte mellan transportmedel, exempelvis bilgarage, cykelgarage, bilpool med
mera ibland &ven intill en kollektivtrafikhallplats.

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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Figur 4-3. Utkast p8 strukturplan fér Bro torg (2025-10-02). Gr8a byggnader motsvarar befintlig
bebyggelse som kommer finnas kvar. Réda illustrerar tillkommande byggnader.

a : %( y

¥

AN z,_i ~

Figur 4-4. Plankarta fér Bro torg [7].
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4.2.1 Skyddsvarda objekt

Detaljplanen kan forvéntas innebéara en 6kning av antal personer inom omradet bade under
dag- och nattetid, eftersom planen innebar fértatning av omradet med bade bostader,
handel, service och arbetsplatser.

4.2.2 Riskobjekt

Detaljplanens genomférande forutsatter att drivmedelsstationen avvecklas och att
Enkopingsvédgen inte langre klassas som sekundarled for farligt gods. Detta innebar att det
enda riskobjektet som férvéntas kvarstd inom planomradet &r Bro simhall.

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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5 Riskanalys och riskvardering

I det har avsnittet presenteras en analys och vérdering av risker inom planomradet, med
utgdngspunkt i de riskobjekt som finns inom omradet i nuldget och/eller enligt
planforslaget.

5.1 INGO drivmedelsstation

Upplands-Bro kommun har férvarvat den fastighet dar drivmedelsstationen ar beldgen och
avser att avveckla verksamheten. Detta innebar att drivmedelsstationen tas bort som
riskobjekt inom planomrddet. Nar avvecklingen ar genomférd behéver risker kopplade till
hantering av brandfarliga varor inte ldangre beaktas i den fortsatta planeringen.

Fram till dess att stationen avvecklats hanteras riskerna genom en planbestadmmelse for
angransande kvarter. Bestammelsen sakerstéller att startbesked inte kan ges férran
drivmedelsstationen har rivits, se Figur 5-1. Omrddet som omfattas av bestammelsen
utgors av den brunt markerade ytan inom 50 meter fran drivmedelsstationens
fastighetsgrins. Detta &r i linje med tidigare riskutredning, som togs fram infér samrad, dar
ett skyddsavstand om 50 meter till bostdder rekommenderas [2].

For det gula omrddet i figurens hdgra del saknas motsvarande planbestammelse, trots att
en begransad del av omrddet ligger inom 50 meter fran fastighetsgransen. Anledningen &r
att avstandet frdn dessa ytor till stationens pumpar uppfyller rekommenderat
skyddsavstdnd om 50 meter, vilket bedéms vara den mest centrala riskparametern.

Sammanfattningsvis bedéms riskerna hanteras tillfredstallande och aven att lagstiftning och
riktlinjer fér planlaggning intill drivmedelsstationer, se avsnitt 2.5, uppfylls. Inga ytterligare
riskreducerande atgarder bedéms nédvandiga.

f B AN NS
e + \e‘\ J | 4 L v

\/\ S . ahTAN ,

T g S &350 ~u1\ &

; T~ 0,23 xi
N 8500050 \“ ==
75 / m' 1350 oy

g\wso\ 2 2 O 02 33
// . \ h 15 i f; f; fs

\/J

N/ f1,5f !
U y B\e\s °§‘ N

. L /7, i 0;23 -~ 31 S,
) 033 / \ Sy
N _Z] / / B C > S . L
h11 ™ ~ | — e
[ ) 2 -
) : ry e650/ 5y, INY/ S t
ANeatpdco o e 2
£ V/Ilkor for startbesked
1./ a; Startbesked far inte ges for byggnation forran drivmedelsstation
/] rivits. N

L= AN = A 7 A Tl I v :

Figur 5-1. Illustration av planbestdmmelse som berér drivmedelsstationens angrdnsande kvarter.
De sédra delarna av det bruna omr8det berérs av planbestdmmelsen a2.

5.2 Enkopingsvagen

Avvecklingen av INGO drivmedelsstation innebér att de farligt gods-transporter som gar
genom planomradet till drivmedelsstationen kommer att upphéra. Enképingsvégen planeras
darfor att omklassas s att den inte langre utgdr sekundarled for farligt gods. Processen for

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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omklassningen &r inledd och férvéntas vara klar till planens antagande. En s&dan
omklassning innebar att risker kopplade till farligt gods-transporter inte behéver beaktas.

Om omklassningen inte genomférs maste vagen hanteras som sekundérled for farligt gods,
vilket innebar att skyddsavstand enligt Stockholms l&nsstyrelses riktlinjer ska tillampas, se
avsnitt 2.4. Riskutredningen som togs fram infér samrad visar att riskerna &r tolerabla med
nuvarande klassning, med hansyn till det mycket begrdnsade antalet transporter av farligt
gods som sker pa vagen [2]. Darmed beddéms inga ytterligare skyddsatgarder krévas utéver
de skyddsavstdnd som anges i lansstyrelsens riktlinjer.

5.3 Bro simhall

Bro simhall kommer att finnas kvar inom planomradet enligt planférslaget. Simhallen
hanterar vissa amnen som kan innebédra en risk fér manniskors liv och halsa. Handsprit,
limborttagning, lacknafta, T-réd och sarplast finns i mindre méngder vilket klassas som
brandfarliga. Leverans av dessa sker ca tvd ganger per &r. Mangden och transporterna av
dessa utgor inte en betydande risk fér omgivningen och hanteras inte vidare.

For vattenrening inom verksamheten anvands natriumhypoklorit, svavelsyra 25 %,
koldioxid samt Pflock. Leverans av detta sker i dagslaget ca var tredje vecka, men kommer
framover levereras max varannan ménad i samband med en ny upphandlad klortank.
Lossning sker i anslutning till den vastra delen av byggnaden, dar aven kemikalierna
férvaras, se Figur 5-2. Det finns inget beslut om ndgon stérre ombyggnation av simhallen
som kan redovisas i detta skede.

2

Figur 5-2. R6d streckad linje visar transportvag for kemikalier till simhallen. Réd cirkel visar
lossningsplats och férvaringsplats av kemikalierna.

5.3.1 Olycksrisker

I simhallar anvdnds natriumhypoklorit som ett desinfektionsmedel i bassédngvattnet for att
eliminera mikroorganismer och sakerstalla god vattenhygien. For att optimera
desinfektionseffekten kravs en pH-justering, vilket sker genom tillsats av svavelsyra.
Felaktig blandning av dessa tva kemikalier kan leda till bildning av klorgas - en giftig och
fratande gas som kan orsaka allvarliga halsoproblem sdsom andningssvarigheter,
ogonirritation, lungskador och i extrema fall dédsfall.

Utslapp av natriumhypoklorit eller svavelsyra kan ske inom anldggningen, exempelvis vid
pafylining eller transport. Dessa utslédpp innebar framst risker for personer som befinner sig
néra olyckan, dd vatskorna &r fratande. Konsekvensavstandet bedéms vara begrénsat till
det omedelbara omrédet kring utsléppet, vilket innebar att risken fér paverkan pd

Riskutredning for Bro Torg Copyright © AFRY
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maénniskor utanfor simhallen &r I8g. Detta géller dven vid transporter av kemikalierna till
anlaggningen.

Déaremot har det intraffat flera olyckor i Sverige dar natriumhypoklorit och syror blandats
felaktigt, vilket lett till klorgasutslapp. Vid Vanadisbadet i Stockholm 1993 férvéxlades
kemikalier vid p&fylining, vilket resulterade i att fosforsyra tillsattes i en hypoklorittank [8].
Detta ledde till bildning av cirka 5 m3 klorgas och ett 30-tal personer fick foras till sjukhus,
dock utan allvarliga skador. I Arvika simhall 2011 blandades natriumhypoklorit med saltsyra
av misstag, vilket resulterade i ett klorgasutslapp inne i byggnaden. 17 personer uppsotkte
sjukhus efter exponering [9]. Vid Borgholms badhus 2016 fylldes hypokloritlésning direkt i
en syratank, vilket ledde till kraftig gasutveckling som spreds via ventilationssystemet [10].
Totalt skadades 19 personer lindrigt och tva allvarligt.

Gemensamt for dessa handelser ar att klorgasen bildades till f6ljd av okontrollerad
blandning av kemikalier, ofta genom manskliga misstag och bristande tekniska eller
organisatoriska barriarer. Trots att klorgas ar mycket farlig, visar erfarenheterna att
spridning med konsekvenser utanfér byggnaden ar ovanlig.

5.3.2 Kvalitativ riskbedémning

Simhallen har etablerade rutiner for att minimera risken foér klorgasutsléapp vid hantering av
natriumhypoklorit och svavelsyra. Blandningen av dessa amnen sker aldrig direkt, utan via
ett sa kallat barvattensystem, dar bassiangvattnet transporteras till kemikalierummet och
dar dosering sker med vatten som mellanmedium. Detta sdkerstéller att kemikalierna inte
kommer i direkt kontakt med varandra.

I kemikalierummet har varje amne sin egen invallning, vilket innebar att dven vid lackage

h&lls &mnena atskilda. Fér att ytterligare minska risken for felaktig p&fylining &r klortanken
tydligt markt, och klor levereras med tankbil medan syra levereras i dunkar som férbrukas
direkt frdn dunk till invallning. Vid en eventuell ombyggnation &r dessutom praxis att varje
kemikalie ska ha sitt eget separata rum, vilket ytterligare forstérker sékerheten.

Om natriumhypoklorit och svavelsyra &nd& skulle blandas okontrollerat sa att klorgas bildas
kommer spridningen vara begransad. Det finns inga franluftsventiler i kemikalierummet
som skulle kunna féra gasen utanfér byggnaden.

Sammanfattningsvis bygger simhallens riskhantering pa en val genomtankt kombination av
tekniska barridrer, organisatoriska rutiner och fysisk separation av kemikalier. Dessa
3tgarder sakerstéller att risken for klorgasutslapp &r mycket 13g, bade vid normal drift och
vid hantering av kemikalier. Eftersom spridningen av ett eventuellt utsldpp &r begrénsad till
det omedelbara omrédet kring kemikalierummet beddms risken fér paverkan pa manniskor
i omgivningen som férsumbar. Darmed anses risken vara tillrackligt hanterad inom ramen
for verksamhetens sakerhetsrutiner, och det finns inte behov av att reglera detta ytterligare
genom planbestammelser.
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6 Slutsatser

Riskanalysen visar att de identifierade riskerna inom planomradet &r tolerabla och
omhé&ndertagna s& att de inte utgér hinder for den foreslagna utvecklingen. Omklassning av
Enkdpingsvagen innebar att den inte ldngre kommer utgdéra sekundarled for farligt gods,
vilket eliminerar behovet av sarskilda skyddsdtgarder. Aven om omklassningen inte
genomférs beddms riskerna som tolerabla utifrn det mycket begrénsade antalet farligt
gods-transporter, men krav pa skyddsavstand enligt Stockholms lansstyrelses riktlinjer
maste d8 beaktas.

Drivmedelsstationen kommer att avvecklas, vilket helt tar bort risker kopplade till dess
hantering av brandfarliga varor. Fram till dess hanteras risker med drivmedelsstationen
genom planbestammelser for angrénsande kvarter som sakerstéller att startbesked inte far
ges forrén drivmedelsstationen har rivits. Inga ytterligare skyddsdtgédrder bedéms vara
nddvandiga.

For Bro simhall beddms riskerna som mycket 18ga. Hantering av kemikalier sker under
valkontrollerade former med tekniska och organisatoriska barridrer som minimerar risken
for olyckor. Eventuella utslapp skulle begrénsas till det omedelbara omradet och bedéms
inte pdverka omgivningen. Darmed finns inget behov av ytterligare reglering genom
planbestammelser.

Sammanfattningsvis bedéms risknivdn inom planomradet som tolerabel, bade ur
perspektivet individrisk och samhallsrisk, och planerade 3tgérder tillrackliga for att uppna
en godtagbar sikerhetsniva.
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