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 Inledning 

Bjerking har fått i uppdrag av Upplands-Bro kommun att ta fram en trafikutredning för flertalet 

vägar och korsningar i samband med ett förslag om förändring i befintlig detaljplan. 

Fastighetsägaren avser att stycka av mindre tomter för att kunna bygga fler bostäder än vad 

som för närvarande medges i detaljplanen. Syftet med utredningen är att utvärdera trafikflöden 

och analysera deras påverkan på det befintliga vägnätet. Målet är att bedöma lämpligheten och 

genomförbarheten av de föreslagna ändringarna i detaljplanen. Resultaten från denna 

trafikutredning kommer även att användas som underlag för en kommande bullerutredning. 

1.1 Bakgrund 

Området omfattas av en gällande detaljplan som ej är genomförd. Enligt den nu gällande 

detaljplanen får bostäder endast uppföras som friliggande hus samt radhus med en minsta 

tomtstorlek på 850 m² samt en förskola och ett industriområde.  

 

Det nya förslaget innebär en minskning av tomtstorlekarna till 200–650 m² samt att undersöka 

möjligheten till en mer flexibel markanvändning. Denna flexibilitet skulle tillåta byggnation av 

radhus och villor samt förskola och verksamhetsområde. Figur 1 nedan visar planområdet 

markerat i vitt. 

 

 
 

Figur 1. Karta över utredningsområde.  

 

1.2 Mål och syfte 

Syftet med denna utredning är att undersöka och redovisa genomförbarheten och lämpligheten 

av de föreslagna förändringarna i detaljplanen. Detta ska göras genom att tillhandahålla 
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trafiksiffror och analysera valda trafiklösningar, vilket kommer att stödja det fortsatta 

utredningsarbetet. Det övergripande målet är att skapa en trafiksäker miljö i Jursta Västra. Detta 

innefattar att säkerställa att trafikflödena är hanterbara och att infrastrukturen kan stödja den 

föreslagna ökningen av bostadsbyggandet, vilket bidrar till en trygg och effektiv trafikmiljö för 

alla trafikanter. 

1.3 Metod och avgränsning 

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikflöden för olika 

trafiksystem i närområdet kring Jursta Västra. För att göra detta har trafikräkningar från 

kommunen, trafikdata från NVDB (nationell vägdatabas) använts samt Trafikverkets 

alstringsverktyg för att beräkna trafikökningen från området. Trafiklösningen inom 

detaljplaneområdet analyseras översiktligt i detta skede. 

 

Utredningen avgränsas till att behandla planområdet samt dess närområde och trafikslagen 

som utreds är motorfordonstrafik, kollektivtrafik, gång- och cykeltrafik.  

 

Figur 2. Inzoomad karta över planområdet.   
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 Förutsättningar 

2.1 Området 

Inom planområdet finns idag en bondgård med bland annat djurhållning samt ett antal 

tillhörande byggnader. Intill bondgården finns även ett par bostadshus. I övrigt består 

planområdet av öppet fält samt en skogsdunge i dess mitt och en i områdets västra del. 

 

Planområdet avgränsas i sydväst av Jurstagårdsvägen, i nordväst av en verksamhetslokal med 

aktiv försäljning av kakel och klinker, i nordöst av Enköpingsvägen och i sydöst av 

bostadsområdet Kvista. Längs Enköpingsvägens norra sida går Mälarbanan och norr om 

järnvägen ligger galoppbanan Bro Park. Väster om planområdet finns Bro-Bålsta golfklubb.  

På andra sidan järnvägen ligger galoppbanan Bro Park.  

 

Cirka 1 kilometer nordöst om planområdet ligger Skällsta industriområde där bland annat 

bygghandel, restauranger och industrier finns. På 2 kilometers avstånd i samma riktning finns 

en stor matvarubutik i ett område med övrig storhandel. Tre andra matbutiker finns även på 

cirka 2 kilometers avstånd in mot Bro.  

 

Planområdet ligger intill Kvista där en förskola för 110 elever är belägen. 

På 1,7 kilometers gångavstånd i sydostlig riktning nås Jensens grundskola och i centrala Bro 

finns Härneviskolan, Broskolan och Finnstaskolan på 2,5 – 3 kilometers gångavstånd.  

 

 

Figur 3. Målpunkter i närområdet. 
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2.2 Jursta Västra 

I detaljplanen för planområdet, som omfattar cirka 28 hektar, föreslås byggnation av totalt 180 

nya bostäder i form av radhus, parhus samt fristående enbostadshus. En ny förskola planeras i 

området med plats för 120 barn. Mot Enköpingsvägen i planområdets nordöstra del föreslås ett 

verksamhetsområde. Den befintliga bondgårdsbyggnaden kommer att rivas, medan övriga 

befintliga byggnader i den norra delen av området planeras att bevaras. 

 

 

Figur 4. Strukturplan för planområdet. 

 

2.3 Trafiksystem 

Planområdet nås huvudsakligen med bil via Enköpingsvägen eller Jurstagårdsvägen. Bro 

pendeltågsstation och busstorg är belägna cirka 2 kilometer fågelvägen från området. Den 

närmaste busshållplatsen, Kvista, ligger cirka 500 meter fågelvägen från planområdets södra 

del, se Figur 5. För närvarande saknas det gång- och cykelförbindelse fram till planområdet, 

men det finns en utbyggd gång- och cykelväg längs med Jurstagårdsvägen fram till Kvista och 

även en upptrampad stig som är en genare väg från busshållplatsen. 
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Figur 5. Befintlig busshållplats närmast planområdet. GC-bana leder fram till Kvista (heldragen orange 

linje) samt upptrampad stig (streckad orange linje). 

 

2.3.1 Gång- och cykeltrafik 

Det saknas gång- och cykelbanor längs befintliga bilvägar inom planområdet. Figur 6 visar 

befintliga gång och cykelvägar i närområdet till planområdet. Från Bro centrum till Kvista finns 

det kombinerade gång- och cykelvägar som huvudsakligen är ca 3 meter breda och belysta.  
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Figur 6. Planområdet och de gång- och cykelvägar som finns i närliggande område.  

Inom rimligt cykelavstånd finns Bro station som ligger 2 kilometer från planområdet, se Figur 3. 

Fyra matbutiker finns inom 2-3 kilometers avstånd, en i norr och tre österut. För fotgängare är 

det i princip endast Kvista som ligger inom gångavstånd. Förskolan i Kvista kan komma att bli 

målpunkt för en del nyinflyttade beroende på tillgängligheten till förskoleplatser. 

Jurstagårdsvägen har en hastighetsbegränsning på 60 km/h och har varken gatlyktor, trottoarer 

eller väglinjer i dagsläget vilket försvårar för oskyddade trafikanter att ta sig från planområdet till 

Kvista.  

2.3.2 Kollektivtrafik 

Kollektivtrafiken i området består av buss. Närmaste busshållplats ligger omkring 500 meter från 

planområdet och trafikeras av buss 555. Bussen tar resenären till Bro station på 15 minuter där 

resenären sedan kan resa vidare mot Stockholm City med pendeltåg 43 mot Nynäshamn. 

Pendeltågsstationen trafikeras av halvtimmestrafik både i riktning mot Bålsta och Stockholm C – 

Västerhaninge. Det är kvartstrafik fram till Kungsängen, en station från Bro i riktning mot 

Stockholm C.  

 

Kvista busshållplats saknar både vindskydd, sittbänk och elektroniska skyltar. Det finns 

markbeläggning som hjälper synnedsatta att ta sig på bussen. 
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2.3.3 Biltrafik 

Det finns ett antal vägar i närheten av planområdet som påverkas av exploateringsförslaget, se 

Figur 7. 

 

Figur 7. Vägar i närområdet. 

 

Enköpingsvägen ligger norr om planområdet och tar resenären från planområdet upp mot 

Bålsta alternativt ner mot Kallhäll / Jakobsberg. Trafikverket är väghållare för Enköpingsvägen 

och i anslutning till planområdet har vägen en hastighetsbegränsning på 70km/h. Vägen har 

varken trottoar eller belysning. Norr om vägen sträcker sig järnvägen. Körbanan är uppdelad i 

två körfält och vägen är mellan 9–10 meter bred, se Figur 8. 
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Figur 8. Enköpingsvägen i anslutning till planområdet.  

 

Genom planområdet går Ginnlögs väg vilken idag inte är öppen för obehörig trafik utan används 

för angöring till befintliga byggnader inom planområdet. Ännu en väg vid namn Ginnlögs väg, 

där den befintliga busshållplatsen ligger, leder öster om planområdet. Jurstagårdsvägen går 

söder om planområdet. Samma väg går även nedåt mot Bro Mälarstrand där vägen övergår till 

Rösaringsvägen.  

 

Jurstagårdsvägen närmst planområdet är en 9 meter bred väg med hastighetsbegränsning på 

60 km/h med parkeringsmöjligheter intill ena sidan av vägen längs med bostadsområdet i östra 

delen av planområdet.  

 

Rösaringvägen ligger söder om planområdet. Söderifrån har vägen en hastighetsbegränsning 

på 70km/h med varken trottoar eller vägmarkeringar för körfälten. Vägen övergår efter ett tag till 

Jurstagårdsvägen. När denna övergång sker tillkommer gång- och cykelväg samt trottoarer och 

körfältsuppdelningar. Vid samma ställe övergår vägen till en 30km/h väg.  

 

En trafikmätning har genomförts på platsen där Rösaringsvägen övergår till Jurstagårdsvägen.    

Mätningen visar Rösaringsvägens hastighetsefterlevnaden. 85–percentilen är i genomsnitt 41 

km/h, vilket är högt då hastighetsgränsen för denna väg är 30km/h. ÅDT (årsdygnstrafik) för 

vägen är 1517 inkommande och 1783 utgående. Det är totalt 3300 ÅDT för vägen därifrån 

mätningen genomförts. Se Figur 9 för att se vart mätningen är genomförd. 

 



 

 Sida 11 (19) 

 
 

Figur 9. Visar varifrån mätningen för Rösaringsvägen genomförts.  

 

2.4 Trafiksäkerhet och tillgänglighet 

I dagsläget finns ingen trafiksäker väg till och från planområdet för oskyddade trafikanter vilket 

har sin förklaring i att planområdet till stora delar är obebyggt.  
  

2.5 Framtida planer 

I kommunens fördjupade översiktsplan från 2022 nämns det att det är av vikt att tillgängligheten 

till busshållplatser vid Jursta Västra säkerställs genom utbyggnad av gång- och cykelnätet. I 

samma fördjupade översiktsplan nämns Tegelhagen och Trädgårdsstaden som två av de större 

utbyggnadsprojekten i Bro. Trädgårdsstaden och Tegelhagen ska på sikt innebära en helt ny 

del av Bro som ska växa fram på samma sida som Jursta Västra. För att de nya områdena ska 

hänga ihop med befintliga områden pekar kommunen på nya kopplingar över järnvägen och ny 

bebyggelse i Kvista som binder samman Tegelhagen med Trädgårdsstaden.  
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 Tillkommande trafik 

3.1 Trafikalstring 

En trafikalstring har gjorts med hjälp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg för att uppskatta hur 

mycket trafik som genereras av den tillkommande exploateringen. Med trafikalstring avses 

samtliga resor som görs både till och från en verksamhet eller bostad, dvs besökare till en 

verksamhet genererar totalt två resor, en inresa och en utresa. Om exempelvis ett barn får 

skjuts i en bil av dess förälder till förskolan och senare under dagen blir hämtat av föräldern 

genererar totalt sex resor, två resor till förskolan, en resa ut från förskolan när föräldern lämnat 

barnet för att åka till jobbet, en resa när föräldern återvänder till förskolan och ytterligare två 

resor när barnet och föräldern lämnar förskolan tillsammans. Däremot har endast fyra 

fordonsrörelser gjorts, se Figur 10. 

 

Figur 10. Exempel på antal genererade resor och fordonsrörelser för ett förskolebarn som hämtas och 

lämnas med bil.  

 

3.2 Tillkommande trafik i Jursta Västra 

Genom att använda Trafikverkets trafikalstringsverktyg har en uppskattning gjorts gällande 

trafikflöden för det nya bostadsområdet i Upplands-Bro. För att beräkna trafikflödena för det nya 

området har antalet nya bostäder och dess BTA lagts in i verktyget. Även BTA för 
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verksamhetsområdet samt BTA och antalet elever som förskolan kan ta in har lagts in i 

verktyget. Verktyget tar dessa inputs och genererar ut andra uppskattade siffror för att utreda 

trafikflöden för området. Uppskattningen gällande framtida verksamhetsområdets trafikflöden 

bör tas i beaktning och med hög osäkerhet. Detta då med tanke att det i nuläget är oklart kring 

vilka verksamheter som ska till området är det svårt att få ut en hög säkerhet gällande förväntat 

trafikflöde.  

 

Nedan redovisas trafikalstringen för bostäder och skola separat från trafikalstringen för 

verksamhetsområdet. Detta då det dels råder vissa osäkerheter kring trafikalstringen för 

verksamhetsområdet, dels för att verksamhetsområdets trafikalstring belastar Enköpingsvägen 

medan trafikalstringen från bostadsområdet och förskolan belastar Jurstagårdsvägen och 

lokalgatorna inom bostadsområdet.  

 

För de 180 nya bostadsbyggnaderna och den nya förskolan uppskattas området alstra totalt 

2065 resor per dygn exklusive nyttotrafik. 43% av resorna förväntas ske med bil vilket resulterar 

i en ökad ÅDT på 648 bilar exklusive nyttotrafik, det vill säga leveranser, sopbil och liknande 

transporter. Övriga trafikslag fördelas enligt Figur 11 nedan.  

 

 

 

 

Figur 11. Färdmedelsfördelning bostadsområde. 

 

Verksamhetsområdet beräknas alstra totalt 4434 resor per dygn exklusive nyttotrafik. Av dessa 

resor förväntas 36% ske med bil vilket innebär en ökning av ÅDT på 1591 bilar exklusive 

nyttotrafik. Övriga trafikslag fördelas enligt Figur 12 nedan.  

 

Verksamhetsområdets trafikalstring är baserat på en exploateringsgrad på 50% av den totala 

ytan vilket är omkring 20 000 kvm BTA. Av dessa har hälften beräknats som kontor, en fjärdedel 

43%

16%

9%

29%

4%

Bil Kollektivtrafik Cykel Fotgängare Annat
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som närbutiker eller liknande och en fjärdedel som stormarknad. Stormarknaden är det som 

driver mest trafik till området och skulle en sådan inte byggas kommer trafikalstringen bli lägre.  

 

 

Figur 12. Färdmedelsfördelning verksamhetsområde. 
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 Förslag till ny infart 

För att nå det nya verksamhetsområdet inom planområdet föreslås en infart från 

Enköpingsvägen. För att förhindra genomfartstrafik inom bostadsområdet har infarten till 

verksamhetsområdet inte länkats samman planområdets lokalnät. På grund av att 

verksamheterna inte är bestämda ännu och således inte dess placeringar så är ingen 

vägstruktur planerad inom verksamhetsområdet utan endast infarten.  

Infarten har placerats cirka 220 meter öster om Ginnlögs väg, se Figur 13. Utformningen är 

gjord i enlighet med VGUs standard.  

 

 

Figur 13. Infart till verksamhetsområde. 
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 Analys 

5.1 Påverkan på omgivande vägnät 

Den nya bebyggelsen innebär en total ökning av ÅDT på 2239 bilar för bostadsområdet, 

förskolan och verksamhetsområdet. Den största ökningen sker på Enköpingsvägen vilken 

belastas med ytterligare 1591 bilar vilket ger en ökning till ÅDT på ca 4000 bilar. Då vägen idag 

är relativt lågt belastad bedöms inte ökningen innebära några kapacitetsproblem på 

Enköpingsvägen.  

 

För Jurstagårdsvägen förbi planområdet finns inga trafikmätningar men vägen är idag inte 

drabbad av några kapacitetsproblem. Inte heller här bedöms de tillkommande trafikmängderna 

leda till några kapacitetsproblem på Jurstagårdsvägen.  

 

5.2 Trafiksystem  

5.2.1 Gång- och cykeltrafik 

Det finns inga planer på att anlägga en ny gång- och cykelbana längs med Jurstagårdsvägen i 

samband med exploateringen. Det planeras inte heller för en koppling mellan Jursta Västra och 

det intilliggande bostadsområdet Kvista. För att öka andelen gång- och cykeltrafikanter bör en 

gång- och cykelbana längs Jurstagårdsvägen anläggas. Förutsättningarna för gång- och cykel 

inom planområdet bedöms som goda då den planerade vägstrukturen uppmuntrar till låga 

hastigheter och därmed god trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter.  

 

5.2.2 Kollektivtrafik 

Ambitionen i plandirektivet är att dra busslinjen via Ginnlögs väg samt via Bro-Bålsta golfbana 

till Enköpingsvägen då området är utbyggd. Det skulle innebära att gångvägen till 

busshållplatsen skulle bli som längst 300 meter inom planområdet. Ett nytt hållplatsläge i 

anslutning till bostadsområdet gynnar kollektivtrafiken som färdmedel. För att öka 

kollektivtrafikens attraktivitet hade området gynnats av en sammanhängande cykelbana till Bro 

station då den ligger på ett rimligt cykelavstånd från bostadsområdet.  

 

5.2.3 Biltrafik 

Vägnätet inom planområdet och områdets karaktär uppmuntrar till låga hastigheter för bilister 

vilket är positivt för trafiksäkerheten. Det föreslagna vägnätet skapar god framkomlighet för 

bilisterna samtidigt som god trafiksäkerhet uppnås. Förslaget gällande infarten till 

verksamhetsområdet är separerat från bostadsområdet med avsikt att förhindra 

genomfartstrafik genom bostadsområdet för att således upprätthålla god trafiksäkerhet. 

 

5.2.4 Parkering och angöring 

Jursta Västra ligger inom zon C enligt de parkeringstal som anges i Upplands-Bros tekniska 

handbok. Detta innebär att det krävs två parkeringsplatser per villa eller radhus när parkeringen 

anläggs på tomten. Om parkeringen däremot anordnas som gemensam parkering, krävs en 
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plats per bostad. Beroende på hur många bostäder som kommer att ha parkering på egen tomt 

jämfört med gemensam parkeringsyta, kommer det totala antalet parkeringsplatser i området att 

variera mellan 180 och 360, sannolikt någonstans mittemellan. 

 

Utöver dessa parkeringsplatser tillkommer behovet av besöksparkeringar. Kommunen har inga 

specifika parkeringstal för besöksparkering, men de flesta kommuner i Stockholms län tillämpar 

ett krav på en besöksparkering per tio bostadsenheter. Med tanke på Jursta Västras avlägsna 

läge och de begränsade kollektivtrafikmöjligheterna, föreslås dock ett parkeringstal på 0,15 för 

besöksparkering. Detta skulle innebära att 27 besöksparkeringar behöver anläggas. 

 

Kommunens tekniska handbok ställer inga krav på antal cykelparkeringar för villor och radhus i 

ny bostadsbebyggelse däremot finns det krav för lägenheter. Cykelparkeringarna för 

bostäderna ska rymmas inom tomten och det bör finnas möjlighet att parkera 4 cyklar per 

bostad.  

 

Upplands-Bro kommuns tekniska handbok specificerar inte något parkeringstal för förskolor. 

Med tanke på det avlägsna läget är det sannolikt att en stor del av personalen kommer att 

pendla med bil till arbetsplatsen. Förskolan planeras för 120 barn, vilket innebär en förväntad 

personalstyrka på cirka 20–30 personer. För att möta parkeringsbehovet för både personal och 

hämta-/lämna-situationer föreslås ett parkeringstal på 0,2 platser per barn, vilket motsvarar 

totalt 24 parkeringsplatser. Dessutom krävs en parkeringsplats för rörelsehindrade (RHP). Det 

föreslås dessutom att parkeringen utformas på ett sådant sätt att ytterligare en RHP kan skapas 

vid behov. 

 

Parkeringsplatserna för förskolan och de gemensamma parkeringsytorna kan med fördel 

samnyttjas, då förskolans verksamhet endast pågår under dagtid på vardagar, medan besökare 

främst förväntas komma till området på kvällar och helger. För att möjliggöra denna 

samnyttjande lösning bör den gemensamma parkeringsytan placeras i anslutning till förskolan. 

 

Eftersom förskolan är belägen i ett bostadsområde är det viktigt att tillhandahålla cykelparkering 

i närheten av förskolan. Detta kommer att underlätta för barn, föräldrar och personal att cykla till 

förskolan och arbetsplatsen. Cykelparkeringen bör placeras nära entrén till förskolebyggnaden 

och utrustas med ramlås för att minimera stöldrisker. Dessutom bör cykelparkeringen placeras 

så att cyklister inte behöver korsa annan trafik när de går från cykelparkeringen till förskolan. 

 

5.3 Trafiksäkerhet 

Inom planområdet anses trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter vara god. Den planerade 

vägstrukturen uppmuntrar till låga hastigheter vilket skapar en trafiksäker miljö. Genom att 

separera vägarna inom verksamhetsområdet från vägarna i bostadsområdet hålls 

trafikmängderna nere och genomfartstrafik undviks vilket är positivt för trafiksäkerheten.  

 

För att öka trafiksäkerheten bör en gång- och cykelbana anläggas mellan Jursta Västra och 

Kvista. Gång- och cykelvägen kan anläggas längs med Jurstagårdsvägen eller över 

grönområdet mellan områdena.     
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5.3.1 Säker skolväg 

Så länge ingen gång- och cykelbana anläggs från bostadsområdet till övrigt gång- och 

cykelvägnät går det inte att skapa en säker skolväg till grundskolor i Upplands-Bro kommun på 

annat sätt än med skolbuss.  

5.4 Tillgänglighet och framkomlighet  

Tillgängligheten inom planområdet bedöms vara god. Området utformas utan stora 

höjdskillnader eller otillgängliga gång- och cykelvägar. Målpunkter utanför planområdet blir 

något otillgängliga för de som inte har tillgång till bil. Detta då målpunkterna ligger 3 kilometer 

från planområdet och cykelvägen inte sträcker sig hela vägen fram till området. 

 Förslag till åtgärder 

För att förbättra trafiksäkerheten och främja hållbara transportmedel inom planområdet föreslås 

följande fyra åtgärder: 

6.1 Gång- och cykelväg mellan Kvista och Jursta Västra 

En gång- och cykelväg föreslås mellan bostadsområdena Kvista och Jursta Västra för att 

förbättra möjligheterna för säkra och hållbara transporter. Genom att etablera en direkt 

förbindelse för fotgängare och cyklister mellan dessa områden skapas en mer tillgänglig och 

trygg miljö för icke-motoriserade trafikanter. Detta minskar även behovet av bilresor mellan 

områdena och främjar en mer hälsosam livsstil. I samband med att Jursta Västra kopplas ihop 

med Kvista nås även gång- och cykelnätet till befintlig busshållplats samt övriga Bro.  

6.2 Gång- och cykelväg mellan bostadsområde och verksamhetsområde 

En separat gång- och cykelväg föreslås mellan bostadsområdet och verksamhetsområdet för 

att underlätta för de boende att ta sig till och från verksamhetsområdet på ett hållbart sätt. 

Genom att inte tillåta biltrafik på denna förbindelse undviks genomfartstrafik i bostadsområdet, 

vilket minskar risken för trafikolyckor och bidrar till en mer lugn och trivsam boendemiljö. 

6.3 Hastighetsbegränsning till 30 km/h i bostadsområde 

För att uppnå god trafiksäkerhet i bostadsområdet föreslås en hastighetsbegränsning på 30 

km/h. Denna åtgärd syftar till att minska risken för olyckor och skapa en tryggare miljö för 

fotgängare och cyklister, särskilt barn och äldre. Lägre hastigheter minskar både antalet olyckor 

och allvarlighetsgraden av dem, vilket bidrar till ett säkrare bostadsområde. 

6.4 Cykelparkering vid förskolans entré 

För att främja hållbara transportalternativ föreslås att cykelparkering anläggs i direkt anslutning 

till förskolans entré. Denna åtgärd underlättar för föräldrar och personal att använda cykel som 

transportmedel, vilket minskar biltrafiken kring förskolan och bidrar till en bättre miljö både för 

barn och vuxna. En välplacerad och säker cykelparkering uppmuntrar fler att välja cykeln som 

transportmedel och stödjer kommunens mål om hållbar utveckling. 

 

  ÅTGÄRDSFÖRSLAG 

• GC-väg mellan Kvista och Jursta Västra 

• GC-väg mellan bostadsområde och 

verksamhetsområde 

• Hastighetsbegränsning 30 km/h 

• Cykelparkering vid förskola 
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 Slutsatser 

Trafikalstringen som kommer till följd av exploateringen i planområdet leder inte till några 

kapacitetsproblem på intilliggande vägnät då kapaciteten i dagsläget är hög. För att öka 

andelen gång- och cykelresenärer bör bättre kopplingar till befintligt gång- och cykelnät skapas. 

Detta är även viktigt för att möjliggöra en säker skolväg till grundskolorna i kommunen.  

 

Trafiksäkerheten inom planområdet bedöms vara hög men för att ta sig ut från området som 

oskyddad trafikant krävs i nuläget att invånarna måste använda sig av körbanan vilket är en 

säkerhetsrisk, i synnerhet för barnen i området. Utan bra gång- och cykelförbindelser riskerar 

området att bli mer bilberoende än vad som är nödvändigt samt att boende utan körkort blir 

isolerade till platsen.  
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