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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av Upplands-Bro kommun att ta fram en trafikutredning for flertalet
vagar och korsningar i samband med ett forslag om férandring i befintlig detaljplan.
Fastighetségaren avser att stycka av mindre tomter for att kunna bygga fler bostader an vad
som for narvarande medges i detaljplanen. Syftet med utredningen ar att utvardera trafikfloden
och analysera deras paverkan pa det befintliga vagnatet. Malet ar att bedoma lampligheten och
genomforbarheten av de foreslagna andringarna i detaljplanen. Resultaten fran denna
trafikutredning kommer aven att anvandas som underlag for en kommande bullerutredning.

1.1 Bakgrund

Omréadet omfattas av en gallande detaljplan som ej &r genomford. Enligt den nu gallande
detaljplanen far bostader endast uppforas som friliggande hus samt radhus med en minsta
tomtstorlek pa 850 m2 samt en forskola och ett industriomrade.

Det nya forslaget innebar en minskning av tomtstorlekarna till 200-650 m2 samt att undersodka
mdjligheten till en mer flexibel markanvandning. Denna flexibilitet skulle tilldta byggnation av
radhus och villor samt férskola och verksamhetsomrade. Figur 1 nedan visar planomradet
markerat i vitt.

AN
Jursta Vastra

Jursta 3:5

Figur 1. Karta éver utredningsomr8de.

1.2 Mal och syfte

Syftet med denna utredning ar att understka och redovisa genomférbarheten och lampligheten
av de foreslagna forandringarna i detaljplanen. Detta ska goras genom att tillhandahalla
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trafiksiffror och analysera valda trafikldsningar, vilket kommer att stédja det fortsatta
utredningsarbetet. Det dvergripande malet ar att skapa en trafiksaker milj6 i Jursta Vastra. Detta
innefattar att sdkerstélla att trafikflodena &r hanterbara och att infrastrukturen kan stédja den
féreslagna 6kningen av bostadsbyggandet, vilket bidrar till en trygg och effektiv trafikmiljo for
alla trafikanter.

1.3 Metod och avgransning

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tilkommande trafikfléden for olika
trafiksystem i naromradet kring Jursta Vastra. For att géra detta har trafikrakningar fran
kommunen, trafikdata fran NVDB (nationell vagdatabas) anvants samt Trafikverkets
alstringsverktyg for att berakna trafikokningen fran omradet. Trafikldsningen inom
detaljplaneomradet analyseras Oversiktligt i detta skede.

Utredningen avgransas till att behandla planomradet samt dess naromrade och trafikslagen
som utreds ar motorfordonstrafik, kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik.
2 y -

JURSTA

Figur 2. Inzoomad karta 6ver planomridet.
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2 FOrutsattningar

2.1 Omréadet

Inom planomradet finns idag en bondgard med bland annat djurhallning samt ett antal
tillhorande byggnader. Intill bondgarden finns aven ett par bostadshus. | 6vrigt bestar
planomrédet av 6ppet falt samt en skogsdunge i dess mitt och en i omradets vastra del.

Planomradet avgransas i sydvast av Jurstagardsvagen, i nordvast av en verksamhetslokal med
aktiv forsaljning av kakel och klinker, i nordést av Enkdpingsvagen och i syddst av
bostadsomradet Kvista. Langs Enkopingsvagens norra sida gar Malarbanan och norr om
jarnvagen ligger galoppbanan Bro Park. Vaster om planomradet finns Bro-Balsta golfklubb.

P& andra sidan jarnvagen ligger galoppbanan Bro Park.

Cirka 1 kilometer nordést om planomradet ligger Skallsta industriomrade dar bland annat
bygghandel, restauranger och industrier finns. P& 2 kilometers avstand i samma riktning finns
en stor matvarubutik i ett omrdde med 6vrig storhandel. Tre andra matbutiker finns aven pa
cirka 2 kilometers avstand in mot Bro.

Planomradet ligger intill Kvista dar en forskola for 110 elever ar belagen.
Pa 1,7 kilometers gangavstand i sydostlig riktning nds Jensens grundskola och i centrala Bro
finns Harneviskolan, Broskolan och Finnstaskolan pa 2,5 — 3 kilometers gangavstand.

o
D
Bad® O Bro station
A @ Skola/Férskola e
v - R (@ Matbutik .
.

:‘1

Figur 3. M8Ipunkter i ndromr8det.
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2.2 Jursta Vastra

| detaljplanen for planomradet, som omfattar cirka 28 hektar, féreslas byggnation av totalt 180
nya bostéader i form av radhus, parhus samt fristdende enbostadshus. En ny forskola planeras i
omradet med plats for 120 barn. Mot Enkodpingsvagen i planomradets nordostra del foreslas ett
verksamhetsomrade. Den befintliga bondgardsbyggnaden kommer att rivas, medan &vriga
befintliga byggnader i den norra delen av omradet planeras att bevaras.

Grannskaps:
park

\

Typologi Antel hus BTA (m?)
Radhus 139 20850
Kedjehus 18 2520
Frisstende villa 23 4140
Total 180 27510

2024-03-08

UTKAST Strukturplan Jursta 3:5
Skala 1:1000 (A1), 1:2000 (A3)

Figur 4. Strukturplan fér planomr8det.

2.3 Trafiksystem

Planomradet nas huvudsakligen med bil via Enkdpingsvagen eller Jurstagardsvagen. Bro
pendeltdgsstation och busstorg &r belagna cirka 2 kilometer fagelvagen frdn omradet. Den
narmaste busshallplatsen, Kvista, ligger cirka 500 meter fagelvagen fran planomradets sédra
del, se Figur 5. For narvarande saknas det gang- och cykelforbindelse fram till planomradet,
men det finns en utbyggd gang- och cykelvig langs med Jurstagardsvagen fram till Kvista och
Aven en upptrampad stig som &r en genare vég fran busshallplatsen.



[ Busshallplat:
) 1 usshallplats

GC-bana
Stig
\

L\t

Jursta 36

JURSTA

Figur 5. Befintlig bussh8liplats ndrmast planomr8det. GC-bana leder fram till Kvista (heldragen orange
linje) samt upptrampad stig (streckad orange linje).

2.3.1 Gang- och cykeltrafik

Det saknas gang- och cykelbanor langs befintliga bilvagar inom planomradet. Figur 6 visar
befintliga gang och cykelvagar i naromradet till planomradet. Fran Bro centrum till Kvista finns
det kombinerade gang- och cykelvagar som huvudsakligen &r ca 3 meter breda och belysta.

Sida 7 (19)
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Figur 6. Planomr8det och de g8ng- och cykelvdgar som finns i nérliggande omrde.

Inom rimligt cykelavstand finns Bro station som ligger 2 kilometer fran planomradet, se Figur 3.
Fyra matbutiker finns inom 2-3 kilometers avstand, en i norr och tre sterut. For fotgangare ar
det i princip endast Kvista som ligger inom gangavstand. Forskolan i Kvista kan komma att bli
malpunkt for en del nyinflyttade beroende pa tillgangligheten till forskoleplatser.
Jurstagardsvagen har en hastighetsbegransning pa 60 km/h och har varken gatlyktor, trottoarer
eller vaglinjer i dagslaget vilket forsvarar for oskyddade trafikanter att ta sig fran planomradet till
Kvista.

2.3.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i omradet bestar av buss. Narmaste busshallplats ligger omkring 500 meter fran
planomrédet och trafikeras av buss 555. Bussen tar resendren till Bro station pa 15 minuter dar
resenaren sedan kan resa vidare mot Stockholm City med pendeltdg 43 mot Nynashamn.
Pendeltdgsstationen trafikeras av halvtimmestrafik bade i riktning mot Balsta och Stockholm C —
Vasterhaninge. Det ar kvartstrafik fram till Kungsangen, en station fran Bro i riktning mot
Stockholm C.

Kvista busshallplats saknar bade vindskydd, sittbank och elektroniska skyltar. Det finns
markbelaggning som hjalper synnedsatta att ta sig pa bussen.
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2.3.3 Biltrafik

Det finns ett antal vagar i narheten av planomradet som paverkas av exploateringsforslaget, se
Figur 7.

wEy

gandaydot

Litta Kvista

Jurstagardsvagen

® ¢ . Ambacken

Fangstgrop

Ginnlégs vag

Assurs sten

Figur 7. Vigar i ndromr8det.

Enkopingsvagen ligger norr om planomradet och tar resenaren fran planomradet upp mot
Balsta alternativt ner mot Kallhall / Jakobsberg. Trafikverket ar vaghallare for Enkopingsvagen
och i anslutning till planomradet har vagen en hastighetsbegransning pa 70km/h. Vagen har
varken trottoar eller belysning. Norr om vagen stracker sig jarnvagen. Kérbanan ar uppdelad i
tva korfalt och vagen ar mellan 9-10 meter bred, se Figur 8.
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Figur 8. Enkopingsvagen i anslutning till planomradet.

Genom planomradet gar Ginnlégs vag vilken idag inte &r 6ppen for obehdrig trafik utan anvands
for angoring till befintliga byggnader inom planomradet. Annu en vég vid namn Ginnldgs vag,
dar den befintliga busshallplatsen ligger, leder 6ster om planomradet. Jurstagardsvagen gar
soder om planomradet. Samma vag gar aven nedat mot Bro Malarstrand dar vagen overgar till
Roésaringsvagen.

Jurstagardsvagen narmst planomradet ar en 9 meter bred vag med hastighetsbegransning pa
60 km/h med parkeringsmajligheter intill ena sidan av vagen langs med bostadsomradet i 6stra
delen av planomradet.

Rosaringvagen ligger soder om planomradet. Soderifrdn har vagen en hastighetsbegransning
pa 70km/h med varken trottoar eller vagmarkeringar for korfalten. Vagen overgar efter ett tag till
Jurstagardsvagen. Nar denna dvergang sker tillkommer gang- och cykelvag samt trottoarer och
korfaltsuppdelningar. Vid samma stélle 6vergar vagen till en 30km/h vag.

En trafikmatning har genomforts pa platsen dar Rosaringsvagen overgar till Jurstagardsvagen.
Matningen visar Résaringsvagens hastighetsefterlevnaden. 85—percentilen ar i genomsnitt 41
km/h, vilket &r hogt d& hastighetsgransen fér denna vag ar 30km/h. ADT (&rsdygnstrafik) for
vagen ar 1517 inkommande och 1783 utgéende. Det &r totalt 3300 ADT for vagen dérifran
matningen genomforts. Se Figur 9 for att se vart méatningen &r genomford.

Sida 10 (19)
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Figur 9. Visar varifr8n métningen fér Résaringsvdgen genomférts.

2.4 Trafiksékerhet och tillganglighet

| dagslaget finns ingen trafiksaker vag till och fran planomradet for oskyddade trafikanter vilket
har sin forklaring i att planomradet till stora delar ar obebyggt.

2.5 Framtida planer

I kommunens fordjupade 6versiktsplan fran 2022 namns det att det &ar av vikt att tillgangligheten
till busshallplatser vid Jursta Vastra sakerstalls genom utbyggnad av gang- och cykelnatet. |
samma fordjupade 6éversiktsplan namns Tegelhagen och Tradgardsstaden som tva av de storre
utbyggnadsprojekten i Bro. Tradgardsstaden och Tegelhagen ska pa sikt innebara en helt ny
del av Bro som ska véxa fram pa samma sida som Jursta Vastra. For att de nya omradena ska
hanga ihop med befintliga omraden pekar kommunen pa nya kopplingar éver jarnvagen och ny
bebyggelse i Kvista som binder samman Tegelhagen med Tradgardsstaden.
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3 Tillkommande trafik

3.1 Trafikalstring

En trafikalstring har gjorts med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg for att uppskatta hur
mycket trafik som genereras av den tillkommande exploateringen. Med trafikalstring avses
samtliga resor som gors bade till och fran en verksamhet eller bostad, dvs besokare till en
verksamhet genererar totalt tva resor, en inresa och en utresa. Om exempelvis ett barn far
skjuts i en bil av dess forélder till forskolan och senare under dagen blir hamtat av foraldern
genererar totalt sex resor, tva resor till férskolan, en resa ut fran forskolan nar féraldern lamnat
barnet for att aka till jobbet, en resa nar foraldern atervander till forskolan och ytterligare tva
resor nar barnet och féraldern lamnar forskolan tillsammans. Daremot har endast fyra
fordonsrorelser gjorts, se Figur 10.

Figur 10. Exempel p§ antal genererade resor och fordonsrérelser fér ett férskolebarn som hdmtas och
ld&mnas med bil.

3.2 Tillkommande trafik i Jursta Vastra

Genom att anvanda Trafikverkets trafikalstringsverktyg har en uppskattning gjorts gallande
trafikfloden for det nya bostadsomradet i Upplands-Bro. For att berakna trafikflodena for det nya
omrédet har antalet nya bostader och dess BTA lagts in i verktyget. Aven BTA for
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verksamhetsomradet samt BTA och antalet elever som forskolan kan ta in har lagts in i
verktyget. Verktyget tar dessa inputs och genererar ut andra uppskattade siffror for att utreda
trafikfloden for omradet. Uppskattningen géallande framtida verksamhetsomradets trafikfloden
bor tas i beaktning och med hog osakerhet. Detta dd med tanke att det i nulaget ar oklart kring
vilka verksamheter som ska till omradet &ar det svart att fa ut en hog sakerhet gallande forvantat
trafikflode.

Nedan redovisas trafikalstringen for bostader och skola separat fran trafikalstringen for
verksamhetsomradet. Detta da det dels rader vissa osékerheter kring trafikalstringen for
verksamhetsomradet, dels for att verksamhetsomradets trafikalstring belastar Enkdpingsvéagen
medan trafikalstringen fran bostadsomradet och férskolan belastar Jurstagardsvagen och
lokalgatorna inom bostadsomradet.

For de 180 nya bostadsbyggnaderna och den nya forskolan uppskattas omradet alstra totalt
2065 resor per dygn exklusive nyttotrafik. 43% av resorna forvantas ske med bil vilket resulterar
i en 6kad ADT p& 648 bilar exklusive nyttotrafik, det vill sdga leveranser, sopbil och liknande
transporter. Ovriga trafikslag férdelas enligt Figur 11 nedan.

mBil mKollektivtrafik m Cykel Fotgdngare © Annat

Figur 11. Fardmedelsférdelning bostadsomride.

Verksamhetsomradet berdknas alstra totalt 4434 resor per dygn exklusive nyttotrafik. Av dessa
resor forvantas 36% ske med bil vilket innebar en 6kning av ADT pa 1591 bilar exklusive
nyttotrafik. Ovriga trafikslag fordelas enligt Figur 12 nedan.

Verksamhetsomradets trafikalstring ar baserat pa en exploateringsgrad pa 50% av den totala
ytan vilket & omkring 20 000 kvm BTA. Av dessa har hélften beréknats som kontor, en fjardedel
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som narbutiker eller liknande och en fjardedel som stormarknad. Stormarknaden &r det som
driver mest trafik till omradet och skulle en sadan inte byggas kommer trafikalstringen bli lagre.

mBil mKollektivtrafik mCykel

Fotgangare Annat

Figur 12. Fardmedelsférdelning verksamhetsomr8de.
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4 Forslag till ny infart

For att n& det nya verksamhetsomradet inom planomradet féreslas en infart fran
Enkopingsvagen. For att forhindra genomfartstrafik inom bostadsomradet har infarten till
verksamhetsomradet inte lankats samman planomradets lokalnat. Pa grund av att
verksamheterna inte ar bestamda annu och séledes inte dess placeringar sa ar ingen
vagstruktur planerad inom verksamhetsomradet utan endast infarten.

Infarten har placerats cirka 220 meter 6ster om Ginnlégs vég, se Figur 13. Utformningen ar
gjord i enlighet med VGUs standard.

s

O

Figur 13. Infart till verksamhetsomrade.
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5 Analys

5.1 Paverkan pa omgivande vagnat

Den nya bebyggelsen innebér en total 6kning av ADT pé 2239 bilar fér bostadsomradet,
forskolan och verksamhetsomradet. Den storsta 6kningen sker pa Enkopingsvéagen vilken
belastas med ytterligare 1591 bilar vilket ger en dkning till ADT p& ca 4000 bilar. D& vagen idag
ar relativt 1agt belastad beddms inte 6kningen innebara nagra kapacitetsproblem péa
Enkopingsvéagen.

For Jurstagardsvagen forbi planomrédet finns inga trafikmatningar men vagen ar idag inte
drabbad av nagra kapacitetsproblem. Inte heller har bedéms de tillkommande trafikméangderna
leda till nagra kapacitetsproblem pa Jurstagardsvagen.

5.2 Trafiksystem
5.2.1 Géang- och cykeltrafik

Det finns inga planer pé att anlagga en ny gang- och cykelbana langs med Jurstagardsvagen i
samband med exploateringen. Det planeras inte heller fér en koppling mellan Jursta Vastra och
det intilliggande bostadsomradet Kvista. For att 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter bor en
gang- och cykelbana langs Jurstagardsvéagen anlaggas. Forutsattningarna for gang- och cykel
inom planomradet bedéms som goda da den planerade vagstrukturen uppmuntrar till laga
hastigheter och darmed god trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

5.2.2 Kollektivtrafik

Ambitionen i plandirektivet &r att dra busslinjen via Ginnlégs vag samt via Bro-Balsta golfbana
till Enkopingsvagen d& omradet ar utbyggd. Det skulle innebara att gangvagen till
busshallplatsen skulle bli som langst 300 meter inom planomradet. Ett nytt hallplatslage i
anslutning till bostadsomradet gynnar kollektivtrafiken som fardmedel. For att oka
kollektivtrafikens attraktivitet hade omradet gynnats av en sammanhangande cykelbana till Bro
station d& den ligger pa ett rimligt cykelavstand fran bostadsomradet.

5.2.3 Biltrafik

Vagnatet inom planomradet och omradets karaktar uppmuntrar till 1dga hastigheter for bilister
vilket &r positivt for trafiksakerheten. Det foreslagna vagnéatet skapar god framkomlighet for
bilisterna samtidigt som god trafiksdkerhet uppnas. Forslaget gallande infarten till
verksamhetsomradet ar separerat fran bostadsomradet med avsikt att forhindra
genomfartstrafik genom bostadsomradet for att saledes uppratthalla god trafiksakerhet.

5.2.4 Parkering och angéring

Jursta Vastra ligger inom zon C enligt de parkeringstal som anges i Upplands-Bros tekniska
handbok. Detta innebar att det kravs tva parkeringsplatser per villa eller radhus nar parkeringen
anlaggs pa tomten. Om parkeringen daremot anordnas som gemensam parkering, kravs en
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plats per bostad. Beroende pa hur manga bostader som kommer att ha parkering pa egen tomt
jamfort med gemensam parkeringsyta, kommer det totala antalet parkeringsplatser i omradet att
variera mellan 180 och 360, sannolikt ndgonstans mittemellan.

Utover dessa parkeringsplatser tillkommer behovet av besoksparkeringar. Kommunen har inga
specifika parkeringstal for besdksparkering, men de flesta kommuner i Stockholms lan tillampar
ett krav pa en besoksparkering per tio bostadsenheter. Med tanke pa Jursta Vastras avlagsna
lage och de begransade kollektivtrafikmojligheterna, foreslas dock ett parkeringstal pa 0,15 for
besoksparkering. Detta skulle innebéra att 27 bestksparkeringar behtver anlaggas.

Kommunens tekniska handbok staller inga krav pa antal cykelparkeringar for villor och radhus i
ny bostadsbebyggelse daremot finns det krav for lagenheter. Cykelparkeringarna for
bostaderna ska rymmas inom tomten och det bér finnas majlighet att parkera 4 cyklar per
bostad.

Upplands-Bro kommuns tekniska handbok specificerar inte ndgot parkeringstal for forskolor.
Med tanke pa det avlagsna laget ar det sannolikt att en stor del av personalen kommer att
pendla med bil till arbetsplatsen. Férskolan planeras for 120 barn, vilket innebéar en férvantad
personalstyrka pa cirka 20-30 personer. For att mota parkeringsbehovet for bade personal och
hamta-/lamna-situationer foreslas ett parkeringstal pa 0,2 platser per barn, vilket motsvarar
totalt 24 parkeringsplatser. Dessutom krévs en parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP). Det
foreslas dessutom att parkeringen utformas pa ett sddant sétt att ytterligare en RHP kan skapas
vid behov.

Parkeringsplatserna for forskolan och de gemensamma parkeringsytorna kan med fordel
samnyttjas, da forskolans verksamhet endast pagar under dagtid pa vardagar, medan besoékare
framst forvantas komma till omradet pa kvallar och helger. For att mojliggéra denna
samnyttjande I6sning bér den gemensamma parkeringsytan placeras i anslutning till férskolan.

Eftersom forskolan &r belagen i ett bostadsomrade ar det viktigt att tillhandahalla cykelparkering
i narheten av forskolan. Detta kommer att underlatta for barn, foraldrar och personal att cykla till
forskolan och arbetsplatsen. Cykelparkeringen bor placeras néra entrén till férskolebyggnaden
och utrustas med ramlas for att minimera stoldrisker. Dessutom bor cykelparkeringen placeras
sa att cyklister inte behdver korsa annan trafik nar de gar fran cykelparkeringen till forskolan.

5.3 Trafiksékerhet

Inom planomradet anses trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter vara god. Den planerade
vagstrukturen uppmuntrar till Iaga hastigheter vilket skapar en trafiksaker miljo. Genom att
separera vagarna inom verksamhetsomradet fran vagarna i bostadsomradet halls
trafikméngderna nere och genomfartstrafik undviks vilket ar positivt for trafiksdkerheten.

For att 6ka trafiksakerheten bor en gang- och cykelbana anlaggas mellan Jursta Vastra och
Kvista. Gang- och cykelvagen kan anlaggas langs med Jurstagardsvagen eller Gver
gronomradet mellan omradena.
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5.3.1 Séker skolvéag

Sa lange ingen gang- och cykelbana anlaggs fran bostadsomradet till vrigt gang- och
cykelvagnat gar det inte att skapa en saker skolvag till grundskolor i Upplands-Bro kommun pa
annat satt &n med skolbuss.

5.4 Tillganglighet och framkomlighet

Tillgangligheten inom planomradet bedéms vara god. Omradet utformas utan stora
hojdskillnader eller otillgangliga gang- och cykelvagar. Malpunkter utanfor planomradet blir
nagot otillgangliga for de som inte har tillgang till bil. Detta da malpunkterna ligger 3 kilometer
fran planomradet och cykelvéagen inte stracker sig hela vagen fram till omradet.

6 Forslag till atgarder

For att forbattra trafiksakerheten och framja hallbara transportmedel inom planomradet foreslas
foljande fyra atgarder:

6.1 Gang- och cykelvag mellan Kvista och Jursta Vastra

En gang- och cykelvag foreslas mellan bostadsomradena Kvista och Jursta Vastra for att
forbattra mojligheterna for sakra och héallbara transporter. Genom att etablera en direkt
forbindelse for fotgangare och cyklister mellan dessa omraden skapas en mer tillganglig och
trygg miljo for icke-motoriserade trafikanter. Detta minskar aven behovet av bilresor mellan
omradena och framjar en mer halsosam livsstil. | samband med att Jursta Vastra kopplas ihop
med Kvista nas aven gang- och cykelnatet till befintlig busshallplats samt Gvriga Bro.

6.2 Gang- och cykelvag mellan bostadsomrade och verksamhetsomrade

En separat gang- och cykelvag foreslas mellan bostadsomradet och verksamhetsomradet for
att underlatta for de boende att ta sig till och fran verksamhetsomradet pa ett hallbart satt.
Genom att inte tillata biltrafik pa denna forbindelse undviks genomfartstrafik i bostadsomradet,
vilket minskar risken for trafikolyckor och bidrar till en mer lugn och trivsam boendemiljo.

6.3 Hastighetsbegransning till 30 km/h i bostadsomrade

For att uppna god trafiksékerhet i bostadsomradet féreslas en hastighetsbegransning pa 30
km/h. Denna atgard syftar till att minska risken for olyckor och skapa en tryggare miljo for
fotgangare och cyklister, sarskilt barn och &ldre. Lagre hastigheter minskar bade antalet olyckor
och allvarlighetsgraden av dem, vilket bidrar till ett sakrare bostadsomrade.

6.4 Cykelparkering vid forskolans entré

For att framja héllbara transportalternativ foreslas att cykelparkering anlaggs i direkt anslutning
till forskolans entré. Denna atgard underlattar for foraldrar och personal att anvanda cykel som
transportmedel, vilket minskar biltrafiken kring forskolan och bidrar till en battre miljo bade for
barn och vuxna. En vélplacerad och séker cykelparkering uppmuntrar fler att vélja cykeln som
transportmedel och stodjer kommunens mal om hallbar utveckling.

4 )

ATGARDSFORSLAG
e (GC-vag mellan Kvista och Jursta Vastra
e GC-vag mellan bostadsomrade och
verksamhetsomrade
e Hastighetsbegransning 30 km/h
e Cykelparkering vid forskola
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7 Slutsatser

Trafikalstringen som kommer till foljd av exploateringen i planomradet leder inte till nagra
kapacitetsproblem pa intilliggande vagnat da kapaciteten i dagslaget ar hog. For att 6ka
andelen gang- och cykelresenarer bor battre kopplingar till befintligt gang- och cykelnéat skapas.
Detta ar dven viktigt for att mojliggéra en saker skolvag till grundskolorna i kommunen.

Trafiksakerheten inom planomradet bedoms vara hog men for att ta sig ut fran omradet som
oskyddad trafikant kravs i nulaget att invdnarna méaste anvanda sig av korbanan vilket ar en
sakerhetsrisk, i synnerhet for barnen i omradet. Utan bra gang- och cykelforbindelser riskerar
omradet att bli mer bilberoende dn vad som &r nddvandigt samt att boende utan korkort blir
isolerade till platsen.

Bjerking AB Granskad av

Tove Hedman
Amanda Odling tove.hedman@bjerking.se
010-211 84 45
amanda.odling@bjerking.se
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