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Bakgrund till detaljplanearbetet

Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott gav den 28 augusti &r 2019 KS § 31
Samhallsbyggnadschefen i uppdrag att ta fram forslag till for Ornas 1:22, m.fl. Planen handlaggs
genom utokat forfarande enligt PBL 2010:900 i lydelse efter den 1 januari 2015.

ICA Fastigheter &ger sedan tidigare Ornas 1:22 i Brunna verksamhetsomrade och har aven forvérvat
Tang 2:5 i direkt anslutning till verksamhetsomradet. Tang 2:5 &r idag planlagt som golfbana dar
Golfstar Kungsangen bedriver golfbaneverksamhet. Avsikten ar att mojliggéra en utveckling av
logistikverksamhet inom del av fastigheten Tang 2:5.

For att mojliggora detta maste en ny detaljplan tas fram. Upplands-Bro kommuns
Samhallshyggnadsutskott (SBU) har i december 2018 lamnat ett positivt planbesked till ICA
Fastigheter. Ett nytt beslut, som galler for det befintliga planomradet, beh6vde tas, eftersom del av
Tang 2:5 och del av Tang S:1 tillkom efter att planbesked givits. Ett internt plandirektiv togs fram i
syfte att undersoka omradets nuvarande forhallanden och bedéma vilka tillkommande utredningar som
behovs for att mojliggora utvecklingen. Beslut om planuppdrag for Ornas 1:22 m.fl. togs av SBU den
28 augusti 2019. | slutet av 2019 andrades detaljplanens namn till Tang 2:5, eftersom kommunen
bedémde att andring av detaljplan for Ornas 1:22 (Ornas 1:9 m.fl. Stockholm Vst Logistikomréde,
genomforandetid t.o.m. ar 2029) inte dr nédvéandig. Darmed ska planprocessen utreda majligheterna
for logistikverksamhet endast inom fastigheten Tang 2:5. Planomradet har utokats under planarbetets
gang och involverar del av Tang 2:5, del av Viby 19:17, del av Garpeboda 1:3 och del av Tang S:1.

Upplands-Bro kommun ingar i Mélardalsregionen och ligger mellan Enkoping, Uppsala och
Stockholm. Planomradet, del av Tang 2:5 m.fl. ligger i anslutning till Brunna verksamhetsomrade men
ligger utanfor Kungsangens tatortsgrans i Upplands-Bro kommun. Omradet har goda
kommunikationer i form ndrhet till E18 och ligger cirka fyra kilometer norr om Kungséngens station
(fagelvagen). Soder om planomradet ligger Brunna verksamhetsomrade och E18. Strax soder om E18
finns Lillsjon-Ornassjons naturreservat. Direkt séder om planomradet finns Brunna
verksamhetsomrade med ett antal verksamheter som utgérs av lagerbyggnader samt ytor for parkering,
b.la. Ornas 1:22 som ICA Fastigheter ager sedan tidigare och dar uppférande av logistikanlaggning
pagar. Inom och norr om planomradet har Kungséngens golfklubb banor som utgors av 6ppenmark
samt skogsomraden. | direkt anslutning vaster om planomradet finns Lejondals naturreservat. Oster
om fastigheten finns enstaka bostadsbebyggelse, akermark och ett storre skogsomrade. Norr om Tang
2:5 utgors av akermark, skog och militart 6vningsomrade.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora utveckling av logistikverksamhet (och tillhdrande verksamheter)
inom planomradet och darmed utcka befintligt verksamhetsomrade i Brunna.

Syftet ar ocksa att sakra livsmiljoer for fladdermdss och en livskraftig population av vattensalamander
inom planomradet samt sékerstalla ett lokalt omhandertagande av dagvatten.

Den nya logistikverksamheten kommer att innehalla lager och logistikbyggnader pa omkring 65 000 —
70 000 m? och med hojder pa generellt 18 m samt med vissa hogdelar pa upp till 33 m. Detta for att
mojliggora automatiserade robotlagerlsningar som &r en del av moderna storskaliga
logistikverksamheter. Planomradet kommer att ha stora omraden av asfalterade ytor med vagar och
parkeringsytor for anslutande trafik till och fran omradet. Utéver en huvudlagerbyggnad planeras
mindre ytor och byggnadsvolymer med kompletterande verksamheter sa som trafikstyrning,
parkeringshus och rastmgjligheter for lastbilschaufforer. Den nya logistikverksamheten kommer att
medfora ett betydande antal nya arbetstillfallen inom lager-, logistik- och transportsektorn.

I enlighet med Agenda 2030 har projektet ett fokus pa hallbarhet. Hallbarhetsaspekter som tillampas
inom projektet ar till exempel att kollektivtrafik och cykelvégar ska framjas for de anstallda, gronytor
kombineras med dagvattenldsningar samt att hansyn tas till naturvérden och rodlistade arter. Projektet
kommer att anpassa och relatera byggnadernas utformning efter det omgivande landskapet.
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Gestaltningen av byggnadsvolymerna &r av betydelse och ett gestaltningsprogram har uppréttats for

detta.
Hur samradet har bedrivits

Samhéllsbyggnadsutskottet beslutade den 3 februari 2021 8 1 att sénda ut forslag till detaljplan for Del
av Tang 2:5 m.fl., nr 1906, pa samrad enligt reglerna for utokat forfarande (PBL 2010:900).

Detaljplaneforslaget var under tiden den 17 februari — den 17 mars 2021 utsént for samrad och
skickades till berérda fastighetségare samt myndigheter m.m. enligt remisslista. Under remisstiden var
detaljplaneforslaget utstallt i kommunhuset i Kungsangens centrum, i Brohuset i Bro samt pa
kommunens webbplats (www.upplands-bro.se/dptang2-5). Samradet kungjordes i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet den 17 februari 2021 samt annonserades i Mitt i Balsta/Upplands-Bro den 13

februari 2021.

Ett digitalt samradsmote hélls den 24 februari klockan 18:00-19:00. 10 individer deltog i motet
inklusive tjansteman fran kommunen. Fragor som stalldes under samradsmotet handlade om
trafiksituationen pa Granhammarsvégen, om en alternativ vaganslutning via Kockbacka samt vilka

som kommer att vara remissinstanser.

Inkomna synpunkter, lista

Med anledning av forslaget till detaljplan har 47 synpunkter inkommit till kommunen. Av dessa inkom
6 synpunkter efter samradsperiodens slut. Sena synpunkter behandlas pa samma sétt som de

synpunkter som inkommit under remisstiden.
Skrivelserna ar numrerade i foljande ordning:
Statliga myndigheter

1 Lansstyrelsen i Stockholms lan

2 Lantméteriet

3 Trafikverket

4 Svenska kraftnat

Kommunala namnder

5 Bygg- och miljonamnden
6 Kultur- och fritidsnamnden
7 Tekniska namnden

Fastighetsagare m.fl

8 Fastighetsdgare 1 m.fl.
9 Fastighetségare 2 m.fl.
10 Fastighetsdgare 3

Ovriga remissinstanser

11 Norrvatten

12 GlobalConnect (IP-Only)
13 Luftfartsverket

14 Vattenfall Eldistribution AB
15 Képpalaférbundet

inkom 1 april 2021

inkom 17 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 26 mars 2021

inkom 30 mars 2021
inkom 31 mars 2021
inkom 21 april 2021

inkom 16 mars 2021
inkom 16 mars 2021
inkom 14 mars 2021

inkom 17 februari 2021
inkom 17 februari 2021
inkom 18 februari 2021
inkom 18 februari 2021
inkom 3 mars 2021
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17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Skanova ( Telia Company) AB

Swedavia AB

Naturskyddsféreningen Upplands-Bro
Region Stockholm Trafikforvaltningen
Bro Héradsallménning

Skogsstyrelsen

E.ON Energidistribution AB
E.ON Energilosningar AB

Forsvarsmakten
Fortifikationsverket
Brandkaren Attunda

Ovriga (ej sakagare)

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

Privatperson 1
Privatperson 2 m.fl.
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5 m.fl.
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8 m.fl.
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14 m.fl.
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20
Privatperson 21

inkom 3 mars 2021

inkom 15 mars 2021
inkom 12 mars 2021
inkom 15 mars 2021
inkom 16 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 16 mars 2021
inkom 18 mars 2021
inkom 19 mars 2021
inkom 25 mars 2021

inkom 9 mars 2021

inkom 9 mars 2021

inkom 9 mars 2021

inkom 9 mars 2021

inkom 12 mars 2021
inkom 12 mars 2021
inkom 12 mars 2021
inkom 13 mars 2021
inkom 15 mars 2021
inkom 15 mars 2021
inkom 15 mars 2021
inkom 16 mars 2021
inkom 15 mars 2021
inkom 15 mars 2021
inkom 16 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 17 mars 2021
inkom 17 mars 2021
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Inkomna synpunkter med kommentarer

| det foljande kommenteras synpunkter pa forslag till detaljplan for Del av Tang 2:5 m.fl. Synpunkter
som inte innebar sarskilda 6vervaganden med avseende pé planens utformning eller innehall,
kommenteras inte i sak. Synpunkterna redovisas kortfattat utan inbérdes rangordning. For den
fullstandiga lydelsen av respektive synpunkt hanvisas till de ursprungliga synpunkterna som kan
erhéllas fran kommunen. | omedelbar anslutning till inkomna synpunkter redovisas Plan- och
markenhetens kommentarer.

Statliga myndigheter
1  Lansstyrelsen i Stockholms lan inkom 2021-04-01

1.1  Lansstyrelsen bedomer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att planforslaget
behdver bearbetas vad géller fragor som rér mellankommunal samordning,
miljokvalitetsnormer for vatten samt risk for 6versvamning. Lansstyrelsen lamnar dven
radgivande synpunkter kopplade till geoteknik, jordbruksmark, trafikforsorjning,
vattenverksamhet, artskydd och fornlamningar.

1.2 Stockholms regionala gronstruktur har funktioner for bade biologisk mangfald och
rekreation/friluftsliv. Planomradet ligger i en viktig del av ett svagt gront samband i den
regionala grénstrukturen enligt RUFS 2050. Sambandet &r sedan tidigare forsvagat av
exploatering soder om nu aktuellt omrade. Lansstyrelsen konstaterade i samradsyttrande Gver
fordjupad dversiktsplan foér Kungséngen att det &r relevant att utreda tatortsutvidgningar som
inte innebar att Gorvalnkilens kvaliteter forsvagas. Lansstyrelsen efterfragar en mer utforlig
beskrivning av hur gronsambanden for friluftslivet, djur- och vaxtlivet mellan Gorvéalnkilen
norr och sdéder om E18 kan forstarkas. Eftersom den regionala grénstrukturen ar en
mellankommunal fraga behéver kommunen vid behov vidta atgarder for att sékerstalla att
gronsambanden bibehalls.

1.3 Omradet utgors idag av en golfbana som bestar av sandig moran. Nuvarande markanvéandning
innebdr relativt goda forutsattningar for infiltration. Planforslaget mojliggor att en stor del av
planomradet hardgors, viket okar dagvattenflodet. Med foreslagna dagvattenlosningar okar
belastningen av samtliga féroreningar forutom fosfor dar det sker en liten minskning. |
dagvattenutredningen (Sweco, 2020-12-02) och i miljokonsekvensbeskrivningen konstateras
att planlaggningen inte motverkar att MKN uppnas, men sammantaget bedoms
konsekvenserna av planforslaget som mattligt negativa efter atgarder. | dagvattenutredningen
presenteras tva olika alternativ for dagvattenhantering. Kommunen anger i planbeskrivningen
att de planerade dagvattenlésningarna &r principiella och att de maste detaljstuderas infor
kommande skeden. Planbeskrivningen behdver tydligare redovisa hur det aktuella
planforslaget forhaller sig till dagvattenutredningen, samt vilken paverkan det aktuella
planférslaget kan ha for de slutsatser som dragits i dagvattenutredning och MKB. Av
planbeskrivningen behover aven framga vilken 1osning for dagvattenhantering som har valts,
hur den kan genomféras och dess paverkan pa mojligheten att na MKN.

1.4 Iplankartan &r inte den mellersta dammen, den damm som i illustrationer kallas den “centrala
dammen”, reglerad. D4 dammen ska anldggas pa kvartersmark och detaljprojekteras i
kommande skeden, sa behovs en planbestammelse som anger den volym som ska fordréjas av
dagvattenanlédggning kunna laggas till i plankartan infor ndsta skede- som ska anldggas inte
paverkas av hogt staende grundvattennivaer. Dagvattenutredningen namner ocksa att det
kommer ske ”6vriga atgirder” inom avrinningsomradet och det ska ge béttre forutsattningar
att folja MKN. Om kommunen vill anvanda sig av atgarder utanfor planomradet for att uppna
ytterligare rening, sa ska genomforandet av atgarderna vara sakerstallda innan planens
antagande, sa att dessa utgor en reell planeringsforutsattning.

1.5 | dagvattenutredningen (Sweco, 2020-12-02) anges att vattenfloden vid ett klimatanpassat
100-arsregn kommer att 6ka efter omdaning av omradet. Befintliga avrinningsvagar avleder
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vatten till en lagpunkt soder om planomradet dar det finns bebyggelse och redan idag
patagliga 6versvamningsrisker. | och med att vattenmangderna okar vid ett klimatanpassat
100-arsregn innebar det att &ven dversvamningsproblematiken kan forvarras i lagpunkten.
Kommunen behdver sakerstélla att ett genomforande av planforslaget inte 6kar
oversvamningsrisker for bebyggelse och anlaggningar utanfér planomradet.

1.6 | planbeskrivningen anges att en skyfallsutredning ska tas fram till granskningsskedet.
Skyfallskarteringen behover ta hansyn till planerad bebyggelse och hojdséttning inom
planomradet och bor félja Lansstyrelsens rekommendationer for hantering av 6versvamning
till foljd av skyfall (Fakta 2018:5). Om trummor eller dagvattenledning har stor betydelse for
avrinning vid skyfall behdver de &ven inkluderas i skyfallskarteringen. Atgarder som kravs for
att sakerstélla markens lamplighet behover regleras i plankarta.

Till nasta skede behdver kommunen dven visa att framkomligheten for fordon till och fran
bebyggelse vid skyfall kan sakerstallas inom planomradet.

1.7 Planomradet innehaller aktsamhetsomraden for skred. Enligt planbeskrivningen ska
stabilitetsberékningar tas fram i en geoteknisk undersokning till granskningsskedet.
Lansstyrelsen vill upplysa kommunen om att de geotekniska forutsattningarna kan paverkas av
ett framtida forandrat klimat med 6kad nederbord. Detta bor kommunen beakta i fortsatt
arbete med utredning av de geotekniska sékerhetsriskerna.

1.8  Att omvandla marken fran golfbana till logistikomrade &r en irreversibel atgéard. Det innebér
att marken inte kan anvéndas for jordbruk om behov skulle finnas i framtiden. Det som
narmast ar att betrakta som jordbruksmark ar det omrade som idag bestar av en driving range i
den 6stra delen av planomradet. Aven om det skulle krévas vissa atgarder kan marken
anvandas for odling om behovet skulle uppsta i framtiden. Lansstyrelsen saknar en tydlig
motivering i planfdrslaget varfor annan mark inte kan anvéndas for bebyggelse.

Gallande exploatering pa jordbruksmark har flera domar kommit i Mark- och
miljéoverdomstolen. Dessa kan ses som végledning och rad for kommunen i det kommande
planarbetet. Se domar; MOD 2017-06-27 P 1188/17, MOD 2018-01-29 P 2432-17 och MOD
2019-03-19 P 5876-18.

1.9  Trafikverket uppger att trafiksituationen pa E18 redan idag ar problematisk med risk for
kobildning. Det &r angelaget att kommunen tar ett helhetsgrepp kring utvecklingen av bostads-
och verksamhetsomraden i Brunna och dess paverkan pa trafiksystemet, for att sékerstalla att
denna detaljplan, tillsammans med 6vrig bebyggelseutveckling, inte orsakar bristande
tillganglighet, kapacitetsbrist och framkomlighetsproblem pa vagnatet.

1.10 Lansstyrelsen anser att kommunen bor sétta planforslaget i sitt sammanhang utifran bland
annat pagaende detaljplaner for Viby 19:3, Rankhus och i forslag till fordjupade
oversiktsplaner for Kungséangen och Bro.

1.11 Vi delar Trafikverkets uppfattning att trafikutredningen bor fordjupas med en systemanalys pa
oversiktsplaneniva, for att se hur paverkan i trafiksystemet E18 mot Kungsangen respektive
Bro blir av de tankta exploateringarna i omradet. Behovet av langsiktigt hallbara
trafiklosningar har dven baring pa Forsvarsmaktens atkomst till Kungsangens 6vnings- och
skjutfalt. Ytterligare synpunkter gar att lasa om i Férsvarsmaktens yttrande, beteckning
FM2021-5288:2.

1.12 Enligt samradshandlingarna finns groddjur och fladdermdss inom planomradet. Alla
fladdermdss samt storre vattensalamander och akergroda ar strikt skyddade enligt 4 §
artskyddsforordningen (2007:845), vilken dven skyddar djurens fortplantningsomraden och
viloplatser. Ovriga groddjur &r skyddade enligt 6 § artskyddsférordningen (2007:845).
Kommunen har anmélt paverkan pa groddjur och fladdermadss for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken (Lst dnr 525-54214-2022). Lansstyrelsen invantar i det arendet kompletteringar
angaende skyddsatgarder for att kunna bedéma om kontinuerlig ekologisk funktion kan
uppratthallas for storre vattensalamander och ékergroda vid genomforande av detaljplanen.
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Atgarder fér dammar pa golfbanan &r att betrakta som vattenverksamhet. For
vattenverksamhet kravs det tillstand enligt 11 kap. 9 § miljobalken. Atgarderna kan anmélas
enligt 11 kap. 9 a 8§, men da kravs det att arbetena ar av mindre karaktar och definieras som
anmalningspliktiga enligt 19 § Forordning (1998:1388) om vattenverksamhet. | detta fall blir
atgarderna anmalningspliktiga om gravning och utfyllnad i vattenomrade ber6r en yta som ar
mindre &n 3000 m? totalt sett.

Det uppges att hydrologiska undersékningar ska goras for att fa reda pa grundvattennivaerna i
omradet. | de hydrologiska undersokningarna bor det utredas om grundvattnet kommer att
paverkas av planforslaget och om dess nivaer kommer att andras. Om grundvatten maste
bortledas eller sankas i samband med detaljplanens genomférande behdver tillstand for
vattenverksamhet sokas. Detta behdver dock inte goras om verksamhetsutdvaren bedémer att
det &r uppenbart att vare sig allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena.

Det finns tva aktiva markavvattningsforetag inom planomradet, Tang ostra dikningsforetag
och Ornis Viby. Bada foretagen bestar av diken (vattenanlaggningar) med béatnadsomraden
runt omkring dikena. Markavvattningsforetag som &r aktiva har gallande domar dar dikenas
djup och lage framgar. Dessa far inte andras. Detsamma géller floden och tillforsel av vatten i
dikena, eftersom det kan paverka markavvattningsforetagens funktion negativt. Om
markavvattningsforetaget inte langre har kvar sitt syfte och sin funktion kan det vara lampligt
att upphéva foretaget. Ansdkan gors till gors till mark- och miljédomstolen.

Inom planomradet har det utforts en arkeologisk utredning etapp 1 och 2. En fornlamning i
form av en stensattning patraffades (L2020:6452). Lansstyrelsens bedomning &r att
detaljplanen bor anpassas sa att stensattningen kan bevaras i naturmark och darmed skyddas i
samband med byggnation. Ar inte detta mojligt bor kontakt tas i god tid med Lénsstyrelsens
enhet for Investeringsstod och kulturmiljo for samrad. Om markingrepp planeras i anslutning
till fornlamningar maste tillstand sokas hos Lansstyrelsen. Tillstandet kan komma att villkoras
med arkeologiska atgarder.

Kommentar

1.1
1.2

1.3

Synpunkten noteras.

Kommunen ar medveten om att den planerade exploateringen kommer att férsvaga det svaga
grona sambandet ytterligare. Av den orsaken har kommunen vidtagit atgarder inom
planomradet for att mildra exploateringens effekter. En brynzon anlaggs i planomradets
vastra del mellan Lejondals naturreservat och lagerbyggnader. Brynzonen utvecklas till att bli
en varierad levnadsmiljo for biologisk mangfald som inkluderar flera zoner. Detta i
jamforelse med existerande bryn som ar relativt homogent bestdende av ungskog och ganska
laga naturvarden. Den foreslagna brynzonen ligger i linje med de foreskrifter som lyfts fram i
SLL:s dokument “Nér, vad och hur? Svaga samband i Stockholmsregionens gréna kilar
(2012) . Planen i sig bedoms inte ha en avgorande paverkan pd gronkilen. Kommunen
instammer i Lansstyrelsen i Stockholms formulering att kumulativa effekter, det vill sdga sma
effekter som samverkar, sammantaget har en storre foljd pa gronkilen i sin handlingsplan
Gron infrastruktur (2018). Det gar inte att utesluta att den medférda férsvagningen som
planforslaget ger, samverkar med andra kumulativa effekter och i sin helhet bidrar till en
storre negativ effekt.

Véster om den svaga lanken &r kilen bredare an 1500 meter, utan att rakna in golfbanan.
Enligt RUFS anges 500 meter som minimimatt for att mojliggéra méanniskors upplevelser av
en relativt ostord, variationsrik naturmiljé som skapar spridningsmojligheter fér vaxt- och
djurliv. Den grona kopplingen fran Ornéassjon kan starkas ytterligare genom att minska
barriareffekten av E18 pa olika vis (ekodukter, viltportar, m.m.), vilket &r nagot som
undersoks parallellt med detaljplaneprocessen. Las d&ven kommentarerna 18.11-18.13.

Kommunen har kompletterat planbeskrivningen med tydligare beskrivning av 1dsning fér
dagvattenhantering och dess paverkan pa majligheten att na MKN. En skyfallsutredning
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utifran ett 100-arsregn har tagits fram och planbeskrivningen ar aven uppdaterad utifran
skyfall och Gversvamning.

Gallande den mellersta/centrala dammen sa regleras den erforderliga fordrojningsvolymen
inom kvartersmarken genom bestdmmelsen n,. Dagvattenutredningen har uppdaterats.
Kommunen raknar inte med atgarder utanfor planomradet som en planeringsforutsattning for
att ge battre forutsattningar for att folja MKN.

En skyfallsutredning har tagits fram infor granskning av detaljplan. Stérre mangder vatten vid
skyfall planeras att dammas upp pa golfbanan i planomradets norra del utan paverkan pa
befintlig bebyggelse. Planbestammelser som reglerar hojdsattningen for det syftet har lagts
till i plankartan. Darmed minskar belastningen fran planomradet pa befintlig lagpunkt
nedstréms. Planbeskrivningen har uppdaterats.

Kommunen tackar fér synpunkten och tar med sig detta. En skyfallsutredning har tagits fram
och plankarta och planbeskrivning har uppdaterats i enlighet med atgardsforslag fran
skyfallsutredningen. Framkomligheten for fordon beddms sékerstéallas genom de foreslagna
atgarderna.

Kommunen tackar fér upplysningen och beaktar den. Den geotekniska utredningen har
uppdaterats infér granskning.

Under avgransningssamradet med Lansstyrelsen bad man kommunen att ta fram
lokaliseringsalternativ och om eventuell jordbruksmark kan uppfattas som brukningsvard.
Kommunen har tagit fram en lokaliseringsprévning som motiverar valet av placering utifran
platsens befintliga forutsattningar i forhallande till andra platser med liknande premisser.
Likasa har kommunen utrett eventuell brukningsvard jordbruksmark inom planomradet.
Marken inom planomradet har sedan cirka 30 ar tillbaka anvants for golfbaneéandamal och i
nartid inte anvants for jordbruksproduktion. Omradet ar &ven detaljplanelagt for golfbana,
enligt Lansstyrelsens vagledning om jordbruksmark fran 2023 ska miljobalkens bestammelser
for jordbruksmark darmed inte tillampas. Kommunen beddmer darmed att marken inte bor
kannetecknas som jordbruksmark och brukningsvard akermark.

Kommunens gatu- och parkenhet har tagit fram en dvergripande trafikanalys for att tydligare
analysera, bedéma och sammanvaga foljderna av hur det aktuella planforslaget tillsammans
med andra projekt paverkar det lokala vagnatet samt E18. Framtagen trafikanalys (AFRY,
2020-12-14) visar att framtidens trafik ar 2040 inte kommer medféra att koer bildas pa E18:s
avfarter eller pafarter.

Beddmningen ar att denna synpunkt redan har beaktats genom att en gemensam trafikanalys
har gjorts for det aktuella planférslaget och Viby 19:3. Vidare omnamns Del av Tang 2:5 i
forslag till fordjupad 6éversiktsplan éver Kungsangen (FOP Kungséangen) 2040. | FOP
Kungsangen ges forslaget att dndra tatortsavgransningen sa att ytan utvidgas och inkluderar
planen.

Den fragan ska hanteras i arbetet med FOP Kungséngen. | samband med framtagandet av
FOP Kungséngen tar kommunen fram en systemanalys fér kommunens samlade
exploateringars paverkan pa E18 (och 6vriga vagar i och kring Brunna verksamhetsomrade),
efter de synpunkter som framkom i Trafikverkets samradsyttrande till FOP:en.

Kommunen har skickat in kompletterande handlingar angaende skyddsatgarder och 12:6
samrad med Lansstyrelsen har genomforts. Planbeskrivningen har uppdaterats med
information om detta.

Synpunkten noteras och kommunen kommer att skicka in en tillstandsanméalan om
vattenverksamhet.

Las svar for 5.8.

Den sydligaste delen av markavvattningsforetaget Tang-Ostra df 1954 angransar, men dr inte
inom planomradet for Del av Tang 2:5. Da batnadsomradet for Tang-Ostra df 1954 dessutom
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ligger uppstroms planomradet anses det varken paverka eller bli paverkat av detaljplanen for
Del av Tang 2:5, och darmed ar det inte aktuellt att upphéva detta markavvattningsforetag.
Markavvattningsforetaget Ornas-Viby fanns tidigare inom det aktuella planomradet men ar
inte aktivt idag d& markavvattningsforetaget blev upphévt av Mark- och miljédomstolen i juni
2014. Idag verkar ett industriomrade pa platsen och det forna batnadsomréadet for Ornés-Viby
markavvattningsforetag ingar idag i det kommunala verksamhetsomradet for dagvatten.

ICA Fastigheter kommer att lamna in en ansokan till Lansstyrelsen for att prova mojligheten
att grava bort fornlamningen L2020:6452 da marken dar fornlamningen finns anses behévas
for att uppfylla detaljplanens syfte. Ansdkan avses lamnas in efter detaljplanen vunnit laga
kraft.

Lantmateriet inkom 2021-03-17

Vid genomgang av planforslagets handlingar (daterade 2021-02-16) har féljande noterats:
Delar av planen som bor forbéattras. Texten i grundkartan till plankartan & mycket liten och
kan med fordel forstoras for att underlatta orientering i plankartan.

Det saknas tryggad vag for huvudmannen till allman platsomradet NATUR i véstra delen av
plankartan. Lantméteriet har noterat den skrivelse som namner detta forhallande under
rubriken ”Allmén plats” i planbeskrivningen, men stéller sig tveksamt till om resonemanget
kan anses tillrackligt.

Kommentar

2.1
2.2

3
3.1

3.2

Synpunkten om grundkartan noteras.

| planbeskrivningens genomforandebeskrivning omnamns det att atkomst till allman plats
NATUR bildas genom ett avtalsservitut med dndamal vag till forman for fastigheten Viby
19:18 vilken &gs av Upplands-Bro kommun. Avtalsservitutet utgor en bilaga till
exploateringsavtalet som utformas i ett senare skede i planprocessen. Forst nar
kvartersmarken ar utbyggd och samtliga vagar har fastslagits kan avtalsservitutet géras om
till officialservitut.

Trafikverket inkom 2021-03-17

Detaljplanen berdr E18 och dess ramper till trafikplats Brunna. Riksintresset ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av denna och omfattar
samtliga delar av anldggningen (till exempel ramper) och dess framtida utbyggnadsbehov. E18
ar aven primar transportled for farligt gods. Foreslagen detaljplan innebéar en betydande
okning av trafiken, med uppskattningsvis 2 100 fordon per dygn samt cirka 230 fordon per
maxtimma. Framtagen trafikanalys &r gediget gjord och visar pa att med ombyggnad av
lokalvégar/korsningar sa klaras trafiksituationen i omradet. Trafikverket instimmer att platsen
ar en lamplig lokalisering for lagerverksamhet, dd omradet ar utpekat som logistikcentrum i
RUFS 2050. Samtidigt &r trafiksituationen pa E18 anstrangd och kommer att vara &n mer
anstrangd i framtiden. Denna detaljplan pekar ytterligare pa vikten av att kommunen tar fram
en systemanalys pa 6versiktsplaneniva for att se hur paverkan i trafiksystemet E 18 mot
Kungséngen respektive Bro blir av kommunens samlade exploateringar (verksamheter och
bostader).

Det hade varit relevant att relatera i underlaget till trafikutredningen som togs fram for
verksamhets/logistikomradet (Norrboda Brunna), for att se om tankt exploatering for Tang 2:5
kan inrymmas i befintlig trafikokning, for verksamheter som eventuellt inte blir byggda i
Norrboda Brunna. Detta for att pa totalen inte fa en forsamrad trafiksituation i Brunna. Det ar
oklart om samtliga exploateringar i Norrboda Brunna och Viby &r utnyttjade eller om fler ska
tillkomma och att trafiksituationen darmed kan bli &n véarre i framtiden. Det vore 6nskvért om
detta fortydligades.
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Som Trafikverket papekat i tidigare yttranden for bland annat Viby 19:3, Rankhus och i
forslag till fordjupade oversiktsplaner behover dversiktsplanen redovisa en samlad syn pa
utvecklingen av bostads- och verksamhetsomraden och paverkan pa trafiksystemet.
Kommunen behover efter gjord systemanalys for trafik, se vilka atgarder for kollektivtrafik, p-
tal, gang/cykelbanor m.m. som kravs for att klara trafiksituationen i kommunen och vilka
berérda detaljplaner som kan genomféras och redovisa det i 6versiktsplanen.

| planforslaget foreslas hoga byggnader om 33 respektive 18 meter 6ver nollplan. Omradet
omfattas av hindershegransade ytor for Arlanda flygplats (sa kallade MSA ytor). Arlanda
flygplats ar ett riksintresse for kommunikationsanlaggningar och i riksintresset flygplats ingar
influensomraden vad galler hojdrestriktioner. Det innebér att byggnader och anldggningar inte
far genomtranga angivna hinderytor. Swedavia har meddelat att detaljplanens hojder inte har
nagon paverkan pa Arlanda och Bromma flygplats och att de darmed inte har ndgon erinran
mot planforslaget. Aven LFV berérs av forslaget och ska horas.

I bullerutredning redovisas tva alternativa placeringar av byggnader. Det &r inte stora
skillnader mellan alternativ A och C bullermassigt pa bakgrundsnivan, men alternativ C verkar
ha mindre paverkan pa bakgrundsnivan pa Naturreservatet jamfort med alternativ A. Med
bakgrund fran det torde alternativ C forordas bullermassigt. | 6vrigt har Trafikverket inga
riktvarden som 6verskrids i planarendet, och darmed har vi inte heller nagra synpunkter.

Vad giller luftféroreningar ar det enda som behandlar detta i avsnitt “kumulativa effekter” i
MKB:n. Planbeskrivningen eller handlingarna till den behandlar inte hur planférslaget skulle
kunna paverka till exempel utomhuskvalitén i naturreservatet dar manniskor vistas utomhus.
Det finns inte heller nagra analyser gjorda 6ver hur planforslaget skulle kunna paverka
omgivningarna runt den planerade bebyggelsen i samband med det 6kade flodet av tunga
transporter.

Omradet kring Brunna verksamhetsomrade ligger i lagpunkt och riskerar dversvamning vid
kraftiga regn som tar sig ner till E18. Detaljplanen behdver visa att situationen for
omhandertagande av dagvatten, regn och kraftiga regn hanteras sa att situationen kring
oversvamning inte forsamras i plan- eller influensomradet.

Det kommer skapas storre mangder dagvatten och bli stdrre belastning av féroreningar, vilket
framfor allt paverkar mottagande recipienter till detta omrade. De dagvattenatgarder som
foreslagits ser pa en dvergripande niva tillracklig ut for att ta hand om och fordroja de storre
mangderna dagvatten som skapas i den framtida situationen.

Kommunen har inte utrett hur framtida utbyggt omrade klarar skyfall och de skriver att det
maste utredas vidare. Trafikverket instimmer och betonar vikten av att det gors. Skyfall maste
kunna omhéndertas inom planomradet och inte férsamra upp/nedstroms eller for anlaggningar
som E18 i influensomradet.

Planforslaget bidrar till att forstarka det befintliga terminalomradet i Brunna, men bristen pa
kopplingar till jarnvég och/eller sjofart ger inte den mojlighet till de intermodala funktioner
som ar onskvarda i utvecklade/nya logistikomraden.

En annan fraga ar elektrifiering. | planen tas det i och for sig upp att en forstarkt elforsorjning
ar en forutsattning for Brunnas framvéaxt men med tanke pa utvecklingen inom elektrifiering,
inte minst kopplat till Ica som har planer pa att elektrifiera delar av sin trafik, staller det krav
pa den lokala energidistributionen. Aven pa kort sikt bor man kunna forvénta sig att
logistikomraden kommer att stalla krav pd mer omfattande energiférsorjning i takt med att
stationar laddning blir allt viktigare for distributionstrafiken. Som namndes i FOP-remisserna
skulle Trafikverket vilja att kommunen tog ett strategiskt grepp i dversiktsplanen om hur man
ser pa godstrafiken och hur kommunen avser att verka for att effektivisera och gora den mer
klimatsmart.

Planen redovisar inte forslag till p-tal eller vilka atgarder som planeras for att kunna forvara
cykel pa ett sakert och attraktivt satt. Det framgar inte heller pa vilka forvarings och
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ombytesmojligheter som planeras for att attrahera anstéllda att aka kollektivt eller med cykel.
Det vore onskvért om det hanterades i planen.

Det &r viktigt att kommunen tidigt i planeringen stéller krav pa gang- och cykelbanor sa att de
far god standard. VVagarna i planomradet kommer att anléaggas for tyngre fordon, samt
korsningar for lokalgator kommer att byggas om. Vid ombyggnad sa bér man éven anpassa
gang- och cykelbanornas 6vergangar sa att de for fordonstrafiken hastighetssakras.

Planen innebdr intrang i golfbana och narmar sig omradet till naturreservat bade visuellt och
ljudmassigt.

Vid trafikplats Brunna har kommunen pagaende arbeten for att forbattra atkomst till E18 samt
gang/cykelvag och koppling via Granhammarsvagen till logistikomradet, som Trafikverket
bevakar genom avtal om Trafikplats Brunna. Detaljplanen skulle kunna omnédmna att denna
utbyggnad pagar samt koppla tankta tillganglighetsatgarder till dessa.

Kommentar

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6
3.7
3.8
3.9

3.10

Synpunktens innehall har redan tagits stallning till genom att en omfattande trafikanalys for
Brunna verksamhetsomrade gjordes i december 2020. Trafikanalysen inkluderar
planforslaget och andra aktuella exploateringars paverkan pa E18 samt Brunna
verksamhetsomrades lokala vagnat. Framtagandet av en systemanalys &r en fraga som ligger
hos kommunens strategiska planering och inte inom ramen for den hér enskilda detaljplanen.
Den Gvergripande trafikfragan i Brunna hanteras i arbetet med FOP Kungséangen. | samband
med framtagandet av FOP Kungsédngen tar kommunen fram en systemanalys for kommunens
samlade exploateringars paverkan pa E18, efter de synpunkter som framkom i Trafikverkets
samradsyttrande till FOP:en.

Se kommentar 3.1. Kommunen antecknar att en sadan systemanalys behdver innefatta insatser
for p-tal och andra faktorer.

Kommunen noterar synpunkten. Luftfartsverket (LFV) har fatt samradshandlingarna och har
inget att erinra mot detaljplanen. Luftfartsverket ska dven fa granskningshandlingarna
remitterade till dem. En flyghindersanalys &r bestalld hos LFV som visar att planforslaget inte
paverkar nagra utrustning eller hinderbegrénsande ytor hojdmaéssigt.

Alternativ C har redan valts ut eftersom det har en mindre paverkan pa Lejondals
naturreservat jamfort med alternativ A.

| planbeskrivningen finns information om att planforslaget inte bedoms innebara en sadan
okning av trafik att miljokvalitetsnormerna for luft riskerar att paverkas negativt.

Se kommentarerna 1.2 och 1.3.
Se kommentarerna 1.2 och 1.3.
Kommunen noterar yttrandet.

For tillfallet for kommunen en dialog kring forstarkt elforsérjning, vilket ar en forutsattning
for lagerverksamhetens etablering och en forutsattning for framvéxten av Brunna
verksamhetsomrade. Detta med hanvisning till att ICA bland annat har planer pa att
elektrifiera delar av sin trafik, vilket stéller krav pa den lokala energidistributionen. Det finns
ett pagaende detaljplaneérende fér byggandet av en fordelningsstation i Bro.
Fordelningsstationen kommer att starka elférsorjningen i kommunen.

Eon och Vattenfall har fatt tillfalle att I1amna yttrande i samradet och de har inte uttryckt att
elforsorjningen &r ett problem for detaljplaneforslaget. Se punkt 14.1 & 22.1.

Kommunen noterar den inkomna synpunkten om sékra férvaringsmojligheter for cyklar och
behovet av att komplettera med information om tankta ombytesmojligheter. Kommunen
framfor det till exploatdren infor kommande detaljprojektering. Det &r aven fortydligat att
anstallda har méjlighet att aka kollektivt eller ta sig till och fran jobbet med cykel. Utanfor
planomradet, vid Frekvensvagen, planeras en busshallplats dar buss 558 kommer att kora

Detaljplan for Del av Tang 2:5 m.fl., nr 1906 Samradsredogorelse



3.11

3.12

4
41

4.2

4.3

12(55)

igenom och stanna. Detaljplanen utesluter heller inte mgjligheten att projektera for en
eventuell busshallplats vid entrén till omradet dar vandplan ska finnas. Narhet till en ny
busshallplats kan gora det mer attraktivt for anstéllda att aka med kollektivtrafiken till och
fran arbetsplatsen.

Vad géller p-tal har kommunen ingen parkeringsnorm for verksamheter utan antalet
parkeringsplatser anpassas till antalet arbetstillfallen som genomférandet av planférslaget
genererar. Exploatoren har avsikten att Breeam-certifiera anlaggningen, vilket bland annat
kan bidra till goda mojligheter for ett mer hallbart resande till och fran den planerade
arbetsplatsen.

| dagslaget finns det befintlig gang- och cykelvag fran Kungsangens station fram till
fastigheten. Planen foreslar att en gang- och cykelbana kopplar ihop omradet med
Frekvensvagen. Inom planomradet anlaggs det en gang- och cykelvég fran infarten och
planomradesgransen fram till personalentrén. For 6vrigt noterar kommunen synpunkten.

Kommunens antecknar synpunkten och har kompletterat planbeskrivningen i det avseendet.

Svenska kraftnat inkom 2021-03-26

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och vill upplysningsvis
meddela att verket kommer ta fram nya stréackningsforslag for lednings-projektet Hamra-
Overby. | arbetet med det nya strackningsforslaget ar det av hogsta vikt att kommunen och
Svenska kraftnat samverkar och Svenska kraftnat emotser en dialog som resulterar i att bada
parter fortsatt kan utveckla den egna verksamheten.

Vid forandringar av distributionsnétet, i form av nya anslutningar eller jordtag, kan sarskilda
sakerhetsatgarder och matningar behova utforas i samverkan med Svenska kraftnat. Dessa
forandringar ska anmalas till Svenska kraftnét i enlighet med 3 § elsékerhetsforordning
(2017:218), om det inte &r uppenbart att det saknas ett sddant paverkanssamband som avses i
den paragrafen.

Svenska kraftnét onskar att ni vid remittering av kommande arenden sénder full-standigt
material till oss. Vi ser gérna att relevant l&gesbunden data i form av shape- eller dwg-filer
skickas till oss med information om vilket koordinatsystem de ar skapade i. Exempel pa detta
kan vara detaljplanegranser och utredningskorridorer.

Kommentar

4.1

4.2
4.3

Kommunen tackar for informationen samt bekréftar att Svenska kraftnat har och haft en god
dialog och samverkan. Den aktuella foreslagna strackningen for luftledningen Hamra-Overby
planeras byggas utanfor planomradet och paverkar darmed inte detaljplanens genomforande.

Kommunen noterar yttrandet.

Kommunen tackar for upplysningen och kommer att ha detta i atanke vid granskningskedet.

Kommunala namnder

5
5.1

5.2

Bygg- och miljéndmnden inkom 2021-03-30

Pa plankartan finns det tva olika hojdbestammelser pa byggnader. Bygglovsavdelningen gor
bedémningen att det finns tva olika bestammelser for samma sak. Detta behover ses dver for
att sékerstéllas och kontrolleras.

Det &r svart for lovhandlaggare att kontrollera f1-bestammelsen och vilken del av byggnad
som far vara 50 %. Den bestammelsen som finns pa plankartan éppnar for att den hogre delen
kan hamna narmre E18 &n vad som anges i illustrationerna och déarmed synas mer.
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5.3 Kan bestammelsen om bygglovsplikt for fasadbelysning och belysningsstolpar preciseras sa
att det framgar vem som ska utféra utredningen? For att sakerstélla att idéerna om utformning
och gestaltning féljer med i det som byggs kan det vara lampligare att tydligare beskriva det
som bestdmmelser direkt i plankartan. Om bestdmmelser finns beskrivet dar blir det ett mer
stringent krav pa utformningen, men det medfor ocksa att detaljplanen blir mindre flexibelt.

5.4  Bullerutredningen, sidan 8; ”Utdver trafikfloden beréknas det pa uppstéllningsytan for
lastbilar kunna sta 15 lastbilar samtidigt (oavsett tid pa dygnet) varav hélften pa tomgang med
kylaggregat paslagna. Resterande lastbilar pa omradet forvantas kunna anslutas till elnétet.”
Det framgar inte hur ldnge lastbilarna tillats sta pa tomgang. Kylaggregat kan ge upphov bade
till Iagfrekvent buller samt utslapp. Tomgangskorning bor inte vara en primar lésning.

5.5  Det framgar inte tydligt hur trafiken till omradet kommer att ledas. Gar den via Effektvagen
finns det risk att de bostader som eventuellt kommer att byggas i det nya bostadsomradet i
Viby 19:3 paverkas av det 6kade trafikflodet. Aven om det &r tva separata planprocesser och
de annu inte ar genomforda gar det inte att komma ifran att manniskor kan komma att
paverkas av det 6kade flodet av tung trafik i framtiden.

Det framgar inte heller hur bostaderna dster om Granhammarsvégen (instrumentvagarna)
paverkas av den 6kade trafiken med anledning av etableringen. Antalet tunga fordon berdknas
oka mellan 600-1600 st per dag beroende pa veckodag enbart till denna nyetablering
(planbeskrivning sidan 51).

5.6 Vattenverksamhet behdver anmélas/ansokas till kommunen/lansstyrelsen. Anléggning av
dagvattendammar anmalas till kommunen. Efter exploatering och fardigstallande kommer
flédena och volymer som ska till sekundéra skyfallsleder kunna 6ka betydligt vilket kan
forvarra nedstromsliggande omraden. Paverkan pa nedstromsomrade och den lagpunkt som
finns s6der om planomradet bor utredas vidare for att sékerstélla att planen inte forsamras for
nedstroms bebyggelse. Miljo- och livsmedelsavdelningen anser att en sadan utredning behdvs.

5.7 Milj6- och livsmedelsavdelningen saknar redovisning av omraden utanfor detaljplanomradet
som kan paverka eller paverkas av planomradet. Tex ska dagvatten kunna ledas till
torrdammen och Ornas dagvattendammen. Samt befintliga dagvattenrors kapacitet om flera
omradens dagvatten kopplas pa befintliga ror i omradet.

5.8 Det ar 6nskvart att det finns tillrackligt med yta inom detaljplanen for att ta hand om
dagvattnet. Viktigt att yta inte tas bort for hantering av dagvatten. | nuldget finns ingen
information om grundvattennivan inom planomradet och darfor ar det oklart om infiltration
fran magasin kommer vara majlig.

5.9  Grundvatten i omradet behdver utredas om man ska kunna veta om infiltration fran magasin
kommer vara mojlig.

- Gora geoteknisk markundersokning i omradet for att utreda narmare hur genomslappligheten
ar i omradet. For att kunna ha bra dagvattenanlaggningar.

- Se till att dagvattenanlaggningar som anlaggs klarar behovet i omradet sa att man ska kunna
uppna MKN samt att de inte ska bli samre.

5.10 Bergarter ar uppbyggda av olika mineraler som kan innehalla sparelement av metaller och
sulfidforande mineral med giftiga tungmetaller. Dessa bergarter ar vanligtvis stabila sa lange
de befinner sig i syrefattiga miljoer och inte utsétts for andra oxiderande dmnen. Vid
sprangning av sulfidférande berg uppstar fler exponerade ytor vilket leder till att en storre yta
som utsétts for kemisk vittring och nedbrytning om den utsétts for syre, nederbérd eller
grundvatten. Reaktionen kan &ven frigora vatejoner som bidrar till sénkt pH och surt vatten.
Aven andra grundamnen, tex arsenik kan frigoras till narliggande mark, vattendrag och
grundvatten. Sekundért kan processen bidra till 6kad vittring hos andra mineral.

5.11 Enligt planprogrammet, sidan 38 anges det “att prover ska komma att tas i samband med den
geotekniska undersokningen infor granskningsskedet”. Enligt ”PM Geoteknik™ anges det att
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”inga undersokningar har gjorts av bergmassan utan enbart baserad pa analys av befintligt
material”. Hur sikerstdlls det att detta befintliga material 4r representativt for det omrédde som
ska exploateras? Det framgar inte hur eventuella problem med sulfidférande bergarter ska
komma att tas omhand om det upptécks att det finns ett storre omrade inom planen. Dessa
problem har okat enormt inom manga lokaler i Stockholms lan under senare ér och flera
detaljplaner har avbrutits eller minskats ner pa grund av sulfidhaltigt berg som medfort allt for
stora kostnader, tex Rosenhill i Fullersta, 2019. Milj6- och livsmedelsavdelningen anser darfor
att det ska finnas en uppréttad plan for att ta hand om sulfidférande berg och jordmassor innan
projektet paborjas.

Det har under tidigare ar uppforts en vall inom fastigheten Tang 2:5. Det har tillkommit
massor i flera omgangar till denna vall, det bor sékerstallas att dessa massor inte innehaller
nagra fororeningar.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, bedéms naturvardena sammantaget inom
omradet som hdga och att ett genomforande av detaljplanen riskerar att medfora stor negativ
paverkan pa skyddade arter och hoga naturvarden om inga skadeférebyggande atgarder vidtas.
Miljo- och livsmedelsavdelningen bedémer darfor att de foreslagna atgarderna for att
motverka negativa konsekvenser bor genomforas. Alternativt bor en annan lokalisering
utredas vidare.

Vid anldggandet av den skyddande rida av vaxtlighet som planeras som skydd mot ljusspill
fran fordon, bor man éaven se till arstidsvaxlingar, vilket kan forandra forhallandet pa platsen
och leda till att skyddet riskerar att utebli delar av aret.

Enligt slutsatserna i Lokaliseringsutredningen uppges att landskapsbild, kulturhistoriska
varden och fornminnen kommer att paverkas. Miljoé- och livsmedelsavdelningen bedomer att
det aven finns risk for att vaxt- och djurliv kommer att paverkas negativt vilket ocksa bor
hanteras.

Cirka 4 hektar av planomradet bestar av jordbruksmark klass 5 och 4. De hogsta klasserna av
jordbruksmark i denna del av landet. Jordbruksmarken ligger i anslutning till annan
jordbruksmark av klass 5. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen, sid 72, har ett PM tagits fram
for att utreda om marken inom planomradet kan klassas som brukningsbar. Enligt PM:et kan
marken inte anses vara brukningsbar eftersom marken inte varit i produktion under en langre
tid samt eftersom den har planlagts for annat andamal och omges av bland annat en
golfanlaggning. Enligt PM:et beddms marken darfoér som icke brukningsvard jordbruksmark.
Att marken ska vara brukningsvard &r ett kriterium for att lokaliseringsprévning behéver goras
enligt 3 kap. 4 § miljébalken. Med tanke pa ett 6kat behov av brukningsbar jord i Sverige
bedémer miljé och livsmedelsavdelningen att, &ven om marken inte rattsligt anses vara
brukningsvard, har den ett hogt varde utifrn brukningsbar jord. Aven om marken inte skulle
lampa sig for storskaligt jordbruk skulle den kunna vara lampad for smaskaligt jordbruk. |
planbeskrivningen, sid 33, framgar dock att efter planlaggningen for golfbana har
jordbruksmarken bearbetats med bland annat fyllnadsmassor, vilket forsvarar en eventuell
aterskapande process eller brukning av marken.

Det anges under punkt 5.2.2.2 i lokaliseringsutredningen att "tillkommande trafik bedéms inte
skapa allménna kapacitetsproblem i trafiknétet”. Hanteringen med ldnga kobildningar har
reducerats genom att Granhammarsvagen byggts om och cirkulationsplatser inférts. Dock har
inte problemet med 6kad kdbildning och tillnérande risker vid Métarvagen utretts fullt ut.

Punkt 2.2.5 i trafikutredningen ”Utredning — Utformningsalternativ Mé&tarvégen-
Granhammarsvégen, Norconsult (2019), pavisar att det kommer att kravas ytterligare atgarder
for att minimera riskerna med trafiken. Férslag som ges &r forlangning av Matarvégen till
Kockbackavégen, vilket kommer att resultera i en 6kning av trafik i andra &nden av nya
planen for Viby 19:3, dar det enligt planen inte finns nagra avgransningar mellan tankta hus
och vagen som stoppar upp buller och luftféroreningar (avgaser).
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Det andra forslaget som ges ar en ny avfartsramp mellan Brunna och E18. Lejondals
naturreservat ar utpekat som rekreationsomrade i OP 2010. Kommunen behover sékerstalla att
Lejondals naturreservat inte paverkas negativt av atgarden.

5.20 Ingen barnkonsekvensanalys har gjorts infor yttrandet.
Kommentar
5.1 Hojdbestammelserna har justerats i plankartan. | plankartan mojliggors nu generelit

5.2

5.3

5.4

55

5.6

5.7

5.8

5.9
5.10

bebyggelse upp till en hojd pa 23 m dver mark. Den nya logistikverksamheten kommer att
halla sig inom den hojdbegransningen, med vissa hogdelar pa upp till 33 m vilket mojliggors
av bestammelsen e;. Orsaken till detta ar for att mojliggdra automatiserade
robotlagerlésningar som ar en del av moderna storskaliga logistikverksamheter.

Plan- och markenheten noterar yttrandet men bedomer att den flexibiliteten i planen behdvs,
oavsett vart den hogre delen hamnar kommer landskapsbilden och vyerna fran E18 paverkas
mer eller mindre.

Plan- och markenhetern antecknar synpunkten men anser att det blir for specifikt att precisera
i planen vem som ska utfora utredningen. Gestaltningsprogrammet som &r en del av
planhandlingarna belyser redan idéerna om belysning, utformning och gestaltning och ligger
till grund for detaljplanen.

Plan- och markenheten antecknar synpunkten. Enligt kommunens lokala
halsoskyddsforeskrifter far forbranningsmotorer i stillastaende fordon inte hallas igang
utomhus i mer an 1 minut inom detaljplanelagt omrade. Planbeskrivningen har kompletterats
med information om tomgangskorning.

Den kommande trafikalstringen fran hoglagret ansluter via Garpebodavéagen och fordelas pa
vagnatet i huvudsak pa Matarvagen och Effektvagen. | trafikutredningen gar det pa s. 19 att
utldsa att: ”Det rdader stor osdkerhet hur trafiken fordelar sig dda bedomningar i tidigare
utredningar skiljer sig at. Alstringen bedéms ocksa kunna variera med +/- 30 procent
beroende pa vilka atgarder som genomfors pa de respektive vagarna och anslutande
korsningspunkter. Med hansyn till osékerheterna antas i denna trafikutredning en férdelning
pd 50 procent vardera pa Effektviigen respektive Mdtarvigen.”

Se kommentarerna 1.5 och 1.13.

Med de foreslagna dagvattenatgarderna hanteras den erforderliga fordrojningsvolymen upp
till atgardsnivan inom planomradet. Enligt VA-enheten finns kapacitet nedstréms for
hantering av dagvatten fran planomradet. Gallande skyfallshantering och paverkan pa
nedstroms omraden se kommentar 1.5.

Dagvattenutredningen beskriver en l6sning for dagvattenhantering som uppnar atgardsnivan
och som inte bedéms paverka mojligheten att uppna MKN for recipienten.
Dagvattenlésningen planeras att genomféras. Grundvattenmatningar har genomforts.
Grundvattennivaer ligger nara bottennivaer for dagvattendammar och mojligheten till
infiltration fran dessa ar troligtvis begransad. Mojligheten till infiltration fran dvriga
infiltrationsstrak och grénytor finns dock.

Las kommentaren 5.8.

Inom Upplands-Bro kommun kan det férekomma sulfidberg och sulfidlera. I samband med
den geotekniska undersokningen som gjorts infor granskningsskedet har borrprover tagits.
Planbeskrivningen har kompletterats med information fran den senaste geotekniska
utredningen och information om borrproverna. Alla provpunkter bedéms vara tagna i
granodioriten och vara representativa for halterna inom hela omradet.

Plan- och markenheten har tagit fram en geoteknisk undersékning som beddmer att det inte
foreligger ndgon stabilitets- eller sattningsproblematik inom fastmarksomraden. Inom
fastmarksomraden beddms grundlaggning kunna ske med platta pa mark. Sulfidbandad lera
har aterfunnits inom storre lerdjup i dalgangen mellan det dstra och det vastra
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fastmarksomradet pa cirka 7,5 meters djup. Schaktarbeten inte ar planerad att ske ned till
detta djup och kommer saledes inte paverka detaljplaneomradet.

Se kommentar 5.10.

Synpunkten noteras avseende att kommunen behdver sékerstélla att dessa massor inte
innehaller nagra féroreningar.

Plan- och markenheten noterar yttrandet.

| gestaltningsprogrammet beskrivs det hur skyddsplanteringar och bevarad natur bibehalls
inom planomradet. De bevarade naturmarkspartierna karaktariseras av raka stammar med
tallskog till exempel. Ett av de sparade naturmarkspartierna ligger i planomradets véstra del
mot Lejondals naturreservat och ett annat aterfinns i nordést mot golfbanan. Trad i form av
tallar bor i viss utstrackning kunna skarma av ljusspill under samtliga arstider.

Plan- och markenheten &r medvetna om att véxt- och djurliv kommer att paverkas. Paverkan
beskrivs och hanteras bland annat i planbeskrivningen, ”Naturvirdesinventering PM
Fladdermdss”, "PM - Atgiirder for att bevara storre vattensalamander” och
”Naturviirdesinventering” samt miljokonsekvensbeskrivningen dar atgardsforslag
exemplifieras.

Las svaret under kommentaren 1.8.

Plan- och markenheten utreder just nu mojligheten for en véagkoppling mellan Kockbacka
trafikplats och Brunna verksamhetsomrade och ingar i arbetet med en atgardsvalsstudie.
Kommunen tar i samband med FOP Kungséngen aven fram en samlad trafiknatverksanalys
for bade Bro och Kungsangen som tar hansyn till befintlig och kommande
detaljplanelaggning. Dessa tva utredningar ar parallella och pagaende processer.

Se svar 5.17.

Se svar 5.17. Naturreservatet kan endast komma att provas om upphévning om alla andra
alternativ ar utredda och prévade. Det &r an osakert huruvida naturreservatet paverkas
negativt eller inte.

Da planomradet inte innehaller bostadsbebyggelse eller nagon form av skol-, ungdoms- eller
fritidsverksamhet anses inte en barnkonsekvensanalys vara relevant. Det beror pa att
planomradet angransar till andra verksamheter: en golfbana och enstaka bostadsbebyggelse
som inte skapar tillrackliga skal for framtagande av en barnkonsekvensanalys i dagslaget.
Planbeskrivningen infér granskning av detaljplanen innehaller daremot en text om
barnkonsekvenser.

Kultur- och fritidsndmnden inkom 2021-03-31

Den forsta arkeologisk utredning resulterade i att en ny oregistrerad fornlamning patraffades. |
ovrigt patraffades tva sentida lamningar i form av en raserad stenmur och ett gransmarke,
vilka beddms som 6vriga kulturhistoriska l&mningar. Vid inventeringen noterades aven tre
terrdngldgen som beddmdes lampliga for tidigare boséttning. Dessa bedéms som mdjliga
fornldmningar och som kommer att vidare utredas. Det &r bra att en vidare arkeologisk
utredning kommer genomféras som kommer redogéra for om de finns fler fornlamningar
inom planomradet. Enligt detaljplanen kommer befintliga och eventuella nya fynd tas bort.
Forsok istéllet i mojligaste man att bevara fornlamningar och lat dessa bli en tillgang i
omradets gestaltade naturomraden.

Enligt detaljplanen paverkas i 6vrigt inte de viktigaste lasbara historiska elementen i
utbredningsomradet av exploateringen da de ligger tillrackligt langt bort eller skarmas av fran
planomradet genom hojdryggar och/eller vegetation. Det finns inget att erinra mot den
bedémningen. Omradet har redan genomgatt en stor forandring och en vidare exploatering av
Tang 2:5 beddms inte ge nagon storre negativ paverkan pa kulturmiljovérden.
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Vikten av fysisk aktivitet och stimulans for hjarta och hjarna ar allmant kant. 1 var vaxande
kommun ar det darfor viktigt att det finns goda mojligheter att vara aktiv. En forutsattning for
detta ar att det finns lokaler, anlaggningar och traffpunkter for fritidsaktiviteter, bade inom
kultur och idrott. Nara till natur och tillgangen till friluftsliv bidrar ocksa starkt till god
folkhalsa. Forslaget till detaljplan innebar att ett omréade pa cirka 30 hektar som idag anvénds
for rekreation -framst i form av golf men aven skidakning och promenader — omvandlas till
verksamhetsomrade for logistik. | OP 2010 &r planomradet utpekat som golfbana och for
rekreation. OP lyfter ocksa fram att tillgangligheten till Lejondals naturreservat och Hallkanas
friluftsomrade ska sékras igenom omradet Brunna verksamhetsomrade och befintliga
skogsbryn ska i huvudsak bevaras. Avseende exploatering pa rekreationsmark samt
exploatering av skogsbryn gér planforslaget for Tang 2:5 emot OP 2010. Enligt FOP
Landsbygd ska kommunen ocksa varna gronomraden och rekreationsomraden och medverka
till att utveckla vardefulla natur- och kulturmiljoer samt frilufts- och rekreationsomraden.
Planforslaget for Tang 2:5 gar emot FOP landsbygd nér rekreationsomréden minskas.

| véaster avgransas planomradet av Lejondals naturreservat som har stor betydelse for besokare
och kommuninvanare. | soder finns Ornés- Lillsjons naturreservat som ocksa ar ett valbesokt
friluftsomrade. | naturreservaten paverkas vardena inom rekreation och friluftsliv endast i lag
grad av exploateringen av planomradet forutsatt att kompensationsatgarder avseende landskap
genomfors tex brynzoner, véxtridaer och vegetation vid plangransen mot Lejondals
naturreservat.

Inom planomradet paverkas rekreation och friluftsliv i mycket hog grad, da det forvandlas fran
golfbana till verksamhetsomrade.

Positivt ar att det skapas ett ’gront naturstrak” som ska sikra en mojlig passage for friluftslivet
genom planomradet med nya dammar for dagvattenhantering och kompensationsatgarder for
vardefulla biotoper.

I Brunna finns idag fa idrotts- och aktivitetsytor och det ar dven brist pa anlagda gronytor med
hog rekreativ kvalité, vilket ska noteras i detta sammanhang.

En exploatering bedoms ge sma konsekvenser for barn. Forlusten av rekreations och
fritidsytor kan dock vara en negativ konsekvens av en exploatering.

Kommentar

6.1
6.2

6.3

6.4

Se svar 1.16.

Samhallsbyggnadskontoret noterar synpunkten om att exploateringen inte innebar nagon
storre negativ paverkan pa kulturmiljévarden.

En framtida exploatering kommer att ha en inverkan pa rekreation och friluftsliv. Golfbanan
kommer att finnas kvar &ven om den minskar i storlek. Anslutande rekreationsmajligheter i
form av Lejondalsnaturreservat finns i direkt anslutning till planomradet i vaster.
Dagvattendammarna som foreslas kan ge rekreativa inslag i omradet. Genom att planlagga
naturmarken som allman platsmark skapas tillgang till allmanheten att anvanda de delarna
samt mojlighet att utveckla de som vardefulla mikro natur- och kulturmiljéer samt frilufts- och
rekreationsmiljéer.

En landskapsanalys som inkluderar rekreation och friluftsliv har tagits fram for att hitta
lampliga kompensationsatgarder, vilka framfor allt &r en storre sammanhangande brynzon
samt tradridder och angsmark. Brynzonen bidrar med viktiga ekologiska funktioner som en
overgang till naturreservatet. Denna brynzon innefattar dagvattendammar, strandzoner och
grasmarker som &r betydelsefulla for bland annat grodor och vattensalamandrar. Inom
planomradet planteras slanter och impedimentsytor med trad och ytor som inte passar for
trad bes&s med angsvéxter. Angsvaxter kan utgora fodosok for pollinerande insekter till
exempel.

Se ovanstaende kommentar 6.3.
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Se kommentar 6.3.
Samhéllsbyggnadskontoret antecknar yttrandet.

Samhallsbyggnadskontoret vill fortydliga att golfbanan bibehalls &ven om den begransas i sin
omfattning. Likasa bevaras Lejondals naturreservat (som i och for sig ligger utanfor
planomradesgransen) som utgor ett viktigt rekreationsomrade for Bros och Kungsangens
tatortsbor. | det nya planférslaget planeras ett gang- och cykelstrak langs med
Garpebodavagen och in mot planomradet samt en gangslinga runt lagerbyggnaden. Tanken
ar att gangslingan kan fungera for en promenad eller joggingrunda under pausen for de
anstallda. Vid planomradets entré och i planomradets mitt foreslas gréna inslag. Dessa kan
fungera som spridningsoar for véaxt- och djurliv men dven som en viktig kontrast mot
hardgjorda ytor.

Synpunkten antecknas. ldag ar omradet planlagt som kvartersmark och allmanheten, och barn
i synnerhet, har inte tilltrade till omradet helt fritt i dagslaget.

Tekniska namnden inkom 2021-04-21

Det ar sarskilt viktigt att gang- och cykelvagnatet i industriomradet ar val utbyggt sa att barn
ska kunna ta sig pa ett sakert satt med den tunga trafiken narvarande.

I beskrivningen av planomradet star det bland annat att ldsa fo6ljande: I sdder finns etablerade
verksamheter i form av stora lagerbyggnader, som bland annat hér till Ramirent och Zalando.
I nérheten av byggnaderna finns ytor for parkering men éven storre ytor fér containrar och
motortrafikleden E18.” Ndmnden anser att det bor fortydligas att ytorna for parkering och for
containrar finns inom det egna fastighetsomradet. | annat fall kan man tro att ytorna &r
allmanna.

Tekniska namnden stéller sig mycket positiv till tillskapandet av brynzoner, vaxtridaer och
vegetation vid plangranserna for att dels minska den visuella paverkan inifran Lejondals
naturreservat och att varden inom rekreation och friluftsliv kan bibehallas sa langt som
mdjligt.

| forslaget framgar att tillgangligheten fran och till planomradet kommer att starkas genom att
Garpebodavagens standard hojs sa att lastbilstrafiken klarar av att aka pa vagen fran och till
planomradet. Tekniska namnden anser att Garpebodavagen mellan Effektvagen/Kraftvagen
och planomradet ska breddas for att klara den 6kade trafikmangden till planomradet. Namnden
befarar annars att vagen inte kommer att vara tillracklig for kollektivtrafiken samt trafiken till
de dévriga befintliga verksamheterna.

Tekniska namnden ar mycket positiva till att gang- och cykelbanan kommer att utokas s att
planomradet kopplas ihop med befintlig gang- och cykelnat. Det ar helt i linje med
kommunens cykelstrategi som ar ett verktyg for att 6ka cyklandet i kommunen.

Lager- och logistikverksamheterna kommer att generera saval gods- som bescks- och
personaltrafik till och fran planomradet. Enligt planforslaget kommer Garpebodavagen att
utgora in- och utfart for trafiken till planomradet. Den forvantade trafikmangden fran
planomradet uppgar till ca 2100 fordon/dygn under en peak-dag d.v.s. den dagen i veckan med
hogst trafik och som vanligtvis intraffar pd mandagar. Ovriga dagar ar det 1900 fordon/dygn
och pa veckosluten uppgar trafikmangden till ca 800 fordon/dygn. Maxtimmen for
trafikfloden som utgors framst av tunga lastbilar och personbilar ar kl. 05-06 pa morgonen.
Under maxtimmen réknar man med ca 230 fordon/timme. Enligt kommunens trafikmatning
som gjordes i februari 2021 var &rsdygnstrafiken, ADT, p& Garpebodavagen 420 fordon.
Tekniska namnden anser att det ar nodvandigt att separera in- och utfarten till och fran
planomradet genom att en utfart byggs fran planomradet till Méatarvagen sa att trafiken inte
enbart belastar Garpebodavégen.

Kommentar
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7.1 Med stod av kommunens Gang- och cykelplan (2021) finns det ett utvecklat gang- och
cykelvagnat inom och mellan tatbebyggda omraden sdasom Kungsangen och Brunna. Fram till
planomradet finns det en befintlig gdng- och cykelvag, delvis utbyggd parallellt med
Garpebodavagen, som utgor infartsgata for detaljplanen. Inom planomradet foreslas att en ny
gang- och cykelvag anlaggs fran infarten och planomradesgrans fram till personalentrén.

7.2 Meningen har formulerats om sa att det ar tydligt att ytorna hor till fastigheterna.

7.3 Synpunkten noteras.

7.4 Plan- och markenheten antecknar yttrandet och kommer att beakta en eventuell
standardhéjning gallande Garpebodavagen mellan Effektvagen/Kraftvagen.

7.5 Plan- och markerheten noterar kommentaren.

7.6 Kommunen har fért ett resonemang kring detta. In- och utfarten avsedd for ICA:s CFC-lager
pa fastigheten Ornéas 1:22 &r endast anpassad efter kommande trafik for just CFC-lagret. En
beddmning har gjorts att denna in- och utfart inte ar tillrackligt bred samt inte heller har
tillrackligt antal korfalt for att klara av ytterligare trafik fran NLS-lagret pa Del av Tang 2:5.

Fastighetsagare

8 Fastighetsagare 1 m.fl. inkom 16 mars 2021

Garpeboda 1:3

Fastigheten Garpeboda 1:3 har sedan samradet for detaljplanen bytt dgare, dar lagfarten vid detta
dokuments framtagande har gatt genom, medan tidigare agare fortfarande star som taxerad agare.
Den nya fastighetsagaren har angivit att man inte haller fast vid tidigare fastighetsagares yttrande,
samt att man inte har nagot att erinra mot planforslaget. Yttrandet besvaras trots det nedan.

8.1

8.2

8.3

8.4

Undertecknade &r emot Icas planerade hdglager och vi motsétter oss planprocessen. Om
trafiken ska ga pa Garpebodavéagen som foreslagits, kommer det innebéra en miljé som gor det
omajligt for oss att bo kvar pa fastigheten. Vi vill darfor inte att den planerade breddade vagen
ska ga 6ver Garpeboda 1:3. Vi sitter i en situation dar Ica ar beroende av var mark for att
genomfora sitt projekt, darav har en dialog paborjats mellan parterna for eventuell forsaljning
av Garpeboda 1:3. Kommunen sager att en forsaljning endast ska ske pa frivillig basis och att
parterna skall vara dverens, medan Ica ndmner att de kommer ta till hjalp av politiker och
kommun for att genomfora planen mot var vilja.

Bullermatningarna ar datorgjorda och teoretiska. Det kommer att bli en helt annan upplevelse i
verkligheten nar man lagger till ex. vindférhallanden, grus pa varen som dammar, ekot fran
Ramirents industribyggnader mm. Ofta blaser det syd- och sydvastliga vindar hér, vilket gor
att buller, vibrationer och damm hamnar rakt in pa vara fastigheter, detta ar inget matningar tar
hénsyn till, (fastigheten har varit i familjens &gor sedan 1985). Boendemiljon kommer bli
katastrofalt dalig for narliggande fastigheter.

Dessutom maste vibrationer tas i hansyn. | dagslaget vibrerar det s3 mycket, nar nagon lastbil
kort fel upp mot golfbanan, att man vaknar nattetid. Hur ska detta bli ndr det ska passera
tusentals lastbilar dygnet runt? Det har dessutom varit inkonsekvent information angaende
mangden lasthilar som skall passera fran Icas sida under dialogmaéten, dd mangden har utokats
med tiden.

Var erfarenhet av kommunens befintliga planlaggning och de industrier som finns idag, det
har pd intet satt blivit som utlovat. Exempelvis skévling av skog som skulle vara kvar for en
grén avgransning (Tang 2:2) och den utlovade tradallén som aldrig blev av, mot boenden i
nordost (Garpebodavégen). Infrastrukturen ar inte anpassad for fotgangare pa ett sakert satt,
ex. folkmassor som gar pa bilvagarna. De utfarter och korsningar som idag finns skapar ofta
farliga trafiksituationer for oskyddade gangtrafikanter, vid ex. felparkerade lastbilar och den
felplacerade busshallplatsen pa Garpebodavagen. Med denna erfarenhet i ryggséacken ar det
svart som boende intill, att kanna tillit till att det kommer bli som utlovat.
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Nedskrapning och fekalier. Det ar i dagslaget en hygienisk oldgenhet med personer som
uppehaller sig i omradet en langre tid, dar lastbilschaufforer utréttar sina behov och bor i sin
lastbil bade har och dar. Utdver det finns i dagslaget varken papperskorgar eller faciliteter for
detta. Redan idag far vi ofta be lastbilar att avlagsna sig fran var mark.

Ljusfororeningar har redan funnits sedan industrierna byggdes, intill det planerade omradet,
trots att vi boenden klagar till foretagen, sa star det standigt och lyser, ofta dygnet runt, in i
vara fastigheter och in éver det planerade omradet. Dessutom kommer lastbilarna att férorena
desto mer nattetid.

Det saknas idag en damm som samlar upp de féroreningar som den tunga trafiken utefter
Garpebodavagen och industriomradet medfor (dackrester, dieselavgaser, lackage pa vagar,
tomgangskorning). Var finns denna med i projektplanen? Allt ytvatten fran vagarna, var renas
det?

Bygget planeras intill det fina rekreationsomrade som finns, det som &r ett naturreservat
kommer minska och bli ljudligare. Den 6kade trafiken och nytillkomna Samradsbrev forfattat
2021-03-14 byggnaderna kommer fa ljudet att studsa in i naturreservatet. Vi tycker att om det
ska andras fran golfanlaggning till nagot annat, ska den nya verksamheten vara i liknande,
gron karaktar, for en bra dvergang fran industriomrade till naturreservat.

Viltstrak - de strak som var etablerade innan industriomradet har forsamrats. Jakten i omradet
har redan paverkats och vi ser farre djur redan idag. Hur kommer det bli med ytterligare
exploatering i omradet? Vart finns de naturliga 6vergangarna som djur kan ta sig igenom
industriomradena? Exempelvis tog sig djur under motorvagstunneln mellan Ornasomradet och
militaromradet pa ett enkelt satt.

Kommunen &r i dagsldget inte intresserad av att 16sa lastbilsproblematiken med felparkeringar
och uppstallning, med den blockering av utfarter och végfiler som sker dagligen.

Historiskt sett har vi inte kunnat lita pa Upplands-Bro kommun och féretag som har
exploaterat i omradet da de har lovat gréna avgransningar och skyddande atgarder for var
boendemiljd, naturreservatet och landet men det har visat sig att planbeskrivningarna inte
fullfoljs eller efterlevs.

Fortkorning och trafikkaos. Omkorningar i hogerfil om man som privatbilist haller
hastigheten. Tutande och allman stress foreligger ofta. Infrastrukturen ar redan idag
undermalig och forenad med risker. Redan idag ar det framkomlighetsproblem som gor att det
tar lang tid att ta sig ut ur omradet till foljd av de foretag och lastbilar som ska in och ut ur
omradet, det kanns inte seriost att havda att det inte kommer bli framkomlighetsproblem om
det tillkommer all denna planerade trafik.

Det &r inte hallbart med det stora flode pa lastbilar som ar planerat - ar det verkligen forenligt
med det nya bostadsomrade Viby (gamla Coop) som skall uppforas? Granhammarsvagen
kommer att bli mycket hart trafikerad och Brunnarondellen kommer inte kunna enbart vara
infart till Brunnas industriomrade, det ar idag redan éverbelastat. Det angivna tidsspannet
kommer inte vara forenligt med verkligheten, det kommer att bli trafikstockning. Om planen
ska ga igenom kravs en ny vag till Kockbacka trafikplats och det gar att undvika
naturreservatet (se Bilaga 1).

Att sdlja mark for ett projekt som forsamrar var boendemiljo ytterligare. Vi tycker att det ar
ologiskt att Ica ska fa mojlighet att komma &t sitt nya omrade genom var fastighet. Vi anser att
Ica kan anlagga anslutningsvagar, till sitt nya omrade, genom sitt befintliga omrade som ar i
direkt anslutning, da detta ar fullt mojligt.

Den vision och de planer vi har med var mark har drastiskt forandrats i och med det radande
planprojektet. Vi bedomer att det inte ar hallbart att bo kvar pa var fastighet om planen for
detta omrade gar igenom. Vi bor lantligt och tvingas in i ett industriomrade, vi vill inte annu
mer omringas av en miljé som praglas av industri och tung trafik.
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Dagens ranchomrade &r klassad som jordbruksmark och bor bevaras for Malardalens formaga
att forsorja manniskor. Kommunens bortforklaring att jordbruksmarken &r svar att aterstalla ar
anmarkningsvard ur ett skyddsvardesperspektiv. Om det ar sa latt att kringga bevarande av
jordbruksmark ar all jordbruksmark i riskzonen att exploateras.

Kommentar
Kommunen noterar att fastigheten har bytt agare sedan samrad.
Kommunen noterar att fastigheten vid tillfallet for granskning av detaljplan har bytt &gare.

Enligt planens bullerutredning har berakningar av trafikbuller gjorts som inkluderar inverkan
av fasadreflexer fran byggnader (ej frifaltsvarden). | bullerutredningen beskrivs det att
bullerpaverkan vid bostéader i huvudsak orsakas av trafiken pa vagen som leder fram och in
pa omradet. Bortsett fran detta bidrag ar den ekvivalenta ljudnivan fran verksamheten
avsevart lagre 40 dBA oavsett tidpunkt pa dygnet. Med trafiken inkluderad i allt
verksamhetsbuller ar ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad som hogst 48 dB och maximala
ljudnivan 49 dBA. Inomhus uppskattas ekvivalent ljudniva till 23 dBA och maximal ljudniva
24 dBA.

Enligt forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader “bér buller frdan spartrafik och
vagar inte 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad.” Sdledes dir
bullernivaerna godkanda. Kommunen bedomer inte att damm kommer att blasa in pa
fastigheten i den utstrackningen att det betyder en oldgenhet. Yttrandet i 6vrigt noteras.

Kommunen har inte andrat informationen om antalet lastbilar som etableringen kommer att
medfora. Korvagar kommer att anlaggas med god standard for att undvika storningar fran
exempelvis vibrationer.

Kommunen beklagar tidigare daliga erfarenheter av I6ften som inte har uppfyllts och kan
endast lara av tidigare misstag samt vara lyhdrda framgent. | det héar fallet finns det en
befintlig gang- och cykelvag till och fran planomradet som utvecklas for en trafikséker
infrastruktur at gangtrafikanter. | samband med det tar kommunen ansvar for en trafiksaker
miljo men detta enskilda planprojekt har inte radighet eller ansvar att paverka hela gang- och
cykelvagnatet i hela Brunna verksamhetsomrade. Det &r en fraga for kommunens strategiska
planering och inkluderar fler detaljplaner &n just Del av Tang 2:5 m.fl. Fragan behover tas
upp i ett samlat grepp inom kommunen.

Kommunen forstar att nedskrapning och fekalier kan forekomma pa platser utanfor
planomradet. Dock &r det nagot som enskilda fastighets- och verksamhetsagare behover ta
ansvar for respektive fastighet dar nedskréapning forekommer. Planforslaget foreslar
rastmojligheter for lastbilschaufforer inom omradet dar det aven kommer att finnas
lastbilsparkeringar. Till f6ljd av detta gors bedémningen att planomradets fastighetségare tar
sin del av ansvaret.

Ljusféroreningar undviks genom att ytor inte kommer att lysas upp i onédan och
fasadbelysning kommer att reduceras under timmar pa dygnet nér det inte behévs. |
gestaltningsprogrammet beskrivs det hur ljus avskdrmas genom att plantera vegetation, garna
vintergron sadan, i slanter som aven upprattar ett skydd mot intilliggande bostader och
gangbanan samt naturomraden véasterut mot Lejondals naturreservat. Det skapas aven en
smal gron korridor (6-15m) bestaende av vegetation och utan ljusinstallationer i norra delen
av planomradet som kan bidra till avskarmningen. | plankartan formuleras en administrativ
bestammelse att ”Bygglov krdivs dven for uppforande av fasadbelysning samt
belysningsstoplar hogre iin 9 meter” samt "ljusscittning inom omrddet ska utformas sa att
paverkan pd fladdermdss minskas. Ljiuspdverkan ska redovisas vid bygglov.”

| planbeskrivningen star det: ”Omedelbart viister om huvudlagerbyggnaden planeras en
damm avsedd for rening av dagvattnet (A, se Fig. 1) och soder darom ytterligare tvd dammar
(B och C, se Fig. 1) for sedimentation efter det forsta reningssteget. Reningsdammen som kan
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innehalla petroleumprodukter och tungmetaller skarmas av med en barriar som hindrar
salamandrarna att utnyttja vattnet som lekdamm.”

Dagvattenutredningen foreslar att dagvatten fran gatorna och gang- och cykelbanorna inom
planomradet leds till skelettjordar. Detta ger &ven mojlighet att ersatta en del trad som
kommer att tas bort i och med att planomradet hardgors. Dagvattnet som lamnar plangransen
har en cirka 5 km lang vag fram till recipienten och reningsprocesser pagar aven i
Granhammarsbécken och Lillsjon vilket innebdr att ytterligare rening och fastlaggning sker
pa vagen till recipient.

1 plankartan reglerar en “skydd mot stérningar”-planbestammelse att buller fran
verksamheten ska begransas sa att den ekvivalenta ljudnivan inte 6verstiger 50 dBA vid
fastighetsgrans till Bro Haradsallménning 1:1, vilket &r fastighetsgransen mot
naturreservatet. Kommunen anser sig har beaktat synpunkten genom att métet mellan
reservatet och lagerverksamheten sker i form av en brynzon med genomtankta val av
vaxtlighet och utformningar. Det beskrivs narmare i gestaltningsprogrammet och
planbeskrivningen. Kommunen vill understryka att naturreservatets storlek inte kommer att
minska inom detaljplanen for Del av Tang 2:5. L&s dven kommentar 18.9.

Synpunkten om naturliga évergangarna for djur antecknas.
Las kommentar 8.5.

Kommunen beklagar upplevelsen. Kommunen vill upplysa om att planbeskrivningen ska
hjalpa till att tolka plankartan men &r inte juridiskt bindande. Vidare reglerar Plan- och
bygglagen (2010:900) vilka krav som far stéllas pa exploatdrer vilket innebar att kommunen
inte kan styra alla detaljer i allt som planeras och byggs.

I planbeskrivningen och trafikutredningen av Sigma Civil har en eventuell framtida
trafiksituation utretts for ar 2040. Utredningens utfall visar att flera av korsningarna, langs
till exempel Granhammarsvagen, blir anstrangda under rusningstid redan innan planomradet
ar utbyggt. Detta var vantat och ligger i linje med tidigare trafikutredningar som kommunen
har gjort. Saledes ar det inte planomradets trafik som medfor att systemet blir anstrangt vid
rusningstid. Det pagar en évergripande trafikanalys parallellt med denna process, sa kallad
systemanalys, for hela Kungsangen som ska undersoka trafiksituationen i férhallande till E18
och det lokala vagnéatet. Forhoppningen med en sadan analys &r att kommunen ska fa en
battre helhetsbild dver trafiken for att kunna komma fram till lampliga atgarder.

Las kommentar 1.10.

Det befintliga omradet som ICA har idag har en detaljplan med genomférandetid kvar vilket
innebar att projektet inte kan gora ingrepp pa det omradet, dvs. skapa anslutningsvag in till
det nya planomradet.

Synpunkten antecknas.

Sedan 1989 finns en gallande detaljplan 8907-F for del av Tang (golfanlaggning). |
detaljplanen ar planomradet utpekat som golfanlaggning med mera. Med andra ord har en
tidigare bedomning gjort att marken inom planomradet ska tas i ansprak for annat syfte an
akermark.

Fastighetsagare 2 m.fl. inkom 16 mars 2021
Viby 19:17

En fastighetsreglering har genomforts efter samrad av detaljplanen, dér den del av Viby 19:17 som
ligger inom planomradet har Gvergatt i fastigheten Tang 2:5. Fastigheten ligger darmed inte langre
inom planomradet, men &r sakéagare i form av granne till planomradet.

9.1

Vi dr missnojda éver de framtida planerna pa Garpebodavagen, da vi egentligen har andra
visioner for var mark. Vagen ar idag gjort for enbart golfverksamheten, den ar alltsé inte
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lamplig for tung trafik, da det skulle féra med sig stor paverkan pa narliggande fastigheter i
form av vibrationer. Om végen ska byggas om for tung trafik maste man ocksa tanka pa
hantering av dagvatten och dranering mot akermarken. Hur kommer utslapp fran lastbilar att
hanteras gallande detta? Och eventuell sonderkdrning och framkomlighetsproblem av befintlig
vag om det ska bdrja ga tung byggtrafik dar.

| framtiden oroar vi oss ocksa for framkomligheten, framférallt under rusningstiden da man
ska till jobbet kl. 06.00, da det idag redan &r besvarligt.

Kommentar

Tanken ar att végen byggs om, vilket dven beaktar dagvattenhantering och drénering mot
akermark. Det kommer att anlaggas en tradplanterad gronremsa med trad och ett
tillhérande svackdike mellan infartsvagen och gang- och cykelbanan. Norr om infartsvagen
kommer ett dike med skelettjord att anlaggas med maxslant pa 1:2 (ca 27 graders lutning).
Garpebodavagen kommer att genomga en standardhdjning sa att lastbilstrafik klarar av att
aka pa vagen fran och till planomradet.

Se kommentar 8.12.

10 Fastighetséagare 3 inkom 14 mars 2021
Garpeboda 1:2

10.1 Vi aremot upplagget av det planerade hoglagret, det ar en mycket olycklig historia och ej
igenomtankt. Bygga mot ett naturreservat och ta bort del av golfbanan ar en dalig idé, folk
maste ha nagot att gora pa fritiden. Anvéander idag golfbanan, den delen som forsvinner, och
dess led som leder till nérliggande naturreservat.

10.2  Om planen gar igenom behdver vi servitut for en utfart mot kommunal vag.

10.3  Dessutom behdvs en bullervall, minst 6 meter hog (alternativt bullerplank), mot
lastbilstrafiken och fran kylaggregaten pa alla lastbilar. Vill inte att Icas verksamhet ska
paverka det visuella intrycket, att grona omraden/skog mot var fastighet ska vara kvar. Ej
nagon stark belysning mot bostaden, sasom nuvarande verksamheter har.

10.4  Hur kommer miljon paverkas av alla utslapp fran lastbilar, ex. grundvattnet.

10.5  Hur kommer luftkvalitén att bli for oss boende, lukt och avgaser?

10.6  Hur kommer buller och vibrationer att bli, da man idag vaknar utav en lastbil som kort fel
upp mot golfbanan?

10.7  Losning pa allt detta &r att en vag mot Kockbacka trafikplats byggs och sen kan all trafik
istallet ga igenom deras egen fastighet via Matarvégen, istallet forbi var fastighet pa
Garpebodavégen.

Kommentar

10.1  Kommunen vill poangtera att golfbanan inte forsvinner helt utan endast begransas till sin
omfattning. Overgangen mellan den planerade lagerbyggnaden och naturreservatet ar vél
genomténkt genom en brynzon med olika typer av vaxtlighet.

10.2  Kommunen antecknar yttrandet om servitut for en utfart mot kommunal vag. Detaljplanen
andrar inte forutsattningar for servitut mellan fastighetsagarna for Garpeboda 1:2 och Tang
2:5 da omradet mellan den planerade kommunala gatan och Garpeboda 1:2 inte ligger inom
planomradet.

10.3  Se kommentar 8.6.

10.4  L&s kommentar 5.8.

10.5  Se svaret under 30.4 och 12.2.
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10.6  Las punkt 8.2.
10.7  Se kommentar 5.17.

Ovriga remissinstanser
11 Norrvatten inkom 2021-02-17
11.1 Norrvatten formedlar att de inte berérs av detaljplanen.
Kommentar
11.1  Kommunen noterar informationen.

12 GlobalConnect (IP-Only) inkom 2021-02-17
12.1 GlobalConnect (IP-Only) har inget att erinra mot det aktuella forslaget.

12.2 Daremot har GlobalConnect (IP-Only) intresse av att vara med att samforlagga i
exploateringen. Global connect har lamnat kontaktuppgifter for ledningssamordning.

Kommentar
12.1  Kommunen noterar synpunkten

12.2  Kommunen noterar informationen.

13 Luftfartsverket inkom 2021-02-18

13.1 Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakagare for CNS-utrustning inget att erinra mot
detaljplanen.

Kommentar

13.1  Kommunen tackar for informationen. En flyghindersanalys ar bestalld hos LFV som visar att
planforslaget inte paverkar nagra utrustning eller hinderbegransande ytor hojdmassigt.

14 Vattenfall Eldistribution AB inkom 2021-02-18

14.1 Vattenfall Eldistribution AB har ingen elnatanlaggning inom omrade for aktuell detaljplan
eller inom dess ndromrade och har dirmed inget att erinra i rubricerat drende ”Samrad
Detaljplan Tang 2:5 m.fl. Upplands-Bro kommun Dnr KS 18/0440 ".

Kommentar

14.1  Synpunkten noteras.

15 Képpalaférbundet inkom 2021-03-03

15.1 Kappalaforbundet har tagit del av forslag till rubricerad detaljplan for del av Tang 2:5 m.fl. i
Kungsangen i Upplands-Bro kommun. Férbundet har inga anlaggningar i omradet som kan
paverkas av den foreslagna planen. Foérbundet har for 6vrigt inga synpunkter.

Kommentar

15.1  Kommunen antecknar synpunkten.

16 Skanova (Telia Company) AB inkom 2021-03-03
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16.1 Skanova (Telia Company) AB har tagit del av forslag till detaljplan enligt ovan, och later
framfora foljande. Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet.
Skanova onskar att sa langt som mojligt behélla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage
for att undvika olédgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Tvingas
Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering
forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden aven bekostar den.

Kommentar

16.1  Kommunen tackar for informationen om markfoérlagda teleanlaggningar inom
detaljplaneomradet och antecknar yttrandet. | detaljprojekteringsskedet ses det Gver hur
dammen inom naturmarken placeras i forhallande till Skanovas ledning men en preliminar
bedémning ar att ledningen kommer att behéva flyttas intill detaljplanens gransomrade.

17 Swedavia AB inkom 2021-03-15

17.1 Swedavia, Stockholm Arlanda Airport har ingen erinran mot rubricerat planforslag.
Kommentar
17.1  Synpunkten noteras.

18 Naturskyddsféreningen Upplands-Bro inkom 2021-03-12

18.1 1 FOP 2040 star det att ”Nir titorterna vixer bor detta inte ske pa bekostnad av Gronkilen...”.
Det ar alldeles fel att gora inskrankningar i den redan hart ansatta gronkilen, Gorvalnkilen.
Planomradet ligger intill Lejondals naturreservat och fungerar i dag som en nodvandig barriar
mellan logistikomradet och reservatet. En inskrankning i Gorvalnkilen far stora konsekvenser
i bade lokal och regional gronstruktur och ar irreversibel.

18.2 1 och med att planomradet ansluter direkt till reservatet finns en betydande risk for paverkan
pa djurlivet. Logistikverksamheten riskerar ocksa att stéra djurliv som rekreations- och
friluftsaktiviteter genom buller och ljusféroreningar och genom lukt fran tillverkning av
fardigmat. Aven akerbruk paverkas. Det finns risk att den néarliggande omgivningens
kulturvarden paverkas av de tankta byggnadshojderna.

18.3 | samradsunderlaget star att planomradet innefattar stora delomraden som &r varderade till
klass 3. N&gra delomréden &r bedomda som klass tva, vilket motsvarar hogt naturvérde. | FOB
2040 star det ”...naturvarden (klass 1 och 2 sparas, klass 3 och 4 gronkompenseras).”
Naturskyddsforeningen uppmanar kommunen att beakta detta i sitt beslut.

18.4  Som patalas i samradsunderlaget ar den storsta utmaningen den storre vattensalamandern som
har ett starkt skydd i EU:s Habitatdirektiv. Hela dess livsmiljo ar skyddad och atgarder
planeras inom planomradet for att sakerstélla artens ekologiska kontinuitet.
Naturskyddsforeningen ifragasatter om atgarderna som presenteras i planerna ar tillrackliga
for att ge salamandrarna det skydd som de behdver.

18.5 | samradsunderlaget finns atgarder for att skydda fladdermdssen. Naturskyddsféreningen
ifrdgasatter om belysningsatgarderna som presenteras i planerna ar tillrackliga for att ge
fladdermossen det skydd som de behéver.

18.6  Det finns ocksa omraden enligt Skogsstyrelsens nyckelbiotopsinventering och objekt med
hogt naturvérde (Skogens parlor; Skyddad natur). Naturskyddsféreningen anser att det ar
viktigt att bevara véardefulla skogsomraden, dels pa grund av att naturvéarden i skogen ar mer
och mer hotade. Dels darfor att tatortsnéra natur/skog &r viktiga foér manniskors vélbefinnande.

18.7 Vi anser att man inte ska bygga en ny vag fran Kockbacka till fastigheten. VVagen planeras att
byggas i kanten av Lejondals naturreservat. Det skulle innebdra ytterligare krympning av
reservatets mark och d&nnu mer bullerstorning inne i reservatet. Det finns sedan tidigare forslag
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till detaljplan och miljokonsekvensbeskrivning for Trumpetartorp (Bro Nr 1901) som
naturskyddsforeningen lamnade synpunkter pa. Vi tycker att en ny avfart/pafart istallet bor
byggas i direkt anslutning till Brunna industriomrade.

Naturskyddsforeningen anser att planen inte ska godkéannas utan avslas eller omarbetas sa att
gronkilen inte naggas och sa att naturreservatet inte paverkas.

Kommentar

18.1

18.2

18.3

En del av planomradet ligger inom Gorvalnkilens svaga samband dar marken i hég
utstrackning bestar av skogsmark och éppen mark. Samma del av planomradet klassificeras
som gronkil men utgdr inte en del av dess vardekarna. | dagslaget utgér denna del en
golfbana och fungerar redan daligt som spridningslank i den riktning som den gréna kilen
stracker sig. Daremot utgor golfbanan ett samband upp nordost mot grénomradet pa
Forsvarsmaktens 6vnings- och skjutfélt, men detta spridningssamband &r inte en del av
Gorvalnkilen.

Ett svagt samband &r utpekat i RUFS 2050 mellan vardekarnan kring Ornassjon i séder och
norrut till omradet kring Lejondalssjon. Sambandet &r svagt och fungerar daligt eftersom det
till viss del ar uppbrutet da delar av Brunna verksamhetsomrade och E18 delar gronkilen itu.

Exploateringen beddms ytterligare forsvaga gronkilen och ett redan svagt gront samband.
Daremot kommer insatser inom planomradet vidtas for att mildra effekterna av
exploateringen. En brynzon kommer att anléaggas i den véstra delen av planomradet mellan
Lejondalsnaturreservat och lagerbyggnaderna. Denna brynzon utgors idag av ett relativt
homogent bryn med ungskog och har relativt laga naturvarden. | planforslaget kommer
brynzonen att utvecklas till att bli ett mer varierat bryn med flera zoner som ar vardefulla for
biologisk mangfald. Brynzonen kommer préaglas av dagvattendammar, grés och vegetation
och fungerar som en skyddszon likt golfbanan idag. Brynzonen kommer &ven att tillata ett
spridningssamband i nord-sydlig riktning vilket &r positivt for gronkilens syfte. Den
foreslagna brynzonen ligger i linje med de foreskrifter som lyfts fram i SLL:s dokument “Nar,
vad och hur? Svaga samband i Stockholmsregionens grona kilar ” (2012) d&r det beskrivs hur
brynzoner som gréonomraden kan ta hand om partiklar, luftféroreningar och hantera
vattenavrinning.

En brynzon kommer att anlaggas i den vastra delen av planomradet mellan
Lejondalsnaturreservat och lagerbyggnaderna. | planforslaget kommer brynzonen att
utvecklas till att bli ett mer varierat bryn med flera zoner som ar vardefulla fér och gynnar
den biologiska mangfalden. Omradet har ocksa i sin nuvarande struktur och skétsel en likhet
med det gamla kulturlandskapet, vilket gynnar den storre vattensalamandern. Atgérder
kommer vidtas for att gynna fladdermdssens miljoer dar ljusféroreningar bland annat ska
undvikas sa langt det gar och att ytor inte lyses upp i onédan. Fasadbelysning kommer att
undgas och ljus avskarmas samt att ytor inte lyses upp under timmar pa dygnet nar det inte
behdvs. Mer information kring belysning och avskarmning finns att lasa i
gestaltningsprogrammet.

I och med att naturmarken med tillhgrande dammar och brynzon blir allmén plats, till
skillnad fran kvartersmark som det ar idag, mojliggor det for rekreations- och
friluftsaktiviteter i &nnu storre utstrackning for allménheten &n innan.

Lagerbyggnaden kommer inte att producera fardigmat da livsmedlen kommer in forpackade,
gar ut forpackade och kommer darmed inte producera nagon sadan lukt.

I naturvardesinventeringen beskrivs det att planomradet ar kraftigt paverkat av mansklig
aktivitet. Planomradet har en mindre del som utgors av golfbana med rester av tallskog i form
av utspridda skogsdungar samt ett flertal dammar. De hdgsta naturvéardena ligger i de
dammar som finns utspridda éver omradet, samt de &ldre solbelysta tallarna som finns kvar.
Stora ytor bestar av kortklippt grasmatta (greener och fairway) som beddms ha laga
naturvarden. Vidare finns sandgropar (bunkrar) och sparade skogsdungar med &ldre tallskog
(ruffen) samt dammarna. | dammarna har stérre och mindre vattensalamander patraffats samt
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brungroda och vanlig padda. Enligt artskyddsforordningen (2007:845 §6) ar mindre
vattensalamander och vanlig padda fridlysta.

Intill planomradets entré och i planomradets mitt kommer det att utvecklas gronomraden i
olika storlekar. Gronomradena kan fungera som spridningséar for véaxt- och djurliv men dven
som en viktig kontrast mot hardgjorda ytor.

Naturvarden i klass tva finns utspridda inom planomradet. En storre yta av klass tva finns i
nordostra delen av planomradet mot plangransen. Hoglagret tangerar inte den stora ytan for
naturvarden klass tva, vilket innebar att den i stort sett bevaras. Se kartillustration i
naturvardesinventeringen for att se vart den planerade byggnaden hamnar i férhallande till
naturvardena.

For att vidmakthalla vattensalamandrarnas bevarandestatus har ett vattensalamander-PM
upprattats. Planomradet utformas och exploateras pa ett sadant satt att en livskraftig
population av storre vattensalamander bibehalls. Kommunen kan dock inte bortse fran att den
planerade exploateringen tar en del av den miljo i ansprak som den stérre vattensalamandern
sannolikt idag utnyttjar som aktivitetsomrade. Darfor kommer nya aktivitetsomraden att
skapas. Ett sarskilt omrade pa cirka 50 x 400 meter (brynzon) reserveras och varnas for
vattensalamandrarnas fortlevnad. Omradet har i sin nuvarande struktur och skotsel en likhet
med det gamla kulturlandskapet och angransar till opaverkad naturmiljo, vilket gynnar arten.
Likasa kommer omradet att ha ett flertal dammar anpassade for vattensalamandrar samt
ligga i narheten. Atgérder vidtas i form av dvervintringsplatser, lekdammar av god kvalitet,
fodosoksomraden och gomstéllen.

Atgarder kommer att vidtas under byggtiden for att sékerstélla salamanderns bevarandestatus
inom planomradet.

Gallande fladderm@ss fann fladdermusexperten inga boendemiljoer eller dvervintringsplatser
inom planomradet vid genomford fladdermusinventering. Av den orsaken gérs bedémningen
att exploateringen inte medfor att nagra boendemiljoer for fladdermass forsvinner.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att starka fladdermdssens miljoer. Det innebar att
ljusfororeningar ska undvikas sa langt det gar och ytor inte lyses upp i onodan.
Fasadbelysning kommer undgas samt att ytor inte lyses upp under timmar pa dygnet nar det
inte behovs och ljus avskarmas genom att ljuset riktas nedat. Las punkt 8.6.

Planforslaget innebar exploatering pa rekreationsmark samt exploatering av skogsbryn, vilket
gar emot kommunens 6versiktsplan (OP 2010). Daremot finns det glest bevuxen tallskog som
delvis kommer att sparas. Vidare kommer omradet att kompletteras genom
vegetationsplantering i form av tillkommande trad- och buskplanteringar. | planomradets
sodra och norddstra delar planeras det for skyddsplanteringar och en kompletterade brynzon.
Naturliga arter ska véljas sa att planteringarna upplevs som en del av det ursprungliga
landskapet

Las kommentar 5.19.

Kommunen noterar synpunkten.

19 Region Stockholm Trafikférvaltningen inkom 2021-03-15

19.1

Planbeskrivningen anger att planforslaget ligger i linje med RUFS 2050 gallande utvecklingen
av gods- och logistikstrukturen i Stockholmsregionen, och att omradet ar utpekat som ett
befintligt terminalomrade av regional betydelse. Region Stockholm vill papeka att RUFS 2050
anger att vagterminaler i logistikcentrum bor lokaliseras sa koncentrerat som méjligt for att
mojliggdra samlastning. De bor ocksa lokaliseras i sa nara anslutning till jarnvéags- och
sjofartsforbindelser som mojligt. Det &r betydelsefullt for att frdmja ett modalt skifte {ill
jarnvag och sjofart, men &ven for att minimera matartrafik med lastbil. RUFS 2050 anger
ocksa att det i den norddstra delen av Stockholmsregionen finns ett behov av att utveckla ett
nytt omrade for varuhanterade verksamheter. Planforslaget bidrar till att forstarka det
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befintliga terminalomradet i Brunna, men bristen pa kopplingar till jarnvag och/eller sjofart
ger inte den mojlighet till de intermodala funktioner som ar dénskvarda i utvecklade/nya
logistikomraden. For en fortsatt utveckling av stérre gods- och logistikomraden och omraden
for varuhanterande verksamheter i norddstra regiondelen och i kommunen &r det onskvart att
hitta lokaliseringar som mojliggor en 6kad intermodalitet.

Planomradet ligger i direkt anslutning, och beror till del, den regionala grénkilen
Gorvalnkilen. Regionen valkomnar att kommunen i planarbetet tagit fram underlag som
sarskilt studerat planforslagets paverkan pa gronkilen. Regionen bedomer att kommunen med
utgangspunkt i underlaget om gronkilen och tillsammans med ovriga utredningar gallande
natur- och miljévarden har gjort relevanta avvagningar och atgarder gallande planforslagets
paverkan pa gronkilen.

Det &r viktigt att ha fokus pa l6sningar for hallbar mobilitet aven vid planering och
utvecklande av arbetsplats- och verksamhetsomraden. Region Stockholm vill darfor betona
vikten av att kommunen sékerstéller att atgarder genomfors for det som planbeskrivningen
anger angaende hallbar mobilitet, namligen att utveckla och sékerstélla en gang- och
cykelinfrastruktur for planomradet och intilliggande omraden med tillgangliga, trygga och
trafiksakra och gena kopplingar till narliggande omraden och malpunkter och
framkomlighetsatgarder for oskyddade trafikanter.

For att kunna tillgodose det befintliga resandet och for att 6ka andelen hallbara resor anser
Regionen att det kommer kravas atgarder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. Nagra
sédana atgarder presenteras inte i planhandlingarna. Istallet hanvisas till en AVS som foreslas
genomforas darfor ar det viktigt att en sadan kan bli av som tar det helhetsgrepp som saknas i
planen.

Region Stockholm anser att de rekommendationer som anges i den trafikanalys som tagits
fram inom ramen for planarbetet ar en bra utgangspunkt for ett fortsatt arbete kring
trafiksystemet. Bland annat rekommenderas att kommunen tar ett helhetsgrepp kring
trafiksituationen i hela Brunna och féreslar en utredning enligt atgardsvalsmetodiken. Region
Stockholm stodjer att en AVS (atgérdvalsstudie) som tar ett helhetsgrepp kring Brunna utifrén
hallbar utveckling, hallbara resor och transporter, mobility management genomfors. | den bor
det inga att ta ett samlat grepp for att oka kollektivtrafikens attraktivitet.

Under rubriken Regional gang och cykelplan redovisar kommunen kopplingarna till
kommunens egen gang och cykelplan fran 2012. Regionen vill papeka att det inte finns nagon
regional gang- och cykelplan for Stockholmsregionen, daremot finns det en regional cykelplan
for Stockholmsregionen som for ndrvarande ar under revidering.

For att sékerstalla en god kollektivtrafikforsorjning bor den planering som berdr buss och dess
infrastruktur utga enligt trafikforvaltningens riktlinjer for utformning av infrastruktur med
hénsyn till busstrafik (RiBuss). Regionen ser ett behov av att den befintliga linjen (558) som
trafikerar Brunna bor ga via Frekvensvagen och att det dd kommer att behdvas en hallplats
dar. Mojligheter for detta behdver studeras samt hallplatslage ska ske i dialog med
trafikforvaltningen. Om det handlar om att trafikera entrén behdver detta studeras i en separat
process med Region Stockholms trafikforvaltning.

Regionen anser att det finns brister som behdver studeras vidare. Underlaget visar att det inom
verksamhetsomradet kommer bli stora framkomlighetsproblem orsakade av korsningspunkter.
| trafikutredningen redovisas 4 stycken korsningspunkter utmed Granhammarsvégen. Dér har
SL idag genomgaende busstrafik. | utredningen har det gjorts kapacitetsberakningar i Capcal
for respektive korsning och utifran det foreslas korsningsutformningar. Resultaten fran Capcal
kan bara saga nagot om den enskilda korsningen. Har man flera korsningar pa en stracka sager
resultatet inte nagot om hur de paverkar varandra. Men det gor resultaten fran simuleringarna
redovisade i PM trafikanalys; trafiken pa Granhammarsvagen kommer 6ka kraftigt, vilket
kommer att belasta korsningarna och medféra framkomlighetsproblem.
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En effekt av den okade trafiken &r att Pettersbergsvagen anvands som ett alternativ for trafik at
bada riktningar mellan industriomradet och E18 for att undvika korsningen
Granhammarsvagen/Matarvagen. Pa Pettersbergsvagen har vi busstrafik. For Regionen ar det
viktigt att bussframkomligheten inte férsamras hér. Detta saknas i planbeskrivningen och bor
beskrivas.

GATA pa stracka i plankartan har en bredd pa 7 meter vilket ar bra om det &r s att kérbanan
ar 7 meter. Region Stockholm saknar en beskrivning av hur sektionen ser ut for att kunna
bedoma om detta &r tillrackligt. Aven en beskrivning av om det planeras for gang- och
cykelvég hér saknas och bor ritas in i sektionen med mattangivelser.

| planbeskrivningen anvénds begreppet busstation. Region Stockholm vill att detta andras till
busshallplats da dessa tva begrepp har olika innebord. Vidare beskrivs att en busshallplats
foreslas vid entrén. Tilltaget utrymme i plankartan ser knapp ut for hallplats och vandning av
boggiebuss vilket ar ett krav fran trafikforvaltningen vid nybyggnationer. Darfor behéver en
sparanalys av vandslingan goras som visar att det ar mojligt att trafikera entrén med
boggiebuss.

Kommentar

19.1 Kungsangen/Brunna utgor ur ett regionalt perspektiv ett av de viktiga lagena i

19.2
19.3

19.4
19.5
19.6

Stockholmsregionen for utveckling av logistikcentrum. De utpekade omradena i regionen &r:
Arlanda-Rosersberg, Almnas/Morby, Norvik-Nynashamn, Jordbro samt Bro/Kungséangen.
Kommunen har gjort en lokaliseringsprévning for att undersoka lampliga platser for den
tankta etableringen. Den valda platsen ligger inom Brunna verksamhetsomrade déar stora
delar av den kommunala infrastrukturen finns utbyggd till omradet. Det skapar en
kommunalekonomisk god genomférbarhet. Vidare ligger etablering av lager-och
logistikanlaggning i tatortsnara omraden samt utnyttjande av befintlig infrastruktur ligger
planforslaget i linje med kommunens éversiktsplan (OP 2010), men géar emot OP pa nagra
andra punkter.

Fastighetsagaren ICA haller i dagslaget pa att uppfora ett online-lager for hemleverans av
livsmedel till slutkund pa angransande fastighet Orsnas 1:22. En utveckling pa av del av Tang
2:5 mojliggor en stor samlokaliseringsférdel. Det kommer bland annat innebara minskat
behov av varutransporter vilket gar i linje med en hallbar utveckling.

Kommunen hanvisar aven till lokaliseringsutredningen som faststaller att god tillgang till
motorvagsnatet ar en viktig forutsattning for att kunna hantera den tyngre trafik som alstras
av etableringen da distribution ska ske till butik ar sparbunden trafik inte att fullgott
alternativ.

Kommunen tackar for synpunkten.

Kommunen hanvisar till svaret i 3.11. Vidare antecknas synpunkten om att atgarder kravs for
att oka kollektivtrafikens attraktivitet inom ramen for detta planarbete men &ven inom ramen
for kommande AVS.

Kommunen noterar synpunkten.
Kommunen antecknar yttrandet.

Kommunen noterar yttrandet och forstar att viss oro finns for trafiksituationen och
framkomligheten i Brunna. Idag finns inga bussar pa Pettershergsvagen pa grund av den
smala passagen genom tunnlarna under E18. Tanken &r dock att bussarna ska ga dar i
framtiden sa att Norrboda far bussférbindelse. | skrivande stund pagar tekniska utredningar
for framtagande av lamplig atgard for bussforbindelse. Trafikforvaltningen och Nobina samt
Trafikverket har varit inblandade i den pagaende processen. Kommunen ar medvetna om att
Granhammarsvégen och Pettersbergsvagen ar viktiga for kollektivirafiken och arbetar aktivt
for att framkomligheten ska fungera mellan Brunna och Kungséngens station.
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19.7  Synpunkten noteras. Omradet med GATA har lite varierande bredd i plankartan med generellt
runt 15 m. | det omradet planeras en kdrbana med 8 m bredd samt diken for
dagvattenhantering.

19.8  Kommunen noterar synpunkten och andrar planhandlingarna dar det star busstation till
busshallplats. Kommunen ser i nulaget att befintliga hallplatslagen for buss i naromradet
kommer att nyttjas.

20 Bro Haradsallménning inkom 2021-03-16

20.1 Inledningsvis bor patalas att Bro Haradsallméanning sdsom berord fastighetsagare i
fortsattningen dnskar vara mottagare av samradshandlingar och hade onskat dialog tidigare i
planeringen. Nu pagaende samrad kom till Haradsallmanningens kdnnedom genom andra
kanaler.

20.2 Bro Haradsallménning har inga invandningar mot exploateringen av fastigheten i sak, da det
gynnar kommunen att en stor arbetsgivare etablerar sig hdr, i anslutning till Brunna
industriomrade. Vad galler den framtida trafiksituationen vill vi fasta uppmarksamheten pa att
vi, efter forfragan fran kommunens samhéllsbyggnadsforvaltning om att gora en
anslutningsvag mellan Brunna logistikomrade och Kockbackarondellen 6ver Allmanningens
marker, stéallt oss positiva till en sadan lésning.

20.3 Haradsallméanningens intresse av att framja hallbart skogsbruk behover inte komma i konflikt
med anlaggandet av en sadan vag eftersom det kan ske parallellt med redan existerande
motorvéag. Den mindre del av naturreservatet som ska paverkas uppvags av andra narliggande
omraden med hogre naturvarden som kompenserar eventuella forlorade vérden.

20.4 Eftersom Bro Haradsallméanning dger marken som darvid tas i ansprak behover dock dialogen
komma igang i ett tidigt skede i planeringen. Med férhoppning om en bra dialog i framtiden.

Kommentar

20.1  Kommunen skickade ut information om samrad till Bro Haradsallmanning som berérd
fastighetsagare och beklagar att férsandelsen inte kom fram.

20.2  Kommunen tackar for synpunkten. Se &ven kommentar 5.19 for mer utforligt svar kring
eventuell anslutningsvag fran Kockbacka trafikplats.

20.3  Kommunen noterar synpunkten.
20.4  Kommunen antecknar yttrandet och foresprakar aven vi en dialog i ett tidigt skede.

21 Skogsstyrelsen inkom 2021-03-17
21.1 Skogsstyrelsen har inga synpunkter.
Kommentar

21.1  Kommunen antecknar yttrandet.

22 E.ON Energidistribution AB inkom 2021-03-17

22.1 E.ON Energidistribution AB har studerat dom inkomna handlingarna och har féljande
synpunkt. E.ON har haft kontakt med kunden och vi ser inte nagot hinder med anslutningen
enligt dom 6nskemal som kunden haft. | dvrigt inget att erinra.

Kommentar

22.1  Kommunen noterar synpunkten.
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23 E.ON Energilésningar AB inkom 2021-03-16

23.1 E.ON Viarme Sverige AB & E.ON Malarkraft Varme AB har idag befintlig produktion vid
fastigheten Viby 19:20 samt fjarrvarme langst med Métarvagen i h6jd med och strax efter
korsningen med Ornasvagen. Vi undersoker garna mojligheten att ansluta de aktuella
fastigheterna till fjarrvarme samt hantering av eventuell spillvarme. Genom att utnyttja
energifloden pa ett smart satt kan en mer hallbar I6sning uppnas. E.ON har inga invandningar
mot detaljplanen i 6vrigt.

Kommentar

23.1  Kommunen noterar yttrandet och har fort vidare informationen till exploator. Exploatdren har
i nulaget inga planer pa att ansluta fastigheten till fjarrvarme.

24  FoOrsvarsmakten inkom 2021-03-18

24.1 Forsvarsmakten har ingen erinran mot rubricerad detaljplan, men framfor synpunkter enligt
nedan. Hojdbestammelsen som anger hogsta totalhdjd i meter Gver havet ar svar att utlasa vad
den innebér i meter ovan mark da inga markhojder finns i plankartan. Av planbeskrivningen
framgar att vissa delar av bebyggelsen kan bli upp mot 33 meter ovan mark. Férsvarsmakten
Onskar ett fortydligande av detta i plankartan.

24.2 Det ar av stor vikt att det inom och i anslutning till planomradet &r en fungerande
trafiksituation som inte riskerar att paverka atkomsten till Kungsangens évnings- och skjutfalt.
Kontakt far garna tas med Forsvarsmakten for fortsatt dialog kring trafiken.

Kommentar

24.1  Kommunen antecknar yttrandet. Plankartan har justerats sa att 23 meter ovan mark ar den
generellt hogsta totalhéjden inom planomradet. Enligt bestammelsen f1 far hogst 50 % av
byggnadsarean inom det aktuella egenskapsomradet som den galler for vara 33 meter ovan
mark.

24.2  Synpunkten noteras och kommunen foresprakar en fortsatt dialog géllande trafiken.

25 Fortifikationsverket inkom 2021-03-19

25.1 Fortifikationsverket har som fastighetsagare inget att erinra och ansluter sig i sitt remissvar till
Forsvarsmaktens beddmning och inriktning.

Kommentar
25.1  Synpunkten antecknas.

26 Brandkaren Attunda inkom 2021-03-25

26.1 Brandkaren Attunda har évergripande studerat riskinventeringen och har inte identifierat nagra
riskkallor i planomradets narhet som har bedémts kunna medféra oacceptabla risknivaer.

26.2 Atkomligheten for raddningstjanstens fordon ska sékerstallas i planen. Avstandet mellan
uppstallningsplatser och angreppsvagar far inte dverstiga 50 meter. | foreslagen detaljplan ska
valdigt stora lagerlokaler uppforas. Dessa lagerlokaler innebéar stora utmaningar for oss pa
raddningstjansten och nér vi behover hjélpa till vid olika scenarion som exempelvis brander.
Enligt illustrationen i planbeskrivningens verkar det vara mojligt for oss att kunna kdra runt
byggnaderna. Detta ar mycket viktigt for att vi i framtiden ska kunna genomféra effektiva
raddningsinsatser da avstanden bade i och utanfor byggnaderna blir mycket stora. Vid denna
typ av bebyggelse ar det rimligt att vi kan stalla upp fordonen pa avstand av 50 meter fran ett
stort antal angreppsvéagar. Det vill saga dorrar till de olika fastigheterna i flera vaderstreck.

Detaljplan for Del av Tang 2:5 m.fl., nr 1906 Samradsredogorelse



26.3

26.4

26.5

26.6

32(55)

Atkomligheten for vara fordon maste sikerstallas med raddningsvagar om ordinarie vagnt
runt fastigheterna inte kan astadkomma detta.

Viktigt att aven beakta om planen involverar snavt gaturum, tradplanteringar, linspanda
ljusarmaturer Gver gata, etcetera. Behover atkomligheten utformas i samrad med Brandkaren
Attunda.

Planhandlingarna beskriver inte hur brandvattenforsérjningen kommer att tillgodoses.
Brandkaren Attunda anser att man i projektet ska sékerstalla att brandvattenforsorjning finns i
tillracklig omfattning. Brandkaren Attundas bedomning &r att stora lagerbyggnader vid en
brand kommer att erfordra valdigt stora vattenresurser i form av brandvatten. For att vi pa
raddningstjanstens ska kunna genomfora raddningsinsatser sa behovs tillgang till brandposter i
planomradet. Tillrackligt tryck och flode behover astadkommas i dessa brandposter.

Brandkaren Attunda gor bedémningen att brandposter inte ska placeras ldngre bort an 125
meter fran angreppsvagar. Bedémningen baseras pa byggnadernas storlek. Angreppsvagarna
kan vara dorrar runt byggnaden, pa olika platser.

Brandkaren Attunda vill aven belysa att for detta planomrade ar det inte tillrackligt att endast
ordna brandvattenforsorjning pa en sida av byggnaden. Brandvattenforsorjningen bor utgoras
med sa kallat konventionellt system som utgors av brandposter. Detta under forutsattning att
tillrackligt tryck och flode kan astadkommas. Maximalt avstand mellan brandpost och
uppstallningsplats for raddningstjanstens fordon far inte 6verskridas.

Kommentar

26.1
26.2

26.3

26.4

26.5
26.6

Kommunen noterar synpunkten.

Kommunen och exploatér antecknar yttrandet och ser till att brandsakerhetskraven sakerstalls
i detaljprojekteringen tillsammans med Brandkaren Attunda. Lastbilarna ar i storlek med
brandbilar vilket innebar att &ven brandbilarna har mojlighet att ansluta till och kdra runt
lagerbyggnaden.

Kommunen och exploat6r noterar yttrandet om framkomlighet for utryckningsfordon. Se svar
ovan.

Exploatdr ansvarar for att ev. brandposter tillkommer for nybyggnader enligt Svenskt Vattens
publikation P83. Hur brandvattenférsdrjningen kommer att tillgodoses kommer hanteras i
senare del av processen och drivs av ICA Fastigheter under projektering och
bygglovsansikan. Planbeskrivningen har kompletterats med informationen om att exploattren
behdver mojliggora for och anordna ett slacksystem som har tillracklig kapacitet for att
slacka brand. Det innebar bland annat iordningstéllandet av tank utéver brandvattenposter
for att tillrackligt tryck och flode ska finnas.

Kommunen hanvisar till svaret ovan.

Kommunen och exploatdren noterar yttrandet hanvisar till svar i 26.4.

Privatpersoner och dvriga
27 Privatperson 1 inkom 2021-03-09

27.1

Anledningen till min dverklagan &r den rejéla 6kningen av tunga fordon som kommer belasta
Granhammarsvégen. | er videofilm som presenterar ni fint belysning, hansyn till
grénomraden, fladdermdss och salamanders. Vad som inte tas upp ar den okade trafiken till
Icas storlager. Som det namns i artikeln i Mitt i Upplands Bro sa forvantas trafiken uppga till
240 tunga fordon i timmen, bara till Icas nya lager med start kl. 04.00. Till detta skall vi
komma ihag all annan trafik som belastar Granhammarsvagen, och som skall upp till nya
logistik centret.
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Vidare planlagger ni en ny byggnation kring Viby (gamla Coop-omradet i Brunna).Vi ar 53
fastigheter, radhus som ligger direkt i anslutning till Granhammarsvégen. Vi boende har flera
ganger papekat risken for forhojd bullerniva, utslapp samt trafikfara och bett om bullervall,
bullerplank och framforallt en ny avfartsvag direkt fran E18. Tyvarr kan vi notera att vi inte
har fatt ndgon som helst respons fran kommunen. Bifogar den text som jag idag har skickat till
ordforande i Samhallsbyggnadskontoret.

Jag bor pa Tvarflojtstigen i sodra Brunna. Valdigt lange satt jag i var samfallighets styrelse
(Vavaren som innefattar bade Tvarflojtstigen och Blockfl6jtstigen, 53 radhus) och hade
kontakt da med XX ang trafiken p& Granhammarsvagen. Vi i styrelsen framforde ganska
tydligt att vi 6nskade en bullervall, en annan avfart fran motorvagen men aven ett bullerplank
uppsatt pA motorvagen. XX (tror jag han hette) var aven med pa maétet. MEN ingenting hande.

Nu laste jag artikeln i Mitt i Upplands Bro nr 8, dar det radde en samsyn mellan er politiker att
man maste nyttja Kockbacka rondellen och bygga en ny avfart. Jag som boende narmast
Granhammarsvégen och den lilla uppfart som nu finns till hela logistik centret, &r véldigt
orolig. Om nu ICA med sitt stora lager skall ha 240 tunga fordon i timmen som skall passera
vara radhus, sa kommer detta fa fruktansvarda konsekvenser. Dels av buller, klarar vagen
dessa tunga fordon och den 6kade nersmutsningen av var inandningsluft. Granhammarsvagen
ar redan hart trafikerad med all annan trafik som gar upp mot logistikcentret. Vad hander nar
240 tunga fordon i timmen skall samsas om samma vég?

Vad kan vi gora? Vi & manga som ar starkt bekymrade. Om man drar nytta av Kockbacka
rondellen. Hur Iang tid tar den byggnationen? Hinner den véagen bli klar innan Ica borjar
leverera sina varor till sitt lager.

Tittade pa filmen som &r upplagd pa er hemsida. Dar beskriver man fint om belysning,
grénomraden, fladdermdss och salamanders. Men ingenting om de transporter som skall
passera vara fastigheter, upp till Ica lagret! Snalla, ber dig aterkoppla till mig. Ber vénligen er
ta hénsyn till oss boende i Brunna.

Kommentar

27.1

27.2

27.3

Se svar 8.12 och 3.1. Kommunen vill upplysa om att det inte gar att 6verklaga forran beslut
om antagande av detaljplanen har tagits. Om forfattaren till yttrandet fortfarande vill
overklaga efter att planen har reviderats sa kan det goras forst nar kommunfullmaktige tagit
beslut om antagande av detaljplanen.

Bullervallen mellan Granhammarsvagen och radhusomradet kring instrumentvagarna haller
for nuvarande pa att hojas sa att ljudnivan fran trafiken i framtiden inte kommer att
overskrida de decibelnivaer som finns uppsatta som riktlinjer. De nya dropprondellerna som
ar ett resultat av atgarderna langs med Granhammarsvaben har paverkat framforallt
trafiksakerheten, kapacitetsmassigheten och floédet positivt. En eventuell utredning om
anslutningsvag fran Kockbacka trafikplats pagar men ar en parallell process inom kommunen
som inte hanteras i planprocessen for Del av Tang 2:5. Da denna utredning om en potentiell
anslutningsvag ar pagaende ar det i skrivande stund svart att ge besked om nar en sadan vag
skulle kunna pabdrjas och fardigstallas.

Kommunen noterar synpunkten och trafiksituationen besvaras i denna samradsredogorelse.

28 Privatperson 2 m.fl. inkom 2021-03-09

28.1

Vi har nyligen flyttat till Kungsangen fran Sundbyberg for att vara barn ska slippa allt buller,
koldioxidutslapp och m.m. Lé&ser artikel om att det ska byggas ICAs lager i ndrheten. Vi
Overklagar denna beslut.
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Kommentar
28.1  Kommunen noterar synpunkten. L&s géarna svaren 8.2, 27.1 och 30.4.

29 Privatperson 3 inkom 2021-03-09

29.1 Skalet for min 6verklagan &r den befarade trafikbkning som kommer att belasta
Granhammarsvéagen genom de forvantade tunga fordon som kommer att aka till och fran ICAs
nya storlager samt 6vriga foretag i nya logistikcentrumet.

29.2 Dessutom planeras ett nytt omrade, Viby, kring tidigare Coop i Brunna. Saknar ocksa
aterkoppling pa de tidigare synpunkter som vi boende i radhusomradet informerat er om
tidigare, bullervall och bullerplank.

Kommentar
29.1  Se kommentarerna 8.12, 3.1, 27.1 och 27.2.
29.2  Kommunen antecknar yttrandet.

30 Privatperson 4 inkom 2021-03-09

30.1 Harmed kommer en 6verklagan om det nya logistikcentrum som ICA vill
bygga pa Tang 2:5. Eftersom vi bor med Granhammarsvagen endast 20 meter fran vart hus sa
ar vi extremt bekymrade Gver den 6kning av trafik som kommer ske. Vi upplever redan en
forsamrad livskvalitet fran den okade trafik som ar redan idag. Under den senaste aren har var
inomhusmiljo forsamrats avsevart mycket. Det &r mycket mer smuts som kommer in i vara
luftventiler.

30.2 Ljudnivan fran Granhammarsvagen och E18 har okat kraftigt vilket forstor var nattsomn. Vi
flyttade hit for sju ar sedan och det har bara blivit samre for oss sedan dess med trafiken och
industriomradet som byggts narmast Granhammarsvégen. Vi kraver att en bullerméatning ska
goras och att bullerplank satts upp i direkt anslutning till vagen, ej géra om vallen.

30.3 Vi kréver aven att ny avfart ska goras direkt fran E18 in i industriomradet.

30.4 Vi vill att en luftmatning ska goras for att bedéma hur dalig luften ar under rusningstrafik. Om
den forsamrar var luft s& maste atgarder sattas in.

Kommentar

30.1  Kommunen antecknar yttrandet. For att 6ka trafiksdkerheten och for att det ska bli ett battre
flyt i trafiken paA Granhammarsvéagen har det tillkommit tva cirkulationsplatser vid bada pa-
favfarterna till E18. L&s svar 27.1.

30.2  Kommunen noterar synpunkten. Las svar 8.2 och 31.3 samt 27.2.
30.3  Kommunen noterar synpunkten.

30.4 Planforslaget klarar i nulaget av miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet och godk&nda
normvarden bade for partiklar samt kvaveoxid med marginal, enligt prognosen fran
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Vidare gors bedémningen att planforslaget inte
medfor en sadan okning av trafik att miljokvalitetsnormerna for luft riskerar att paverkas
negativt.

31 Privatperson 5 m.fl. inkom 2021-03-12

31.1 Vi fastighetsagare och boende i Brunna har under flera ar patalat att gransvardet for
trafikbuller langs Granhammarsvagen och E18, primart drivet av tung trafik till och fran
Logistikparken &r ett milj6- och halsoproblem. Kommunen har i sina egna matningar sa sent
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314

315

31.6

31.7
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som for snart 10 ar sedan konstaterat och vetat om att man dverskrider bullervardet utan att
gora nagot at saken. Nu vill man lata ICA utdka sitt lager med resultatet att andelen tunga
trafik kommer 6ka extremt och det under dygnets alla timmar, &ven helger och hogtider.
Redan innan man byggde ut logistikparken i Brunna och redan innan man 6ppnade upp den
nya vagen upp pa Matarvagen sa framfordes kraven till saval det ledande politiska styret som
oppositionspolitikerna att inte tillata tunga trafik sa extremt néra ett sa stort bostadsomrade.

Vi har i flera ar kravt att hela Logistikparken i Brunna far en egen pa- och avfart i bada
riktningarna langt bort fran boende i Brunna. Darfor ar det oerhort viktigt att Kockbackas av-,
och pafarter ansluts till Brunna Logistikpark. Detta kommer dock inte avhjélpa problemet
namnvart om man inte samtidigt forbjuder tung trafik att kora in pa Logistikomradet via
Brunna da 80-90% av lastbilarna kommer fran utlandet och Stockholmsomradet.

Ut6ver det maste det byggas ett bullerplank langs med Granhammarsvégen fran den nya
rondellen (avfart Brunna mot Enkdping bort till Brunnarondellen.) Detta har man gjort pa
manga andra stallen i vart naromrade. Se till exempel bullerplanket vid Staket dar saval pafart
E18 mot Enkdping som det bullerplank Iangs med bostadsomradet mitt emot McDonalds.
Eller bullerplanket vid Sylta l&angs gamla Enkdpingsvégen.

For nagra ar sedan sanktes hastigheten fran 70 -60 km/h pa Granhammarsvagen och det blev
marginellt battre ett tag men i och med att den tunga trafiken 6kar hela tiden ar det idag vérre
nu &n nar det var 70 km/h. Nar trafiken nu p.g.a.. vagbygget tvingats kéra 30-40 km/h i
timmen langs med Granhammarsvagen kan vi boende konstatera att detta bidrar till en nagot
lagre bullerniva. Darfor anser vi att &ven Granhammarsvagen maste fa en permanent sankt
hastighet i likhet med stora delar av strackan ner till Kungséngen déar man har 40 km/h i
timmen.

Saledes ar det min dvertygelse om att om kommunen varnar sina medborgares halsa maste
man:

1. Ansluta Brunna Logistikpark till E18 via Kokbackas av, - och pafarter

2. Forbjud tung trafik in pa logistikomradet via Brunna

3. Bygga ett 200-300 meter langt bullerplank langs med Granhammarsvagen i
4. Sankt hastighet pa Granhammarsvégen fran dagens 60 km/h.

Avslutningsvis vill vi poangtera att det ar helt ofattbart att ett av Sveriges storsta
logistikomraden inte har en separat avfart och att all tung trafik leds direkt utanfor ett
bostadsomrade som uppfordes pa 70 och 80 talet och som inte har det bullerskydd som dagens
byggnormer kréaver for bostadshus i sa nara anslutning till denna typ av verksamhet. Att det
inte gjorts nagonting fran kommunens sida med tanke pa att det bor éver 4 000 manniskor i
Brunna &r en skandal.

Jag kan informera er om att andra kommuner som t.ex. Sigtuna kommun som har ett stort
logistikomrade i Rosersberg sag till att alla foretag som etablerade sig i omradet var tvungna
att bekosta dom nya av och pafarterna fran E4. Detta borde Upplands Bro kommun ocksa
gora. ICA gjorde nastan 6 miljarder kronor i vinst forra aret. Ska ni lata dom utdka sin
verksamhet utan att krava att dom bekostar trafik och bullerlésningar pa bekostnad av
kommuninvanarnas livskvalitet? Vi ar manga som tréttnat och vi kraver atgarder nu. Vi ar
flera samfalligheter som ténker ga ihop och driva fragan politiskt om vi inte far gehor snart. Vi
vill ocksa lyfta fram dom flertalet rattprocesser som borjar drivas runt om i Europa mot
kommuner och stater som asidosatter sina skyldigheter gentemot dom egna medborgarnas
milj6 och halsorattigheter.

Kommentar

311
31.2
31.3

Las kommentarerna 8.2 och 8.12.
Se kommentar 5.17 och 5.19.

Fragan om buller har utretts och planférslaget medfor inte att riktvarden for angransande
bostadsomraden Gverskrids.
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31.4  Synpunkt noteras.

31.5  Med héanvisning till punkterna 31.1 och 31.2.

31.6  Kommunens antecknar synpunkten om en separat avfart.

31.7  Kommunen noterar yttrandet om majliga lardomar fran andra kommuner.

32 Privatperson 6 inkom 2021-03-12

32.1 Nér det géller Diarienummer KS 18/0440 och ICAs fortsatta utveckling, och sjélva principen
galler for hela utvecklingen av logistik/industriomradet som anvander befintliga végar och
anslutning till motorvdgen. Hur kan man inte ha en féardig plan (och helst &ven ha byggt fardigt
infrastrukturen i tid) for trafiken och de avfarter som behdvs for ett sddant har omrade? Nar
trafiken 6kar maste man ligga i fas med behovet. Oberoende av var man bor i Brunna sa
kommer man att paverkas av trafiken, en del av buller och férsamrad miljo, men alla av att
trafiken Okar pa befintligt vagnat (som byggdes for, ja vilken trafik byggdes den for?).

32.2 Mojliga alternativ som jag ser och ni maste nog ha diskuterat dessa och flera andra redan,
hoppas jag (och alla kanske behovs framover da utvecklingen fortsatter):
- Bygg nu en anslutning till avfarten vid Kockbacka.
- Gor om avfarten vid Kungsangen sa man dar kan aka pa och av i bada riktningarna — kanske
med anslutning till Brunna.
- Bygg en ny avfart vid ICA (ungefér halvvégs mellan Brunna och Kockbacka) for att avlasta
befintlig och kommande trafik.

Kommentar

32.1  Synpunkten noteras.

32.2  Se kommentar 5.19 och 5.17.

33 Privatperson 7 inkom 2021-03-12

33.1 Anledningen till var 6verklagan ar den rejala 6kningen av tunga fordon som kommer belasta
Granhammarsvéagen som redan idag ar kraftigt belastad enligt var asikt. | er presentation sa har
ni tankt pa allt som det ser ut utom oss boende som ska sta ut bade med buller och
miljopaverkan.

33.2 Vad som inte tas upp ar den 6kade trafiken till ICAs storlager som det ndmns i artikeln i Mitt i
Upplands Bro:

e Forvantas trafiken uppga till 240 tunga fordon i timmen, bara till ICAs nya lager.
o Trafiken startar redan kl. 04.00 och tillkommer all annan trafik som redan belastar
Granhammarsvégen och som skall upp till nya logistik centret.

33.3 Vidare planlagger ni en ny byggnation kring Viby (gamla Coop omradet i Brunna), hér var det
beréknat ca 600 bostader samt en skola, ar den trafiken med i rakningarna? Vi ar 53
fastigheter, radhus som ligger i direkt anslutning till Granhammarsvégen.

33.4 Viboende har flera ganger papekat risken for forhjd bullerniva, utslapp samt trafikfara och

bett om bullervall, bullerplank och framférallt en ny avfartsvég direkt fran E18 till
industriomradet. Tyvarr kan vi notera att vi inte har fatt nagon som helst respons fran
kommunen. Vi i styrelsen i var samfallighetsforening VVavaren som innefattar bade
Tvérflojtsstigen och Blockflojtsstigen med totalt 53 radhus hade kontakt med Er tidigare men
inget har hant hittills angaende bullervall samt bullerplank. Vi framférde ganska tydligt att vi
onskade en bullervall , en annan avfart fran motorvagen till industriomradet men aven ett
bullerplank uppsatt pA motorvagen. Nu laste jag artikeln i Mitt i Upplands Bro nr 8, dar det
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radde en samsyn mellan er politiker att man maste nyttja Kockbacka rondellen och bygga en
ny avfart.

Vi som bor ndrmast Granhammarsvagen och den lilla uppfart som nu finns till hela logistik
centret, ar véldigt oroliga. Om nu ICA med sitt stora lager skall ha 240 tunga fordon i timmen
som skall passera vara radhus, sa kommer detta fa fruktansvarda konsekvenser. Dels av buller
och den okade nedsmutsningen av var inandningsluft. Fragan ar ocksa huruvida vagen klarar
dessa tunga fordon. Granhammarsvagen &r redan hart trafikerad med all annan trafik som gar
upp mot logistikcentret.

- Vad hander nér 240 tunga fordon i timmen skall samsas om samma véag?

- Vad kan vi gora? Vi ar manga som &r starkt bekymrade. Om man drar nytta av Kockbacka
rondellen, hur lang tid tar den byggnationen? Hinner den vagen bli klar innan ICA borjar
leverera sina varor till sitt lager. Ber vénligen er ta hansyn och aterkoppla till oss boende i
Brunna.

Kommentar

33.1
33.2
33.3
334
335

Las kommentarerna 1.9, 27.1 och 8.12.

Se lashanvisningar under kommentar 33.1.
Se lashanvisningar under kommentar 33.1.
Las kommentar 8.2.

Se ovanstaende lashanvisningar.

34 Privatperson 8 m.fl. inkom 2021-03-13

34.1

34.2

Laste artikeln nedan med fasa: dar framgar enligt utredning "att pa mandagar sa kommer 2100
fordon kora till och fran hoglagret. Ovriga vardagar ror det sig om 1900 fordon per dygn. P&
helgen uppskattas det bli 800 bilar. Merparten av dessa siffror motsvarar tung trafik." Hur kan
ett sadant forslag ens 6vervagas? Granhammarsvégen ar en liten kommunvag som ska forsorja
ett enormt industriomrade med tung trafik dygnet runt, arets alla dagar. Industriomradet
kommer att fortsatta expandera. Dessutom ska ICAs nya centrallager ha transporter. Pa
vardagarna kommer det i genomsnitt att ske leverans till och fran centrallagret mer &n 1 gang i
minuten (baserat pa ovanstaende siffror), sedan tillkommer 6vrig tung trafik.

Av foljande skal bestrider vi forslaget:

1) vi anser att den kommunala gatan, Granhammarsvagen, ska ha ett férbud mot tung trafik.
Nya av- och pafarter till industriomradet maste byggas fran motorvagen (E18). En liten
kommunal gata kan inte forsorja detta enorma industriomrade. Trafiken blir en direkt fara for
boende i hela Brunna. Troligen kommer antalet allvarliga trafikolyckor att 6ka. Dessutom har
kommunen, enligt vad vi har hort, planer pa att bygga fler bostader tex. upp mot gamla Coop.
Den kommunala vagen ska val framst finnas till for kommunens invanare?

2) indirekt fara ar halso- och miljopaverkan for boende, med tanke pa alla utslapp som den
tunga trafiken kommer att medféra

3) den bullervall som finns idag ger inget skydd for ljud/ buller. VVarfér har man byggt en
enorm bullervall langre fram, efter rondellen, dar det knappt férekommer ngn trafik alls
jamfort med trafiken utanfor oss?

4) de farthinder som finns idag begrénsar endast personbilar. Nar lastbilarna kor 6ver
farthindren later det som att askan slar ner, de saktar inte in namnvart. Forslag: fartkamera
och/ eller hastighetsséankning?

5) vardeminskning for vara bostader: vem vill bo ndra sadan tung trafik?

Detaljplan for Del av Tang 2:5 m.fl., nr 1906 Samradsredogorelse



34.3

34.4

38(55)

Vi kréaver aterkoppling pa samtliga ovanstaende punkter och att ni besvarar oss skriftligen.
Aven vér samfillighetsforening, Vévaren, har sant in synpunkter till er. Vi tar girna del av det
men ett generellt svar till oss &r inte aktuellt, istallet vill vi att ni utreder tex. bullernivan
utanfor var fastighet + en berakning av forh6jd bullerniva om den tunga trafiken 6kar.

Darefter vill vi ta del av siffrorna/ berakningarna.

Kommentar

341
34.2

34.3

34.4

Kommunen héanvisar till punkterna 1.9 och 8.12.

Kommunen noterar yttrandet och hanvisar till svaren 8.2 och 30.4. Kommunen vill &ven
upplysa om att det pagar ett arbete for att hoja befintlig bullervall langs med
Granhammarsvagen/Blasarvagen (instrumentvagarna) sa att decibelnivaerna klaras.

Synpunkten noteras och kommunen hanvisar till svar 8.2, 27.2 samt 30.4 for onskemalet
gallande utredning av bullerniva.

Se svar 8.2 och 30.4.

35 Privatperson 9 inkom 2021-03-15

35.1

35.2

35.3

35.4

35.5

35.6

Jag Onskar ge min syn pa den detaljplan som nu ligger ute pa samrad. Det som jag vill ta upp
handlar om luften och (O)ljudet som medfdljer ett stort bygge som tex ICAs lager. Jag vet att
SLB har uttalat sig om att Kommunens planer kring byggena inte kommer att éverskrida
miljokvalitetsnormerna. Jag vill dock héavda att var kommun inte bara ska strava efter att INTE
overskrida dessa normvarden, vi ska strava efter att NA miljokvalitemélen, Och mer dartill!

Det blir mer trafik, tung trafik med utsl&pp av partiklar och fororeningar nar kommunen tyvérr
utokas/ véaxer. Det maste inte vara sa.

Luften ar det absolut viktigaste vi har! Kommunen maste strava efter den absolut basta luften
vi kan ha, och det &r inte genom att ligga precis under ett gransvérde som EU har tagit fram
(normvarde). Vi ska gora battre an sa.

Aven ljudet som bilar och trafik for med sig &r riktigt illa redan. Jag flyttade hit 2012. Vi
kopte hus och horde inte trafiken alls. De senaste 2 aren har ett konstant brus lagt sig Gver
Kungsangen. Jag och manga med mig upplever detta. Det &r sa synd!

Kommunen skyltar garna med att vi har sa manga naturreservat och att vi ar en kommun for
de som gillar vatten skog och natur. Jag var i ett av dessa naturreservat i helgen, ett konstant
brus av bilvagen hordes hela tiden. Det fOrtar stora delar av upplevelsen. Det racker inte med
att vara en kommun som har naturreservat, det ar vad man gor med dessa omraden och
omkring dessa. Vi kan inte vara en kommun som bara vaxer, biltrafiken ¢kar, ljud och luft
forsamras. Jag kréver att kommunen tar mycket, mycket stérre hansyn till luften och bruset i
sina planeringar.

Jag foljer noga SLBs analyser om luftféroreningar dagligen. Vi &r oftare och oftare uppe i
varden som ar i stil med innerstaden. Det ar inte sa vi vill ha det, vi som valt att flytta ut fran
stan. Nar luften ar forsamrad ar det i princip oaterkalleligt. Barnen som véxer upp i Upplands-
Bro fortjanar att vi som bor har engagerar oss och att makthavarna gor sitt yttersta for att luft
och natur ska var sa halsosamt som mojligt.

Kommentar

35.1
35.2
35.3
354

Se kommentar 30.4. och 8.2.
Se ovanstaende punkt 35.1.
Las kommentar 30.4.

Se punkten 8.2.
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Med héanvisning till 8.2.
Med hanvisning till punkten 30.4.

36 Privatperson 10 inkom 2021-03-15

36.1

36.2

36.3

36.4

36.5

Trafiken pd Granhammarsvagen har inte varit sarskilt storande fran boérjan men sedan de olika
platladorna byggdes pa vastra sidan av Granhammarsvégen har trafiken okat vasentligt vilket
upplevs mycket stérande. Det finns sentida trafikbullermétning vilken visar att trafiken ar
mycket stérande for i forsta hand de som bor utmed Granhammarsvagen.

Att nu lasa om ICA:s tankta logistikverksamhet pa fastigheten Tang 2:5 gor att oron for
ytterligare trafikbuller och miljopaverkan 6kar. Man raknar med ca 240 tunga fordon i timmen
ska rulla pa Granhammarsvagen for att vika av mot Matarvagen och vidare mot ICA. Att
trafikbullret i all vasentlighet kommer att 6ka &r inte svart att forsta. Avgaserna fran dessa
tunga fordon ar ocksa ndgot man maste beakta.

De tva rondeller som nu byggs pa Granhammarsvagen kommer inte att sénka trafikbullret men
daremot underlatta framkomligheten pa Granhammarsvéagen. Den tunga lastbilstrafiken till
ICA maste gora en vanstersvangande/korsande trafikbeteende pa Granhammarsvégen for att
fortsatta upp pa Matarvagen. Detta kan innebara att det blir ko och risk for olyckor. Det finns
aven planer pa att bygga bostader pa Viby, gamla Cooptomten. Det kan innebéra paspadning
med trafik med kanske 2-3000 bilpassager till pA Granhammarsvagen per dygn. Hur tanker
vara trafikplanerare? Man kan nog befara framtida trafikinfarkter beraknat pa
trafikintensiteten.

En I6sning pa framtida trafikproblem kan inte vara annat &n att ppna upp Kockbacka
trafikplats och déarifran dra en vag parallellt utmed E-18 till Brunna industriomrade. Denna
I6sning framstar for oss boende i Brunna som den naturliga infarten till industriomradet.

Att framhalla att skydd av ett antal salamandrar och fladdermdss ska utgora hinder for den
foreslagna trafiklosningen Kockbacka gor mig mycket orolig. Jag hoppas och tror att vi
manniskor andock har ett hogre varde gentemot dem. Om inte, &r vi Brunnabor satta pa
undantag gentemot de namnda djurslagen.

Kommentar

36.1
36.2
36.3

36.4
36.5

Se kommentar 8.2.
Med hanvisning till punkt 8.2.

De trafikutredningar som tagits fram for bade detaljplanen Del av Tang 2:5 och Viby 19:3
visar att trafiken i Brunna verksamhetsomrade kommer att 6ka i framtiden, oavsett om dessa
tva detaljplaner byggs ut eller inte. Denna 6kade trafikmangd hanger ihop med att Upplands-
Bro kommun vaxer bade befolkningsmassigt och naringslivsmassigt, precis som stora delar av
Stockholmsregionen i stort. Upplands-Bro kommun arbetar aktivt med att 6ka andelen resor
med gang, cykel och kollektivtrafik for att kommunens invanare och miljo ska ma allt béttre,
samt for att minska trafikmangden pa trafikerade vagar. Dessvarre kommer det inte helt ga att
undvika de negativa konsekvenserna av motordriventrafik sa lange de existerar, oavsett
trafikmangd. Kommunen arbetar tillsammans med andra aktorer for att minska riskerna med
motordriventrafik sa mycket som det ar maéjligt i var vaxande kommun.

L&s punkt 5.19.

Synpunkten om den foreslagna trafiklosningen Kockbacka och vattensalamandrarna noteras.

37 Privatperson 11 inkom 2021-03-15

37.1

Jag vill med det har mejlet visa min oro och protestera mot kommande bygget till nya Ica
lagret. Trafiksituationen som uppstar med 6ver 200 tunga fordon i timmen kommer att bli ett
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problem ljud och miljo massigt for oss som bor narmast Granhammarsvéagen. Det maste ga att
styra om trafiken ifrdn Granhammarsvagen, dven med atanke pa kommande byggen pa Coops
gamla plats i brunna, da det ska byggas en massa bostader dar.

Kommentar
37.1 Se kommentarerna 8.2 och 8.12.

38 Privatperson 12 inkom 2021-03-16

38.1 Jag ar mycket oroad 6ver all trafik som gar pA Granhammarsvégen just nu. Ljudet fran bilarna/
lastbilarna &r patagligt i min bostad. Maste ha Gronproppar nér jag sover men vaknar trots det
sa fort trafiken startar. Nagot behover goras ang buller nivan. Jag och hela min langa &r ju dem
som dr drabbade varst i hela Brunna da vi bor narmast industriomradet. Med annu mer trafik
sa kommer jag bli tvungen att flytta. Enklare sagt 4n gjort men det ar inte njutbart att bo har
langre.

Kommentar
38.1  Se kommentarerna 8.2 och 8.12.

39 Privatperson 13 inkom 2021-03-15

39.1 Citat ur “Oversiktsplanen OP 2010 (1) - Oversiktsplanen for Upplands-Bro Kommun blev
antagen 2011. Enligt mark- och vattenanvandningskartan ar fastigheterna utpekade och
markerade som befintlig golfbana och nytt verksamhetsomrade i anslutning till
tatortshebyggelse. Det finns en gron koppling mellan Lejondals- och Ornéssjéns naturreservat
som angransar Tang 2:5. Omradet ligger inom totalforsvarets paverkansomrade och angransar
naturreservat. ”’

Citat samradshandlingen (2) ” Planforslaget innebér att mark reserverat for golfbana dndras till
anvandning for lager och logistik. | OP 2010 pekades omradet ut for anvandningen golfbana,
nu Onskar fastighetsagare gora om en del av golfbanan till verksamhetsomrade for lager och
logistik.”

Kommentar: Att ICA har kunnat forvarva marken med avsikt att placera ett lager inom Tang
2:5 ar dverraskande. Det strider ju mot denna dversiktsplan. 1 OP 2010 &r det en golfbana —
ingenting annat. Nar mark avyttras inom kommunen, har ju kommunen ratt att ga in och
paverka forloppet. Det har man inte gjort i detta fall vilket innebar att ICA har ratt att 4ga
omradet. Eftersom omradet angransar till naturreservatet sa kommer allt man gér inom Tang
2:5 att paverka detta. Golfbanan i dagens form utgér en naturlig avgransning mot Lejondals
Naturreservat och det borde sa forbli. Golfbanan ar en naturlig kil av gronska, 6ppenhet och
natur mellan naturreservatet och militarens skjutomrade. Genom att ICA har tagit 6ver och vill
uppratta ett lager sa forstors denna naturliga form.

39.2 Citat Samradshandlingen (2) ” Planomradets utformning har anpassats efter mal och
Overgripande gestaltningsprinciper enligt framtaget gestaltningsprogram (Archus, 2020).
Gestaltningsprinciperna utmynnar i att placeringen av den stora byggnadsvolymen med
tillhérande korytor anpassas efter sprickdalslandskapets topografi, men dven for att mojliggora
en framtida utbyggnad av omradet.

Kommentar: Vad vill ICA gora i framtiden som &gare till resterande del av Tang 2:5?
Kommer man om nagra ar att dverlata delar av fastigheten till annan dgare, for ytterligare
byggnation? Ett krav for att ICA skall fa anlagga sitt lager ar att ICA Gverlater resterande delar
av Tang 2:5 till Upplands-Bro kommun alternativt skriver ett avtal som garanterar att
ytterligare exploatering inte sker i den gréna kilen.

Fraga: Vilka krav har kommunen stallt pa ICA?
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39.3 Citat: PROTOKOLL fran Samhéllsbyggnadsutskottet (5) ”For att kunna anta detaljplanen ser
vi nddvandigt att en anslutningsvag mellan Kockbacka trafikplats och Brunna logistikomrade
ingdr i projektet. UtGver detta maste losningar pa inbyggda problem for framtiden 16sas som
tex kobildningar vid hogtrafik kopplat till Granhammarsvégen losas. Det ska ocksa utredas hur
vagnatet inom omradet behdver forstarkas kopplat till den 6kade belastningen och slitaget i
omradet.”

Citat: PROTOKOLL fran Samhallsbyggnadsutskottet (5) Plandirektiv for Ornas 1:22 m.fl.
2019-08-14 : I samband med utvecklingen av omradet har det beslutats att kommunen ska
verka for anslutningsvag mellan Kockbacka trafikplats och Brunna logistikomrade.
Kommunen ska gentemot Trafikverket verka for detta.”

Citat Samradshandling (2) ” Analysen kommer fram till att trafiken &r 2040 under
maxtimmarna for formiddag och eftermiddag &r pa sina platser anstrangd men som helhet kan
ses som acceptabel. (Analysen beskrives mer i detalj i Sigma trafikutredning. (7)). Det &r
framforallt vansterkorfalt pA Granhammarsvagen som anvands for att svanga in pa
Matarvagen och in i Brunna verksamhetsomrade som kommer bli anstrangd. Detta korfalt,
som &r under uppbyggnad, kommer bli fullt under maxtimmarna. En rationell forare véljer da i
stéllet att fortsatta framat och norrut pa Granhammarsvagen om vanster korfalt ar fullt, och
upp till Brunnarondellen for att pa s vis komma in till Brunna verksamhetsomrade.
Brunnarondellen kommer att breddas till tva korfalt och har kapacitet att fungera som
huvudvég in till verksamhetsomradet. Analysen visar ocksa att kder inte bildas pa E18:s
avfarter eller pafarter. Slutsatsen ar att trafiken som planomradet kommer generera kan ses
som acceptabel pa kort och lang sikt”.

Citat: Sigma trafikutredning RAPPORT-104342 version 1.3 (7). ”Omréadet har byggts ut
etappvis och det genomfordes inte nagot planprogram eller 6vergripande trafikanalys nar
industri- och verksamhetsomradet borjade exploateras”.

Citat: Sigma trafikutredning RAPPORT-104342 version 1.3 (7).”Verksamhetsomradets
utveckling bor fa en tydligare koppling till visionen Ett hallbart Upplands-Bro och Agenda
2030. En omstallning till hallbara resor och transporter &r den enda vagen framat, da det inte
ar vare sig mojligt eller lampligt att forsoka bygga obegransad framkomlighet eller att bygga
bort alla kapacitetsproblem”.

Citat: Sigma trafikutredning RAPPORT-104342 version 1.3 (7). ”Ny koppling E18: En
eventuell framtida ny koppling mellan Brunna och E18 bor utredas, inte minst for att avlasta
Granhammarsvagen”.

Kommentar:
Enligt protokollet fran samhéllsutbyggnadsutskottet fattades tva beslut

 Samradet med samradshandlingen (2) som anger att trafiken som planomrédet genererar kan
hanteras av befintligt vagnat dvs E18-avfarterna vid Brunna till och fran Granhammarsvagen.
I dokumentet namns ingenting om ny vagdragning mellan Kockbacka och Métarvagen i
Brunna logistikomréade. Citat: ’Slutsatsen &r att trafiken som planomradet kommer generera
kan ses som acceptabel pa kort och lang sikt”.

* [ protokollet dar samradet beslutas (5) anges: ”For att kunna anta detaljplanen ser vi
nodvandigt att en anslutningsvag mellan Kockbacka trafikplats och Brunna logistikomrade
ingar i projektet”.

Enligt samradshandlingen antyds att trafiken kan hanteras, i beslutsprotokollet (5) liksom i
Sigma trafikutredning (7) sags att det & nddvéndigt med en anslutningsvég. Enligt mitt tycke
bor samradsdokumentet innehalla den fullstandiga informationen, dvs dven uppgiften att
kommunen 6nskar bygga en vag mellan Kockbacka trafikplats och Brunna logistikomrade.

En vdg enligt plandirektivet i protokollet (5), dras mellan E18 och Lejondals naturreservat och
korsar dessutom naturreservatet pa tva stallen. Vagen paverkar naturligtvis naturreservatet
negativt, bullerméssigt och med féroreningar. Detta finns inte med i
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Miljokonsekvensbeskrivningen samrad del av 2_5 rapport fran AFRY (3). Miljokonsekvensen
ar saledes baserad pa fakta som inte 6verensstammer med verkligheten.

Av SIGMA trafikutredning (7) framgar att ndgon riktig planering av vagnatet inte forekommit
forran 2018. En anslutningsvag mellan Kockbacka och Brunna logistik framstar darfér som en
nodlésning baserat pa brist i tidigare planering.

Fraga: Varfor ger ansvariga pa Upplands-Bro kommun en inkorrekt bild av situationen i
samradsdokumentet (2)? Varfor har inte Miljokonsekvensbeskrivningen (3) baserats pa vad
som verkligen beslutats?

39.4 Citat Samradshandlingen (2) ”Forenligt med 3, 4 och 5 kap. miljobalken. Kommunen
bedomer att detaljplanen &r férenlig med miljobalkens (MB) 3 kapitel avseende lamplig
anviandning av mark och vatten samt 5 kapitlet angédende miljokvalitetsnormer”.

Kommentar: Fraga: Vem ar Kommunen? Det bor sta kommunstyrelsen eller den som gor
bedémningen (en person, en arbetsgrupp). Jag bor i kommunen, och jag gor inte den
beddémningen.

Citat Samradshandlingen (2) ”Utomhusluft” Planforslaget bedoms inte innebara en sddan
okning av trafik att miljokvalitets-normerna for luft riskerar att paverkas negativt.

Citat ur Miljokonsekvensbeskrivningen samrad del av 2_5 rapport fran AFRY (3).
”Planforslaget kan antas motverka uppfyllandet av malet. Negativ paverkan ar utslapp fran
transporter och fran verksamheten som kommer etableras samt att planforslaget tillater
logistikverksamhet, vilket ofta innebar transporter som ger upphov till fossil CO2. For att
medverka till uppfyllandet av mélet kravs att transporterna sker fossilfritt eller nast intill”.

Partikelnivaer: Normvardet PM10 som ska klaras ar 50 ug/m3 (mikrogram per kubikmeter).
Miljokvalitetsmalet ar 30 ug/m3 (mikrogram per kubikmeter) (SLB analys, 2020).

Citat ur Naturvardsverkets ”Luftguiden” (4). ”En dominerande kélla till hdga partikelhalter i
gatumiljon i svenska tatorter ar slitage av vagbelédggning, bromsar, ddack och vagsand. Partiklar
beddms vara den luftférorening som medfér storst halsoproblem i svenska tatorter. Bland de
halsoeffekter som tillmats storst betydelse for folkhdlsan hor en tidigare &n forvantad
dodlighet i hjart- och karlsjukdomar saval som lungsjukdomar, till f6ljd av langtidsexponering
for luftfororeningar med forhdjda halter av partiklar”.

Kommentar: Mer trafik, industri eller motsvarande paverkar alltid utomhusluften till det
samre. Nar lastfordon skall till ICA maste de kora fran Granhammarsvégen via Méatarvagen till
ICA. Det ar inte enbart fraga om planomradet paverkas utan att all verksamhet runt
Granhammarsvéagen, Matarvagen med omnejd paverkas av ca 1.900 — 2.100 fordon per dag.

I Miljokonsekvensbeskrivningen fran AFRT (3) anges att citat: "Nuvarande mitning av
partikel-féroreningar PM10 visar 20 — 25 ug/m3 per dygn. Miljokvalitetsmalet dr 30 ug/m3
(mikrogram per kubikmeter)”. I anslutning till dessa siffror visas Figur 5-30 med tillhdrande
text ”Beréknad halt av partiklar (PM10) for det 36:e vérsta dygnet for utsldappsaret 2015”. 1
bilden framgar att fororeningsnivaerna narmare E18 ar avsevart hogre an Miljokvalitetsmalet
30 ug/m3.

Fraga: Figur 5-30 AFRT (3) som visar utslapp 2015 forvirrar. Ar det partikelféroreningarna
som angivits 20 — 25 pg/m3 per dygn uppmétta ar 2015 som bilden antyder. Vid vilket datum
ar de uppmatta? Om de &r fran 2015, bor nya matningar utforas. Dessutom, det ar inte enbart
Tang 2:5 som paverkas.

Om en ny vag dras mellan Kockbacka och Brunna logistikomrade, kommer den tunga trafiken
narmare Naturreservatet och dven Tang 2:5. Darvid belastas omradet annu mer av utslapp.
Vilka forhojda varden av CO2, NO2 och PM10 erhalls om den nya vagen dras? Troligtvis
kommer fororeningarna att bli likartat hoga jamfort med de som visas i Figur 5-30 runt E18.
Som tidigare namnts ingdr inte den nya vagdragningen i Miljokonsekvensbeskrivningen fran
AFRT (3) och beddémningar av foéroreningar, partiklar kan darfor inte anses som tillforlitliga.
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Mitt for Brunna logistikomrade, finns en vag under E18 invid Ornas hastgard. Om avfart /
pafart byggs har, uppnas den snabbaste och kortaste vagen in i och ut ur logistikomradet och
darmed minimeras féroreningarnas spridning. Lejondals naturreservat paverkas minimalt.

Ornés hastgard ar redan starkt paverkat av stérande ljud fran trafiken och troligtvis a&ven med
forsamrad luftkvalitet. Orsaken &r att det saknas trad och skyddsvallar utmed E18 mot Ornis
gard. Skyddsvallar bor byggas samt trad planteras for att dampa ljudnivan och suga upp
féroreningar.

39.5 Citat Samrddshandlingen (2) ” Planomradet &r idag planlagt for golfanldggning och utgors
ocksa av golfanlaggning och ar redan idag ianspraktaget samt kraftigt paverkat av mansklig
aktivitet. Aven naturvarden anses som begransade da ménsklig paverkan férekommit inom
planomradet sen tidigare. Att omvandla redan ianspraktagna omraden kan ses som god
markhushallning da det sker en foradling och fortitning av omraden snarare an att ny
oplanerad mark tas i ansprak.”

Kommentar: En golfbana ar avsedd for golf och naturligtvis paverkad av mansklig aktivitet.
Det innebdr inte att naturvéardena &ar begransade. | s fall skulle ju alla parker som skapats
genom mansklig aktivitet ha begransade naturvarden. Ordalydelsen innebér dven att vilka
forandringar som helst ar tillatna nar marken en gang ar anvand av mansklig aktivitet.

Citat Samradshandlingen (2) ”Etableringen leder till att rekreationsomradet i form av golfbana
minskar. Dock finns anslutande rekreationsméjligheter i form av Lejondalsnaturreservat i
direkt anslutning till planomradet i véaster. Observera att nuvarande golfbana finns kvar i
omradet samt endast begréansas i storlek i och med etableringen av planforslaget for lager och
logistik.”

Kommentar: Golfbana och naturreservat ar helt olika rekreationsmojligheter och kan inte
jamforas. Kings Court ar den bana som haller hogst kvalitet och dar forsvinner nio hal.

39.6 Citat: | RUFS 2050 (6) anges 500 meter som minimimatt for att ge manniskor majlighet att
uppleva ett relativt ostort, variationsrikt naturomrade med spridningsmajlighet for flera olika
arter, och ett sammanhéngande kulturlandskap.

Citat Samrédshandlingen (2) "Exploateringen och framforallt dess hogdel/hdglager, beddms
bli delvis synlig fran omgivande karaktarsomraden. Framst galler detta Lejondal/Ornas
skogslandskap, Ornassjon, Kungséingen golfbana och Livgardets mosaiklandskap.

Kommentar: Avstandet mellan ICA och naturreservatet understiger 500 m. Trafik med ca
1.900 — 2.100 fordon per dygn kommer att stéra med fororeningar (ljud och luft). Asfaltering
av stora omraden i anslutning till reservat och golfbana riskerar att stéra miljon.

39.7 Citat Samraddshandlingen (2) ”Att samlokalisera lager och logistik i noder skapar dynamiska
effekter som i sin tur ligger i linje med en god hushallning av mark och vatten. Att etablera
nya verksamheter i direkt anslutning till befintliga omraden med redan goda resurser avseende
kommunal service, infrastruktur och personalforsorjning &r i sig ett effektivt arbetssatt nar det
kommer till hushallning av mark och vatten. Vidare kan etableringen dra nytta av befintliga
varden i de intilliggande verksamhetsomradena, vilket kan skapa samarbeten mellan foretag
och andra samutnyttjandeeffekter, t.ex. for hallbart resande, personalforsorjning och
samverkan. ”

Kommentar: Det stimmer delvis, men nir ”samlokaliseringen” inkréktar pa annan verksamhet
och omraden som i planen skall nyttjas for annat ar uttalandet mer tveksamt. Brunna industri
och logistik &r redan etablerat inom ett stort omrade i kommunen. Med all trafik det alstrar &r
det kanske redan en fraga om overetablering. Dessutom, det &r inta bara svenska bilar som
kommer att transportera gods. Kanske kan Sverige reglera lastbils och 6vrig trafik till att bli
eldriven, men en mangd fordon kors upp fran Europa in i Sverige med gods. Hur kan vi
paverka att dessa ar eldrivna? P4 vilket satt skall ICAs lageretablering samverka med andra
foretag avseende personalforsorjning och samverkan”?

Detaljplan for Del av Tang 2:5 m.fl., nr 1906 Samradsredogorelse



44(55)

39.8 Citat Samrddshandlingen (2) ”Den nya logistikverksamheten kommer att medfora ett
betydande antal nya arbetstillfallen inom lager-, logistik- och transportsektorn”

Kommentar: Dagens logistik och lagerhantering ar alltmer inriktad pa automation, med
automatiserad inlaggning och utplockning fran lager. Inom nagra ar kommer sjalvkorande
lastfordon bli alltmer vanliga.

S4, att skapa en méngd “’enkla” jobb inom logistik &r kanske inte den bésta ldsningen for
framtida sysselsattning. Det kanske i stéllet leder till arbetsléshet. En val skétt kommun med
ytor for rekreation, friluftsliv ar vad som attraherar mer valutbildade. Omraden som Bro Hof,
Lejondal, Ornas och Lillsjon &r stédjande faktorer.

Fraga: Jag vill gdrna ha en uppskattning av ”betydande antal nya arbetstillfallen” med siffror.

39.9 Citat: Samradshandlingen (2) ”Etableringen kommer att forses med starkstrom. Det innebér att
det lokala elnatet kommer att behdva forstarkas for att mojliggora tillracklig kapacitet. En
forutsattning for Kungsangen och Brunnas utveckligt i stort &r att fa till en ny
fordelningsstation vilket planeras i Bro da befintlig station borjar ndrma sig maxbelastning”.

Kommentar: Da fordonen blir el eller vétgasdrivna kravs ladd-stationer i anslutning till dar vi
bor och dar vi arbetar. Byggs det ladd-stolpar i anslutning till dessa etablerade foretag? Hur
ser det ut i kommunen i évrigt? Hur det ut vid flerfamiljshus, vid parkeringar? Automatiserade
lager och distribution staller stora krav pa el-tillgang. Agenda 2030 staller nya krav pa
konsumtion av drivmedel. En stigande inblandning av bio-brénsle kommer att hoja priset pa
bensin och diesel. El- och vatgasdrift for lastbilar torde 6ka. Smarta hem, eldrivna bilar,
sjalvgdende maskiner mm driver upp el-forbrukningen och darmed sannolikt dven elpriserna.
Dessa stora lager-byggnader borde kunna anvénda solceller for att generera energi.

Fraga: Hur ser prognosen ut for el-utnyttjandet ut i framtiden i kommunen — 2030, 2040, 2050
med dessa etableringar och det utdkade boendet i kommunen? Jag ser inga sadana siffror i
samradshandlingen (2) eller Miljokonsekvensbeskrivning Detaljplan for del av Tang 2:5 m.fl

39.10 Kommentarerna ovan indikerar att det finns en mangd obesvarade fragor som bor utredas.
Miljokonsekvensbeskrivning Detaljplan for del av Tang 2:5 (3) ar ofullstandig. | denna ingar
inte konsekvenserna av att dra en ny vég parallellt med E18 genom delar av naturreservatet
mellan Kockbacka och Matarvagen inom Brunna logistikomrade.

39.11 Vid etableringen av ett stort lager och logistikomrade &r det naturligt att planera trafiken till
och fran omradet i ett tidigt skede. Sa har inte skett vilket lett till att Granhammarsvéagen
Overbelastats med olyckor som féljd. Sent omsider har man bérjat bygga ut avfarterna till
Brunna och bredda Granhammarsvagen. Att som nodatgard dra trafik pa en med E18 parallell
vdag delvis genom naturreservatet for att 16sa problematiken ar inte acceptabelt. Utvardering av
mojlighet att géra av- och péfart i anslutning till Ornas och vagen som gar under E18 bor ske.

39.12 Det saknas uppgifter om el-utnyttjande i anslutning till ICA och 6vriga delar av omradet.
Planeras laddstolpar, hur &r det med solceller?

39.13 Baserat pa den tekniska utvecklingen blir denna typ av verksamhet alltmer automatiserad
vilket kan leda till arbetsloshet for personer inom denna yrkeskategori. En anstrangning att fa
mer kunskapsintensiva verksamheter till kommunen borde prioriteras.

39.14 Kommunen bor utvecklas pa ett balanserat sétt. For narvarande kanns det som att etableringen
av transport och logistik-verksamhet i Upplands-Bro sker snabbt och utan full kontroll vilket
inte gagnar kommunen i langden.

ICA bor inte bygga pa golfbanan i Kungsangen. Golfbanan &r den mest naturliga grannen till
naturreservatet och bor sa forbli. Om beslut anda fattas att tillata detta, bor det inga att ICA
overlater den resterande delen av golfbanan till kommunen, eller i ett kontrakt garanterar att
inte avyttra eller bygga pa resterande del av banan.
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Kommentar

39.1

39.2

39.3

39.4

39.5

Oversiktsplanen &r ett stod for kommunens framtida utveckling men &r inte ett dokument som
ar juridiskt bindande utan ska ses som en riktlinje. Utvecklingen av Del av Tang 2:5 ligger
bade i linje med och gar emot Gversiktsplanen. OP 2010 foreslar utveckling av nya
industriomraden i anslutning till redan befintliga logistik- och verksamhetsomrade, vilket
stammer val in for detaljplan Del av Tang 2:5 da det ligger intill Brunna verksamhetsomrade.
OP 2010 foreslar ocksa att Tang 2:5 ska vara kvar som golfbana, vilket gar emot
oversiktsplanen. 1 och med att detaljplanen delvis gar emot 6versiktsplanen har ett utokat
forfarande av planprocessen gjorts, vilket innebar fler utredningar och undersékningar &n vid
ett normalt forfarande. Den lokaliseringsutredning som tagits fram visar att féreslagen plats
ar den mest lampliga utifran verksamhetens behov samt de platser som kan erbjudas inom
Upplands-Bro kommun, Jarfalla kommun och Habo kommun, vilket dven ar nagra av de
placeringar for nya lager- och logistikcenter som RUFS 2050 foreslar. Golfbanan kommer att
vara kvar om &n att nio hal forsvinner. Vidare ar tanken att brynzoner och stigar ska
anlaggas for att kompensera for de rekreationsmajligheter och naturvéarden som férsvinner
fran golfbanan.

Exploatdren och kommunen vill inte utesluta méjligheten for en framtida utveckling av
fastigheten del av Tang 2:5, kommunen ser dock en sadan utveckling som villkorad av att
trafiksituationen i omradets omnejd blir tillfredstallande.

Kommunen kan bara stalla de krav pa exploatérer som Plan- och bygglagen tillater, vilket
aven har gjorts inom ramen for den har detaljplanen.

De utredningar som tagits fram i denna planprocess fokuserar just pa detta
detaljplaneomrade, eller strax intill. Miljokonsekvensbeskrivningar for andra projekt, som den
eventuella anslutningsvagen fran Kockbacka, gors inte inom detta detaljplaneprojektet for Del
av Tang 2:5. Utredningar for den 6vergripande trafiksituationen i hela Brunna &r pagaende
men ar en parallell process med planprocessen for Tang 2:5. Kommunen vill ocksa
understryka att det aldrig &nnu beslutats om att en anslutningsvag ska byggas, utan endast att
kommunen har besluta for att verka for en sddan anslutningsvéag.

Med “Kommunen” menas de tjinstepersoner och politiker som sammantaget arbetat eller
beslutat om innehallet i detaljplaneprocessen. Da flertalet kontor, avdelningar, enheter,
arbetsgrupper och politiska forum ar inblandad i det I6pande arbetet och beslutsfattandet for
detaljplaner bendmns all verksamhet som sker av politiker eller tjanstepersoner Upplands-Bro
kommun som just "kommunen”. Vidare stdmmer yttrandet om att mer trafik ofta resulterar i
mer ljud- och luftféroreningar, framférallt om det ar motordrivna fordon som star for den
Okade trafikméangden. Dessvarre ar okade trafikmangder en utmaning i véxande kommuner
och regioner, sa som Upplands-Bro kommun och Stockholmsregionen ar. Kommunen arbetar
aktivt med att minska de negativa konsekvenserna av storre trafikmangder samt med att 6ka
andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik da dessa fordonsslag genererar mindre
fororeningar, béattre folkhdlsa och béttre framkomlighet och mobilitet. Gallande figur 5-30 &r
data som anvands fran 2015 men sammanstallt av Stockholms Luft- och bulleranalys ar 2020.
De matningarna bedoms fortfarande vara aktuella. Det stammer att fler omraden utéver Tang
2:5 paverkas utav planforslaget, men utredningar och undersokningar gors framst inom eller i
direkt anslutning till planforslaget da kommunens 6vergripande ljudnivaer, trafikmangder,
luftféroreningar med mera ar for omfattande att inkludera i en specifik planprocess.
Detsamma svar galler for Ornas Hastgard da omradet inte ingar i detaljplanen for Tang 2:5.
Kommunen vill &ven informera om att trad fungerar utméarkt for att hantera luftféroreningar
men har ingen ljuddampande effekt alls da blad och grenar inte ar ljudisolerande material,
samt dven inte ar grona aret runt.

Det stdammer att golfbana och naturreservat har olika rekreationsmdjligheter och varden och
att de inte kan jamforas rakt av, vilket inte heller gérs i detta projekt. Att nio hal forsvinner ar
en minskning pa kvantiteten pa golfbanan, men férhoppningen ar att kvarvarande hal ska
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bibehalla sin goda kvalité. Vidare anlaggs stigar och brynzon inom planomradet for att
kompensera for de forlorade rekreationsvardena fran golfbanan.

Pa vissa platser kommer avstandet mellan Tang 2:5 och naturreservatet vara mindre an
500meter. Atgarder kommer att genomforas for att minska péverkan pé naturreservatet
gallande ljus och ljud s& mycket som ar mojligt. D& E18 gar langs med naturreservatet idag
ar omradet redan utsatt for mansklig aktivitet och yttre pafrestningar. Forhoppningen &r att
de atgarder som vidtas inom planomradet kommer leda till att naturreservatet inte forsamras.

Kommunen noterar yttrandet. Det ligger dock utanfor Upplands-Bro kommuns och denna
planprocess radighet att reglera transitonen till eldriven godstrafik. Kommunen tar bort
skrivningen géllande samverkan mellan ICA och andra aktorer da det &nnu inte &r faststallt
vilka synergieffekter ICA kommer att ha med andra verksamheter.

Olika typer av jobb och manniskors varierande kompetenser ar viktiga for kommunens totala
sysselsattningsgrad och tillvaxt. Det ar inte onskvdrt att endast ha "vilutbildade” och “svira
Jjobb” i en kommun. Det &r &nnu inte helt klart hur manga arbetsplatser ICAs nya lager- och
logistikverksamhet kommer medféra.

Kommunen noterar synpunkten och meddelar att en ny férdelningsstation i Bro undersoks i
skrivande stund. Elférsorjning till kommuner i Sverige ar en regional och statlig fraga som
Svenska kraftnat ansvar for, och &r nagot som undersoks i samband med nybyggnationer och
baseras inte pa prognoser. For detaljplan Del av Tang 2:5 hade varken Eon
Energidistribution AB eller Vattenfall Eldistribution AB nagot att erinra vilket innebar att de
inte ser en risk for framtida problem med elférsorjning for aktuell detaljplan. Se Eons och
Vattenfalls yttranden hogre upp i samradsredogorelsen, punkt 14.1 och 22.1. Se dven svar 3.9.

Som namnt tidigare, miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) gors for det aktuella
detaljplaneomradet och i direkt anslutning till detta. En annan, egen MKB behdver goras for
en eventuell anslutningsvég fran Kockbaka trafikplats, men den MKB:n kommerinte inga i
handlingarna till Del av Tang 2:5.

Kommunen noterar yttrandet och informerar om att det pagar en dvergripande utredning av
trafiksituationen i Brunna. Denna utredning ingar dock inte i handlingarna till detaljplan for
Tang 2:5 och &r en egen parallell process.

Exploatoren har avsikten att Breeam-certifiera anlaggningen, vilket bland annat innebér
hallbar energiforsorjning av den nya anlaggningen. Det ar annu inte faststallt méngd
solceller, men det &r nagot som underscks och planeras i detaljprojekteringsskedet.

Kommunen noterar yttrandet och hanvisar till svar 39.8.

Kommunen noterar yttrandet. Upplands-Bro kommun stravar efter en balanserad tillvéxt och
bedémningen &r att utvecklingen av industri-, lager- och logistikverksamhet inte natt sin fulla
kapacitet.

40 Privatperson 14 m.fl. inkom 2021-03-15

40.1

40.2

Vi vill borja med att poangtera var asikt om ICAs etablering som vi ser som nagot mycket
positivt. Dock har vi med stor oro foljt diskussioner om konsekvenser for oss boende inom
omradet. Enligt artikeln i Mitt i s kommer trafiken till och fran detta lager fa proportioner
som gor att man inte bara kan stalla sig positivt till de planerna om inte nagra l6sningar tas
fram for hur trafiksituationen kommer att l16sas. Redan nu oaktat arbeten pa
Granhammarsvégen dr trafiken genom Brunna valdigt intensiv. Om den kommer att 6ka med
sd mycket som artikeln anger sa maste nagon losning tas fram for hur detta skall kunna
genomforas.

Vi ser med spand forvantan fram mot lugnande och tillférlitliga uppgifter om hur denna
positiva etablering kan forverkligas.
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Kommentar
40.1 Se kommentarerna 1.9, 1.10 och 8.12.

40.2  Kommunen noterar synpunkten och hoppas att flertalet av svaren i denna samradsredogdrelse
har besvarat och fértydligat de orosmoment och funderingar som fanns.

41 Privatperson 15 inkom 2021-03-16

41.1 Nagra synpunkter angaende planering av ICAs centrallager i Brunna. Vi bor i sédra Brunna
och marker redan nu av valdigt mycket lastbilar hela dagarna och mycket personbilar som alla
dem som jobbar i Brunna industriomrade tar sig dit och hem med. Nar jag sen laser i Mitti
tidningen om alla dessa lastbilar som ska tillkomma vi eventuellt bygge av hoglager sa blir jag
valdigt orolig for trafiksituationen, men framférallt for bullernivan for oss som bor nara
Granhammarsvagen. Nu maste verkligen kommunen ta tag i avfart Kockbacka for att stoppa
detta vansinne med alla dessa fordon sa néra ett bostadsomrade.

Kommentar
41.1  Las punkterna 8.2. och 8.12.

42 Privatperson 16 inkom 2021-03-17

42.1 Upplands-Bro kommun har dessvarre en historia av planbeslut som i backspegeln ter sig
mindre lyckade, antigen som beslut eller i genomférandet. Anledningen till denna inlaga &ar
oron att aven detta arende ska sélla sig till denna skara. Det verkar kortsiktigt att planera
andrad detaljplan for att drastiskt forsamra trafiksituationen i Brunna och forstéra golfbanan
samtidigt som man undersoker alternativet att ansluta till Kockbacka avfarten, som skulle latta
trafiken och samtidigt mojliggora placering av den enorma byggnaden utmed E18 som anda ar
en ”forstord” miljo. Vid kontakt med kommunen uppges att de ar helt separata och oberoende
arenden trots att de oppnar alternativ for samma utmaning. Nedan féljer synpunkter pa
planbeskrivningen, forslag till alternativa ansatser samt en paminnelse om nagra tidigare
planeringsfadédser som inte bor upprepas.

42.2 Byggnadshajden ar verkligen enorm. Den &r nasta lika hdg som ett 10 vaningars bostadshus
och placeras dessutom pé en hdjd! Man kan ta en titt pa det enorma “’krokiga bankhuset”
mellan Rissne och Rinkeby som jamforelse (numera star det SATS pa véaggen). Den
foreslagna byggnaden &r t.o.m. stérre. Uppskattningsvis blir den lika hog och synlig som
vattentornet. Beddmningen av synlighet verkar underskattad.

42.3 VYtterligare huskroppar (under byggnad) narmast Matarvagen bredvid CFC-lagret finns ej med
pa ritningar och illustrationer. Den forslagna byggnaden blir ytterligare narmare 30 meter
hogre (motsvarar nastan 10 vaningar bostadshus). Ett kort besdk pa plats pa Matarvagen
rekommenderas for att fa en uppfattning om storleken. Illustrationerna i materialet ger inte ett
rattvisande intryck.

42.4 1CAs verksamhet kréaver tydligen en enormt stor plan yta for byggnad och lastbilar (530m x
240m). Eftersom tomten &r mycket kuperad (29m mellan hdgsta och l&gsta punkt) kravs
mycket stora sprangnings och schaktningsarbeten for att dstadkomma denna plana yta. Det
vore ur miljosynpunkt lampligare med en lokalisering som kraver mindre paverkan under
byggnationen, pa annan plats! Redan den mindre CFC byggnaden kravde mycket stora
sprangnings och schaktningsarbeten.

42.5 Trafiksituationen pa Granhammarsvagen ar idag mycket besvarlig. Sa var det dven innan
avsparrningarna pga. rondellbygget. Det &r ju den enda vagen som finns ut fran vart
bostadsomrade. Ytterligare 2100 fordon per peakdag (mest tunga lastbilar) later som en
omdjlig situation och da & manga industritomter fortfarande utan verksamhet. Anslutning till
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Kockbacka maste byggas for att avlasta trafik vasterifran innan planandringar genererar
ytterligare trafik. Inte ett decennium senare!

42.6 Salamanderdammar. De nya dammar som planeras istallet for de som forstors, ar inritade uppe
i en backe, ganska hogt dver dalgangen. Dessa kan knappast forsérjas med regnvatten utan
vatten maste pumpas upp dit for att de ej ska torka ut. Det verkar ju inte vara en hallbar
10sning.

42.7 Vattenavrinningen fran dammarna i sydvastra delen (damm 1 & 6) sker (idag 2021-03-14)
tillsammans med vattnet fran ett stort omrade vaster om planomradet soderut till en
avloppsbrunn vid motorvagen. Leder inte den till Ornéssjon snarare 4n Mélaren-Skarven? Hur
gar det da med de mycket storre dagvattenvolymer som uppstar vid stortregn och enorma
hardgjorda ytor.

42.8 Beddmningen av vardet pa det befintliga naturreservatets sodra delar verkar 6verdriven. Pa
kartorna syns t ex inte att det nyss (senaste aret?) gjorts ett stérre kalhygge strax nordvast om
ICAs CFC byggnad. Det ser enligt kartorna ut att ligga inom naturreservatet (strax dster om
den med gult markerade vandringsleden). Det &r inte det gamla kalhygget pa privat mark som
avses. Omradet ar dven kraftigt bullerpaverkat fran motorvéagen. Det ar dven ganska stora
skador pa traden i nagra hundra meter vaster fran CFC byggnaden i riktning mot Kockbacka.
Det ser ut som det skulle kunna vara stora barkborreangrepp.

42.9 Bedomningen att golfbanans rekreationsvarde i stort kvarstar stammer inte. Kungséngen har
tva banor: Kings och Queens. Kings &r den battre banan dar det tidigare t.o.m. har spelats
Europatour tavlingar, dvs hog klass. Queens &r en betydligt enklare bana. Om detaljplanen
genomfdrs asfalteras halva den battre banan och rekreationsvardet sjunker drastiskt. Det
forefaller huvudlost att forstéra en anlaggning som bidrar med ca 100.000 timmars aktiv
rekreation per ar for kommuninnevanarna (20.000 golfrundor & 5 timmar).

Det finns val béattre alternativ?

42.10 For oss som bor i Brunna forefaller det finnas fler (uppenbart) béattre alternativ én den
foreslagna andringen av detaljplanen, t.ex.:

42.11 A. Utmed E18 mot Kockbacka

Det har diskuterats att bygga en anslutning mellan Kockbacka-avfarten och Brunna
industriomrade parallellt med motorvagen for att avlasta avfarten vid Granhammarsvagen. Det
vore naturligt att fortsatta bygga logistikbyggnader utmed den végen istéllet. De skulle ha
nérmare till Kockbacka-avfarten an till Brunna avfarten.

Den stdra delen av naturreservatet ar redan kraftigt bullerpaverkat och en remsa
industribyggnationer skulle inte forsdmra. Snarare fungera som en bullervall. Skogen i sédra
delen av naturreservatet ar aven kraftigt paverkad pa annat sétt. En avsevard del av traden &r
doda eller nastintill (barkborrar eller miljofaktorer?) och maste troligen anda avverkas.

Det vore oerhort tragiskt om vagen till Kockbacka senare byggs (och inkraktar pa en del av
naturreservatet) och att det darefter blir uppenbart att logistikutbyggnad borde forlagts dit i
stéllet for att forstora befintlig golfanldggning.

42.12 B. Mitt emot ICA:s nya CFC lager

Varfor byggs inte lagret pa den tillrackligt stora och mycket planare och lagre belagna tomten
”mitt emot”, mellan Métarvdgen och E18? Den ar dnnu ¢j bebyggd och om det finns annan
fastighetsdgare kan val kommunen bistd med andra kreativa forslag pa dennes behov.

42.13 C. Coops lager i Bro

Det finns ju redan en stor logistikverksamhet i kommunen med passande infrastruktur. Den
flyttar eftersom kommunen ej tillat bygge av ett hoglager. Ett av argumenten var narheten till
naturreservatet. Varfor kan da detaljplanen andras fran rekreationsomrade till hoglager bredvid
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ett annat naturreservat? En plats som dessutom har sémre infrastruktur. Kanske lage for
omvardering av restriktionerna?

Exempelsamling pa tidigare misslyckanden

Upplands-Bro kommun har inget bra "track record” i planering och forutseende. Hér &r nigra
exempel som jag kommer ihdg pa rak arm. Efterat undrar man, "hur tinkte dom”? Jag har bott
i Brunna sedan 1978.

« Ombyggnationen av vigen frén Brunna-avfarten till OK macken, sa att det skulle bli svart att
ta sig fram for tung trafik (och kora for fort). Dessvérre drojde det ett decennium innan den
alternativa vagen (Kockbacka-avfarten) for langtradarna till Coops lager byggdes, sa tung
trafik var anda tvungen att krangla sig den nu slingriga vagen. Véagen gjordes dessutom sa
smal s& att bonden inte langre kunde komma fram med maskinerna till akrarna norr om E18!

» Kommunen etablerar ett handelscentrum Brunna Park men forsummar att bygga nddvéndig
infrastruktur for kunderna att ta sig dit. Endast bilburna kan pa provisorisk vag med moda ta
sig dit. Det drojer tva ar efter att butikerna 6ppnat innan viss forbattring gors. An idag finns
ingen bussforbindelse.

* Ett nytt bostadsomrade planeras och byggs samtidigt som ett stenkrossverk dkar sin
verksamhet. Enda végen till/fran for tunga gruslastade langtradare ar via en uppforsbacke 10
meter fran balkongen fran de nybyggda lagenheterna. Den alternativa fardvagen som inte stor
lagenheterna blir inte fardig forran flera ar senare!

* Infrastrukturen runt Brunna Park och Brunna Logistikomrade (viadukt under E18 och
rondeller) har gétt obegripligt langsamt. Ingendera ar direkt rocket science”. Beror det pa
kommunala planeringshaverier eller oskickliga upphandlingar?

» Villadgarna i Sodra Brunna klagar/6nskar sig en bulleravskdrmning mot Granhammarsvagen
pa grund av den 6kade trafikvolymen som exploateringen av Brunna industriomrade
astadkommer. Kommunen ser till att hugga ner skogen och ersétter den med en jattelik
jordvall. Hamnd eller bara oskickligt?

* Den goda ambitionen att skapa en planfri cykelvdg fran Brunna mot Tibble vid nya rondellen
resulterade i att det blir en bro placerad sa att det blir en enorm uppforshacke istéllet for att
placera den dér det blir minsta mdda for cyklisterna.

» Kommunen séljer en tomt for bensinmack (PREEEM) och ténjer pa reglerna for hur nira den
far placeras lagenhetshus. Samtidigt bygger man en pakostad lekplats pa andra sidan végen
(vid idrottsplanen). Tyvarr kan inga barn komma dit utan att korsa trafikerade végar. For en
vanlig medborgare verkar det uppenbart att de skulle placerats tvart om!

* Det hyfsat trevliga torget med parkbankar och lummiga trad ersétts plotsligt med en stendken
med ojamna stenplattor, enligt uppgift for 25 MSEK! Det var sékert inte tankt sa, men blev sa.
Man kan l&tt tanka sig alternativ anvandning av dessa skattepenger.

* Listan kan tyvérr goras lédngre. De faktiska forhallandena kan kanske diskuteras, men det ar
sa hér det uppfattas av kommuninnevanarna.

Kommentar

42.1

42.2

Kommunen noterar synpunkterna och beklagar de tidigare upplevelserna av genomforda
planerings- och byggprojekt. Gallande trafiksituationen stdmmer det som tidigare sagts vid
kommunikation med kommunen, det &r separata planeringsarenden som inte behandlas i
samma process, trots att det geografiskt ar narliggande omraden och vagar som diskuteras. |
del av detaljplan for Tang 2:5 hanteras trafiksituationen framst for detta planomrade, aven
om den 6vergripande trafiken i Brunna, Kungsangen och évriga delar av Upplands-Bro
Kommun hanger ihop med denna detaljplan.

Byggnaden forvantas bli generellt 18 m hog men kan uppga till 33 meter i hojd pa vissa delar
av byggnaden. Det &r en hojd som detaljplanen tillater och har uttrétts noga i samarbete med
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flertalet offentliga myndigheter, organisationer och verksamheter. Byggnaden kommer inte att
placeras pa en hojd utan i en dalgdng, men det stimmer att byggnaden kommer bli val synlig
fran samtliga vaderstreck da det ar en stor huskropp. Bedomningen ar vidare att byggnaden
kommer passa in i omgivningen da befintliga byggnader i Brunna verksamhetsomrade redan
idag har liknande karaktér.

Flertalet platsbesok bade inom och utanfor planomradet har gjorts av personer som arbetar
med projektet. Ritningar och illustrationer som tagits fram i detta detaljplaneprojekt fokuserar
just pa utbyggnaden av Tang 2:5 och saledes inte pa ritningar dver andra fastigheter och dess
bebyggelse.

En omfattande lokaliseringsutredning har gjorts pa flertalet platser i Habo kommun, Jarfalla
kommun samt Upplands-Bro kommun i tidigt skede av detta projekt. Sammantaget beddms
placeringen pa Del av Tang 2:5 i Upplands-Bro kommun vara den plats med minst negativ
paverkan pa miljon och 6vriga fysiska forutsattningar som samtidigt uppfyller verksamhetens
krav.

Trafikutredningarna som gjorts visar att den planerade trafiken till och fran
detaljplaneomradet kommer ha marginell paverkan pa trafiksituationen pa
Granhammarsvagen som helhet da ICAs maxtimmar inte sammanfaller med rusningstrafiken i
ovrigt. Framtida anslutningsvag till Brunna verksamhetsomrade ar dock under utredning men
den processen och ligger utanfor detaljplanen for Del av Tang 2:5.

De salamanderdammar som planeras kan forsdrjas med regnvatten i kombination av
grundvatten, alternativt med hjalp av en pump, som mojliggérs inom planomradet. Den
tekniska l6sningen kommer utredas i detalj under detaljprojekteringen.

Allt dagvatten inom planomradet kommer att ha Malaren-Skarven som slutrecipient, via
Granhammarsbécken och Lillsjon (den nordost om Livgardet). Damm 6 samt delar av damm
1 kommer att tas bort och ersattas med nya dagvattendammar. Darmed kommer inte den
namnda avloppsbrunnen vid motorvéagen att paverkas av utbyggnaden av detaljplanen Del av
Tang 2:5.

Kommunen tackar for synpunkten men har uppfattningen att samtliga bedémningar och
varderingar som tagits fram ar korrekta och ar varken over- eller underskattade, sa dven
bedémningen pa naturreservatet och dess varden.

Det stammer att flertalet hal kommer forsvinna fran den nuvarande golfbanan for att kunna
bygga ut den planerade lager- och logistikbyggnaden. Trots att kvantiteten av banor minskar
ar forhoppningen att den goda kvalitén pa kvarvarande hal kan besta och fortsétta ge fina
majligheter till rekreation. Utover lagerbyggnaden innehaller aven detaljplanen
promenadslingor som ansluter till naturreservatet vilket kommer ge fler mgjligheten att ta del
av landskapet och utéva nagon form av rekreation jamfért mot nuvarande situation da
golfanlaggningen inte &r tillganglig for rekreation for allménheten utan endast for
golfklubbens medlemmar.

Omfattande lokaliseringsprovning har gjorts efter verksamhetens krav samt regionala och
kommunala forutsattningar. Aven méjligheter och fysiska egenskaper for etablering har
utretts i Jarfalla kommun och Habo kommun. Sammantaget bedéms fastigheten Del av Tang
2:5 vara den plats som bast uppfyller verksamhets krav samt forhaller sig till de kommunala
och regionala strategier som finns i Upplands-Bro kommun, Habo kommun, Jarfalla kommun
pa strackan mellan Stockholm och Vasteras. Se Loklaliseringsutredning for
logistikverksamhet for fullstandig forklaring till varfor Del av Tang 2:5 valdes som plats for
lokalisering.

Se svar 42.10.
Se svar 42.10.

Projekt som tidigare genomforts i kommunen och som ligger utanfor detaljplaneomradet for
Tang 2:5 hanteras inte i denna samradsredogorelse eller vidare skeden av denna
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detaljplaneprocess. Kommunen beklagar dock de mindre bra personliga upplevelserna av
kommunens tidigare planerings- och byggprojekt.

43 Privatperson 17 inkom 2021-03-17

43.1

43.2

43.3

43.4

Jag skriver till er angaende diarienummer KS 18/0440. Samhallsbyggnadsutskottet hade ett
mote 3 februari 2021. Enligt protokollet fattades tva beslut:

1. Att samradshandling Tang 2:5 skulle goras tillganglig for allmanheten i Upplands-Bro
mellan 17 februari och 17 mars 2021.

2. Att en vdg skall byggas mellan Kockbacka avfart och Matarvagen i Brunna. Vad har man
beslutat i Upplands-Bro kommun? Skall det byggas en viag mellan Kockbacka och
Matarvagen i Brunna (som det star i protokollet) eller har man beslutat sig for att verka for att
en sadan vag skall byggas? Det rader en osdkerhet om vad som géller. Dessutom borde tankt
vag namnts i samradsdokumentet, da det ar av intresse for de som bor i kommunen.

En vé&g mellan Kockbackaavfarten och Méatarvagen i Brunna forandrar definitivt trafikflodet i
omradet. Biltrafik fran norr till Brunna, 11 och bostadsomradet kommer att vélja avfarten vid
Kockbacka. Pa samma sétt trafik norrut fran Brunna, 11 och bostadsomrade véljer denna vag.
Eftersom véagen dras mellan E18 och naturreservatet samt dessutom vid tva tillfallen korsar
reservatet paverkas reservatet. Fororeningarna runt ICA torde bli storre eftersom en méangd
trafik passerar dér i stéllet for via Granhammarsvégen.

Jag onskar klargérande enligt min fraga ovan, ar det beslutat att vagen ska byggas eller har
man beslutat sig for att jobba for att en vag ska komma att byggas?

Jag motsatter mig en vag genom naturreservatet, da den tillsammans med en ev. tilltankt
bensinstation samt hamburgerrestaurang vid avfart Kockbacka, kommer att bade oka buller for
o0ss ndrboende och 6ka nedskrdpning i omgivande natur och i Lejondalssjon (framfor allt i
naturreservatet).

Utover det kan man ocksa fraga sig om den avfart man anser sig koppla vag till ar
dimensionerad for 6kad trafik, eller om &ven den behdver byggas om for att kunna hantera
Okad trafik?

Kommentar

43.1

43.2
43.3

43.4

44

Samradshandlingarna fanns tillgangligt for allmanheten under samradstiden pa kommunens
hemsida samt i Kommunhuset i Kungsangen samt i Brohuset i Bro. Enligt kommunens
arendehanteringssystem gar det att se att handlingarna fanns tillgangliga pa hemsidan under
samradstiden, se arende KS 18/0440-59.

| Upplands-Bro kommun har det beslutats for att det ska verkas for en anslutningsvag fran
Kockbacka trafikplats. | dagslaget pagar en utredning for en sddan vag men inget beslut om
exakt dragning eller genomférande har fattats.

Se kommentar 43.1, 5.17 och 5.19.

Kommunen noterar synpunkten. Nar eller om det blir aktuellt med vidare arbete for en
anslutningsvag fran Kockbacka trafikplats kommer utredningar och berakningar att goras for
att se till att de uppsatta mal, normer, riktlinjer for bade naturreservat, naturvarden,
trafikmangder, bullernivaer och Gvriga aspekter som kan tankas ge positiva eller negativa
konsekvenser utav en potentiell anslutningsvég.

Se svar 43.3.

Privatperson 18 inkom 2021-03-17
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Angaende ICA:s planer pa lagerverksamhet i Brunna. Efter vad som sagt kommande lager,
varje timme fran tidig morgon. Det blir 4 tunga fordon per minut, eller ett var femtonde
sekund. Svitt jag kan forstd maste all denna trafik ga via Granhammarsvéagen och sedan in i
industriomradet. Jag har bott i Brunna i drygt 20 ar och pa den tiden har trafiken pa
Granhammarsvagen mangdubblats, anser jag. Ytterligare trafik av ovan beskrivna omfattning
kan nog gora situationen ohallbar.

- Jag oroar mig for miljopaverkan, buller och trafikstockningar
(jag aker mest buss, men de fastnar ju ocksa i bilkéer).

- Jag anser att man snarast maste bygga en separat avfart/pafart mellan industriomradet och
motorvagen, sa att trafiken kan ledas bort fran Granhammarsvagen, om ICA ska fa
tillstand att bygga sitt lager i Brunna industriomrade.ts (jag vet inte hur séker denna siffra
ar) kommer det passera 240 tunga fordon till/fran ICA:s

Kommentar

44.1

45
451

Se punkterna 5.19, 8.2 och 8.12.

Privatperson 19 inkom 2021-03-17

Anslutningsvag Kockbacka trafikplats och Brunna logistikomrade. | protokoll 2021-02-03,
samhallsbyggnadsutskottet, gor Camilla Jansson () ett tillaggsyrkande om "att parallellt
arbeta for en anslutningsvég ..." Alliansen bifaller detta yrkande. Fragan har tidigare varit
uppe pa Kommunstyrelsen sammantrade 2018-12-05. | protokollet paragraf 31 beslutar man
"att verka for en anslutning". Fragan togs upp igen den 28/8-19 av Camilla Jansson (s). Kan ej
finna att detta tagits upp i samradshandlingarna. Varfor? En anslutning till Kockbacka-
pafarten skulle I6sa manga av trafikproblemen som nu visar sig och kommer att visa sig vid
Granhammarsvégen.

Kommentar

45.1

Las kommentar 5.19.

46 Privatperson 20 inkom 2021-03-17

46.1

46.2

46.3
46.4

Harmed kommer en 6verklagan om det nya logistikcentrum som ICA vill bygga pa Tang 2:5.
Eftersom vi bor med Granhammarsvagen endast 50meter fran vart hus sa ar vi extremt
bekymrade dver den 6kningen av trafik som kommer ske. Vi upplever redan en férsdmrad
livskvalitet fran den dkade trafik som &r redan idag.

Under den senaste aren har var inomhus miljo forsamrats avsevart mycket. Det &r mycket mer
smuts som kommer in i vara luftventiler. Ljudnivan fran Granhammarsvagen och E18 har 6kat
kraftigt vilket forstor var nattsomn. Vi flyttade hit for elva ar sedan och det har bara blivit
samre for oss sedan dess med trafiken och industriomradet som byggts narmast
Granhammarsvégen. Vi kraver att en bullermdtning ska goras och att bullerplank satts upp i
direkt anslutning till vagen, ej gora om vallen.

Vi kraver dven att ny avfart ska goras direkt fran E18 in i industriomradet.

Vi vill att en luftméatning ska goras for att bedéma hur dalig luften ar under rusningstrafik. Om
den forsamrar var luft s maste atgarder séttas in.

Kommentar

46.1
46.2
46.3

Synpunkten antecknas.
Se kommentarerna 8.2 och 8.12.
Lé&s punkt 5.19.
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Se punkt 30.4.

47 Privatperson 21 inkom 2021-03-17

47.1

47.2

47.3

Jag hoppas att alla som &r involverade beaktar allt i hela denna process. Forutsatter att
Kommunen med alla tdnkbara medel undersokt, kontrollerat det som berér vaxter och djur och
inget forsumligt sker. Sarskilt biotoperna och att det far bevaras orérda under hela byggtiden.
Darmed maste ansvariga se mojligheterna for samtliga floror och faunor i omradet, sa dem
inte blir utrotade.

Jag personligen vurmar for vattensalamander, samt 6vriga arter av amfibier och reptiler i hela
landet. | samband med detta bygge maste man hjélpa dem att kunna fortsatta i sin population
sa att fortplantningen kan ske ostort. Anpassa bygget och hjélp till med t.ex. “tunnlar” o.s.v.
Det viktiga &r att arten far sin frizon, med tanke pa att den ar fridlyst sedan 1980-talet i
Sverige. De har inte sa manga platser kvar att leva och foroka sig i. Manga faktorer paverkar
deras miljo. Vid behov kontakta Sveriges Herpetologiska Riksférening, som besitter kunskap i
amnet. Innan ett misstag sker i onddan. Jag har som f.d. rikssekreterare for Sveriges
Herpetologiska Riksforening i minst tio ar foljt dessa djurs utveckling i Sverige och forordat
att en fridlysning skulle ske.

Att ni forhaller er till den radande lagstiftningen som galler fridlysta djur samt vaxter.
Jag onskar bekraftelse att min skrivelse har natt fram till kommunens projektledare, och att
besked om drende fortskridande.

Kommentar

47.1
47.2
47.3

Se punkt 5.15 och 6.3.
Lé&s punkterna 18.3-18.5.

Kommunen noterar yttrandet och understryker att ett samrad med Lénsstyrelsen enligt 12 kap
6 paragrafen i Miljobalken genomforts for fridlysta och skyddade arter. Namnd tjéansteperson
har tagit del av yttrandet.
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Resultat av samradet

Andringar i planforslaget

Foljande revideringar har gjorts i detaljplaneforslaget efter samradet:
Plankarta

e Gransdragning mellan kvartersmark och naturmark i sydostra delen av planomradet har
andrats for att mojliggora skyddsmur for skyfallshantering inom kvartersmark.

¢ Anvandningsbestimmelse E; har lagts till inom vastra delen av kvartersmarken for att
majliggora en pumpstation for att forsérja salamanderdammarna med vatten vid behov.

o Bestdammelse n4 har lagts till for att forhindra att salamanderdammar férorenas.

e Utfartsforbud har tagits bort, da storre flexibilitet behdvs kring exakt placering for framtida
utfart.

e Bestdammelse e; har dndrats fran bruttoarea till byggnadsarea.

e Bestammelse fi1 har bytt beteckning till es.

e Bestammelse e, har tillkommit for att reglera majlig storlek pa pumpstation.

e Prickmark langs fastighetsgrans mot Ornis 1:22 har tagits bort.

o Bestdmmelse om hégsta totalhdjd i meter dver nollplanet har tagits bort.

e Bestammelse om hogsta totalhdjd 6ver markniva har andrats fran 18 till 23 meter da
flexibilitet behovs for uppstickande byggnadsdelar.

o Bestdmmelse med tidigare beteckning n; har ersatts av bestdmmelse b;.

e Bestdmmelse n; har bytt namn till ny och ns till ny.

e Bestammelse nz, ns och ns har lagts till for att reglera markhojd sa att skyfallshantering kan
l6sas.

e Bestammelse ne har lagts till for att mur eller kant anlaggs sa att skyfallshantering kan lsas.

o Bestdmmelse om skydd mot stérning har specificerats med beteckning m; i plankartan.

Planbeskrivning

e Beskrivning av samrad enligt miljobalken 12 kap 6 $ med Lansstyrelsen angaende
fladdermoss och storre vattensalamander har lagts till.

e Beskrivning av dagvattenhantering har fortydligats efter uppdaterad dagvattenutrredning.

e Beskrivning av skyfallshantering har fortydligats efter framtagen skyfallsutredning.

e Beskrivning av geotekniska forhallanden har uppdaterats utifran justerad geoteknisk
utredning.

e Beskrivning av grundvattennivaerna har lagts till efter grundvattenméatningar och PM Analys
genomforbarhet vattenfragor.

e Beskrivning av arkeologisk utredning etapp 2 har lagts till.

e Planbeskrivningens disposition har andrats for att underlétta framtida digitalisering av
detaljplanens innehall.

e Genomforandebeskrivningen har kompletterats med utforligare beskrivning av genomforandet
bland annat kopplat till ekonomiska fragor.

Utdver ovan ndmnda revideringar har mindre redaktionella &ndringar tillkommit.

Underlagsmaterial

e Kopior av inkomna synpunkter under samradet.

Materialet gar att bestalla fran kommunen.
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Upprattad 11 mars 2025 av

Planavdelningen

Jessica Hanna Johan Jacobsson Theodor Andrén
Enhetschef Planarkitekt Exploateringsingenjor
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