


AFRY

AF POYRY

Tilhérande

Detaljplan for Tammsvik (Brunnsvik 1:4)
DP nr 2203

Upplands-Bro kommun

2023-10-09

Datum: 2022-12-13

Bestdllare: Upplands-Bro kommun:
Samhdllsbyggnadskontoret, Plan- och
exploateringsenheten.

Konsult: AFRY

Arbetsgrupp

Sanna Eveby, uppdragsledare
Anna-Lena Lindstrom Olsson, utredare
Simon Brantberger, utredare
Madeleine Meeths, frafikanalytiker

Version: 2.0 Slutversion




AFRY

AF POYRY

Sammanfattning

Ett nytt bostadsomrdde ska byggas i Tammsvik, som ligger i de syddstra ytterdelarna av
Upplands-Bro kommun. Har finns idag konferensanldggningen Happy Tammsvik som ocksé
kommer att utvecklas i samband med att den nya bebyggelsen tillkommer.
Exploateringen medfér eft dkat behov och en ékad efterfrdgan pd kommunala fjénster
s@som exempelvis vatten- och avliopp och sophantering. Exploateringsprojekten kommer
ocksd att generera 6kad trafik till, frdn och inom omrddet.

Denna trafikutredning avser redovisa och utreda trafikalstring, parkeringsbehov och
trafiklésningar i omrédet.

Mojligheterna for héllbart resande till och frdn omrddet begrdnsas av omrédets perifera
l&ge. Det &r ldnga avstdnd till kommuncentra och pendeltdgsstation viket inte gynnar
gdng- och cykeltrafiken, samtidigt som befintlig kollektivtrafik i omrddet ér begrénsad.

Trafiken frdn det nya omrddet har berdknats fill cirka 1 500 fordon per dygn.
Kapacitetsanalysen som gjorts visar att befintligt végnat férvéntas kunna hantera den
framtida trafikm&ngden mycket val.

Det nya bostadsomrédet kommer att nds via tvd entréer, en i norr och en i sdder.
Infrastrukturen inom omrdadet ska utformas s& att nyttotrafiken har rétt forutsattningar vad
gdller utrymme och framkomlighet. Huvudgatorna inom omrddet féreslas géras
enkelriktade for att undvika genomfartstrafik. For att framja hallbart resande ér det viktigt
att sdkerstdlla gena och attraktiva kopplingar till busshdlliplatser samt se till aft det vid
héllplatserna finns véderskyddade cykelparkeringar. D& omrddet, pd grund av dess ldge,
forvantas bli relativt bilberoende dr det viktigt att vidta atgaérder som underlattar for de
boende att kéra elbil. Exempel pd sddana atgdrder ar att installera laddboxar fér b&de
boende och besdkare samt inféra en bilpool.
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1 Inledning

Tagehus vill utveckla konferensanldggningen Happy Tammsvik beldgen pd norra
Addhalvén. For att majliggdra detta dnskar bolaget utveckla fastigheten Brunnsvik 1:4 med
bostdder och verksamhetslokaler.

Figur 1: Oversiktskarta — Tammsviks lokalisering i férh&llande fill tétorten Bro (Upplands-Bro, 2022).

1.1 Syfte

Ett flertal exploateringsarbeten i olika skeden pdagdr p&d Adéhalvén och fritidshusomraden
omvandlas till permanentboende. Exploateringen medfér ett dkat behov och efterfrdgan
pd& kommunala tjdnster, speciellt vatten- och avlopp och sophantering.
Exploateringsprojekten kommer dven att generera 6kad trafik och trafikfloden ill, frdn och
inom omrddet.

Inom detaljplanearbetet f6r Brunnsvik 1:4 gérs denna trafikutredning. Trafikutredningen
a&mnar redovisa och utreda trafikalstring, parkeringsbehov och trafikidsningar. Anpassning
och kravstdlining pd végndatet for olika typer av service och fordonsslag utifrén
kommunens riktlinjer och styrande dokument redovisas. Kravstdliningar pd végnatet for
diverse fordonsslag och tjanster redovisas ocksd utifrén kommunens riktlinjer och styrande
dokument.

1.2 Avgransningar

Utredningen &r geografiskt avgransad till detaljplaneomrddet och fastigheten Brunnsvik
1:4. Dock har ett antal rekommendationer tagits fram utanfér detta omrdde for att battre
sammankoppla exploateringen till 6vriga delar av Upplands-Bro kommun. Vidare utreder
denna trafikutredning endast det framtida parkeringsbehovet fér de filkommande
bostdderna och inte fér de tilkommande verksamhetslokalerna inom
konferensanléggningen. Verksamhetslokalerna dr inte inkluderade i denna utredning d&
det i detta skede dar oklart till viken omfattning verksamheter kommer att etableras inom
konferensanlédggningen.
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1.3 Underlag och styrande dokument

Denna utredning har utgdtt ifrdn ett antal riktlinjer, strategier och underlag framtagna av
Upplands-Bro kommun och externa aktérer. Féliande dokument har tagits i beaktan:

e Teknisk handbok Kapitel 2 — Projektering (11-2021)

e  Plandirektiv Brunnsvik 1:4 i Bro (11-05-2020)

e  Tammsvik Strukturplan (22-05-2018)

e Trafikndtsanalys Bro (13-06-2019)

¢ PAgdende detaliplanearbeten i Tammsviks ndromrade

Utdver dessa har RiGata Buss (Trafikférvaltningen, 2021) samt mailkonversationer med
kommunen och ETTELVA Arkitekter tagits i antagande.

1.4 Exploateringsomradet Tammsvik

P& den norra delen av Adéhalvén, cirka 6 km fréin Bro centrum, ligger fastigheten Brunnsvik
1:4 och konferensanldggningen Happy Tammsvik. | omrédets syddstra del ligger
herrgérden Tammsvik som &r uppfoérd under 1920-talets borian. | anknytning Hill
konferensanl@ggningen finns ett antal parkeringsplatser (ca 115 st) fér verksamhetens bruk.
De 6vriga delarna av fastigheten &r till stor del oexploaterad och dér &terfinns odlings- och
jordbrukslandskap samt mindre skogsomrdden. Inom fastigheten planeras det fér ca 170
bostader bestdende av cirka 2/3 smdhus och 1/3 I&dgenheter. Konferensanldggningen
onskar éven utveckla anldggningen med ett flertal verksamhetslokaler. | den norra delen
planeras det for radhus, parhus, kedjehus och villor dér parkering till stérsta mén ér enskild
och léses inom respektive tomt. | den sédra delen planeras 49 radhus och 3 flerbostadshus
(49 l&dgenheter) ddr parkering sker p& gemensamhetsytor (se Figur 2).

Figur 2: Strukturplan fér fastigheten Brunnsvik 1:4.
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15 Ovriga planer i omradet

I omrddet runt Tammsvik dr ett flertal detaljplanearbeten pd gdng bdde i utrednings- och
slutskede (se Figur 3). | ndrhet av Bro centrum planeras det fér ca 3500 bostdder,
verksamheter och service inom planerna - Tradgdardsstaden, Klockaren, Harevihage samt
Brogdrd. Fér omrédet S&byholm (tidigare lantbruksgymnasiet) planeras nya bostéder, en
badplats samt restaurering av smdbdtshamnen. | denna plan féreslds en véganslutning till
Résaringsvégen for att klara den ékade trafiken som planen alstrar. Totalt mojliggor
detaljplanen fér 140 bostader, verksamheter samt mikrobryggeri och smabd&tshamn. Utdver
detta planeras det befintliga elevhemmet att byggas om fill cirka 60 bostdder samt
foérskola.

I Brunnsvik 1:4 ndromréde p&gdr ett flertal detaljplaneprojekt. Dessa projekt har totalt sett
ingen storre paverkan pd bebyggelsemdangden p& Addhalvén och dérmed pd
tfrafikalstringen.

e Sagbacken: endast 6kad byggratt pd befintliga fastigheter.

e Verkaviken: endast 6kad byggratt pd befintliga fastigheter.

e Bjorknds gard: Ett vilande detaljplaneprojekt dér tidsplanen ej ér faststélld. Amnar
faststalla anvandningen av nuvarande camping samt modernisera existerande
stugor. Medger dven viss utbyggnad fill maximalt 90 stugor.

o Adb skog: dkad byggratt pd befintliga fastigheter, medger dven cirka 25 nya
avstyckningar.

o Adb stora lugnet m.fl.: ny detaljplan éver befintliga fastigheter, medger &ven cirka
18 nya avstyckningar.
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Oversikt pdgaende detaljplanearbeten i naromradet av Tammsvik.
Pagaende planarbete. Vunnit laga kraft, omradet ej fardigutbyggt.
. Denna utredning.

Figur 3: PAGgdende detaljplanearbeten i nGromradet av Tammsvik.
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2 Nulage

Utdver den konferensanldggning och verksamhet som beskrivs i avsnitt 1.4 finns Gven
bebyggelse inom omr&det i form av Villa Mdalargdrden i nordvast. | den sédra delen av
omrddet finns en badstrand och batbrygga. | dvrigt ar omréddet huvudsakligen obebyggt
och utgérs av dppen respektive tradbdrande naturbetesmark, samt brukad dkermark. Det
finns hdga kulturhistoriska varden pd platsen och omrddet omfattas av riksintresse for
kulturmiljo. Inom omrddet férekommer ocksé fladdermdss, grodor och utfodring av vilt sker
pd flera platser. Detta stdller hoga krav pd anpassning och respekt fér de befintliga
miljderna — inte minst f&r gatubelysningen som bland annat kan stéra djurs
beteendemdnster.

Som en del av denna detaljplaneprocess har en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) tagits
fram som bland annat beskriver omrédets naturvérden och projektets miliokonsekvenser i
detalj.

2.1 Hallbarhetsforutsattningar

D& Tammsvik &r lokaliserad i kommunens yttre zon (Zon C) ar grundférutsdttningarna for
héllbart resande relativt ogynnsamma. Avsténdet fill Bro centrum &r ocksé sé pass IaGngt
att andelen gé&ng- och cykelresor till och frdn omrddet uppskattas vara och fortsétta bli
relativt I&g. Vidare s& dr avsaknaden av god gdng- och cykelinfrastruktur ett ytterligare
hinder som gér att hdllbara fardsatts inte valis dé trafiksdkerheten inte ar tillfredstéllande. |
ett tidigt skede utreder kommunen méjligheten att anldgga en enskild géng- och
cykelvag 6ver vatmarken vaster om planomrddet som skulle kunna férbattra omrédets
héllbarhetsforutsattningar. En gdng- och cykelvag skulle innebdra en betydligt genare och
trafiksdkrare 16sning som skulle kunna uppmuntra fill mer hé&llbart resande.

Andelen kollektivtrafikresor uppskattas ocksd vara och forbli relativt IGgt, speciellt i ett
nulége ddr bussarna har 1&g turtdthet och ér dven fill viss del tidsineffektiva. P& 1&dng sikt
kan det finnas en majlighet till mer lokalt och héllbart resande allt eftersom Addhalvén och
dess ndromré&de fortétas och fler typer av service borjar att erbjudas. En forutséttning for
detta ar aft godtagbar infrastrukiur erbjuds samt att kommunen jobbar akfivt tillsammans
med relevanta aktorer for att ta fram mobilitetsatgérder och tjanster utifrén ett
helhetsperspektiv for omradet.



AFRY

AF POYRY

2.2 Vdg- och cykelnat

Tammsvik &r beldget mellan Adévégen och Résaringvégen i utkanten av Bro
tatortsavgransning. Résaringvégen ansluter till Ginnlégs vag och Jurstagdrdsvégen i en
cirkulationsplats séder om jarnvagen strax vaster om Bro centfrum. Ginnldégs vag ansluter
vidare fill Enkdpingsvégen bdde vaster och 6ster om Bro. Enkdpingsvégen dster ut eller
H&tunavégen norrut leder vidare till E18 (se Figur 4).
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Figur 4: Oversiktskarta Bro (Upplands-Bro, 2020).
23 Kollektivirafik och infartsparkering

P& Adévagen finns en vagrenshdliplats (Tammsvik) i béda riktningar som trafikeras av linje
556. Trafiken fréin Bro centrum &ker férst ut till Smidd innan den dker tilloaka till Adévagen
och Tammsvik (se Figur 5). | dagsiéget har linjen en avgdng per timme i rusningstrafik (06-09
samt 16-19). Utanfor rusningstrafik trafikerar linjen inte stréickan forutom en avgdng mitt pd
dagen. Helgtrafik bestdr av fyra avgdngar: 09:54, 11:54, 14:59 och 18:29. Under hosten 2019
var genomsnittligt pdstigande frén hdllplatsen Tammsvik 1 per vardag.

Det finns &ven en héliplats i korsningen mellan Adévégen och Résaringvéigen (Séibyholm)
som frafikeras av bdade linje 555 och 556. Turtdtheten har ar ndgot hégre och pdtaglig dé
linje 555 trafikerar h&liplatsen en g&ng per timme mellan kl. 05-23. Aven pd& helger trafikerar
linje 555 hdllplatsen en géng per timme med en extra nattavdng. Under rusningstrafik
trafikeras hallplatsen med halvtimmestrafik mellan linjerna 555 och 556. Under hésten 2019
var genomsnittligt pdstigande frén hdallplatsen Sabyholm 5 per vardag.

For boende som vdljer att ta bilen till pendelté&get finns tvé infartsparkeringar intill stationen.
En mindre och hégre belagd infartsparkering med ca 90 platser finns norr om
pendeltégsstationen. Séder om stationen finns en stérre och légre belagd parkering med
ca 140 platser. Den sédra infartsparkeringen planeras att utékas i samband med
exploateringen i Tradgdrdsstaden.
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Figur 5: Kollektivtrafikkopplingar till och frdn Tammsvik.

3 Trafikalstring

Har presenteras resultatet av trafikalstringsberdkningarna, mer detaljerade berékningar
redovisas i Bilaga A.

3.1 Tammsvik

D& det inte har gjorts nagra trafikmdatningar av den befintliga trafiken till och frdn Tammesvik
har denna uppskattats.

3.1.1 Nulage 2022

Den befintliga frafiken till och frdn Tammsvik utgors idag enbart av den trafik som alstras av
hotell- och konferensanldggningen Happy Tammsvik. Anldggningen bestdr i dagsléget av
226 konferensplatser. P& grund av anlédggningens perifera Idge och avsaknaden av goda
kollektivtrafikforbindelser antas cirka 70-90 procent av resorna fill och frén anlédggningen
ske med bil. Vidare antas tvé fordonsrérelser per dygn, alltsé att varje fordon dker in till
omrédet en gdng samt ut frdn omrédet en gdng under ett dygn. Anlédggningen
uppskattas ha en genomsnittlig beldggning pd 60 procent per drsmedeldygn. Efter att
nyttotrafik adderats uppgdr uppskattningen till cirka 200 fordon per dygn.

3.1.2 Prognosar 2040

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvénts som grund fér berékningarna av den
framtida trafikalstringen for omrdadet ar 2040. Berékningarna utgdr frén att 173 nya

bostader byggs, varav 131 sm&hus och 42 Idgenheter. Enligt trafikalstringsverktyget
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bedbdms den nya bostadsbebyggelsen alstra totalt 1 168 resor per dygn. Detta
overensstmmer val med den manuellt uppskattade frafikalstringen, som anger 1 166 resor
per dygn. Den manuella alstringsberdkningen utgar frdn parkeringstalen for omrédet (2 for
smdhus och 0,7 for Iagenheter) samt ett antagande om 4 fordonsrérelser per dygn och bil,
vilket dar relativt hogt raknat. Adderas sedan den uppskattade alstringen till och frdn Happy
Tammsvik for &r 2040 samt nyttotrafik f&s en slutlig alstring pd cirka 1 500 fordon per dygn
for prognosdr 2040.

3.2 Rosaringsvagen
3.2.1 Nuldge 2022

Det finns en frafikmdatning tillgdnglig inom omrddet och den ar fér Résaringsvagen, Gster
om korsningen med Ad(’jvdgen. Métningen ar frdn &r 2019 och bestdr av flera mattillfallen
varav tvé av dessa beddms representera ett normalt vardagsdygn. Resterande ar utférda
p& helger eller under sommaren. Siffrorna visar att formiddagens maxtimme intréffar
mellan klockan 07:00-08:00 och att eftermiddagens maxtimme &r mellan klockan 16:00-
17:00. Matningen anger en ADT (&rsmedeldygnstrafik) p& 1 690 fordon per dygn, varav
cirka 9 procent tung trafik. Ett medeltal av flodena frén de tvéd mattillfallena har beréknats
och sedan rdknats upp med Trafikverkets trafikupprdkningstal EVA! f6r att motsvara 2022-
ars trafikmangder. Detta resulterar i 1 770 fordon per dygn.

3.2.2 Prognosar 2040

For trafiken p& R&saringsvéigen mot Smidd, véster om korsningen med Adévégen och
anslutningen till S&byholm, har den befintliga trafikmdatningen frédn ar 2015 anvénts som
utgdngspunkt i brist p& en mer aktuell métning. Vid denna mdétning registrerades en ADT
p& 650 fordon per dygn. Denna siffra har rgknats upp med trafikupprékningstalen fill
nulége (660 fordon per dygn) respektive prognosdr 2040 (900 fordon per dygn). Ingen ny
bebyggelse har tagits med i berdkningarna dé det i dagsldget inte planeras for det har.

3.3 Adéhalvén, soder om Tammsvik

3.3.1 Nulage 2022

En uppskattning av trafiken till och frdn Addhalvén har ocksd gjorts for att erhdlla de fldden
som krévs fér att kunna genomféra en kapacitetsanalys for korsningen
Rosaringsvagen/Adévagen.

Den uppskattade trafikalstringen frén Adshalven, sdder om Tammsvik, &r cirka 400 fordon
per dygn fér nuldget. Bygg- och miliondmndenis siffror frdn ér 2020 visar att 31 procent av
de bosatta i SGgbacken och 43 procent av de bosatta i Ads Skog &r permanentboende.
Dessa siffror har legat till grund fér alstringsberdkningen. Vidare har antagits att 43 procent
av de boende i omr&dena Verkaviken och Adé Stora Lugnet ocksd bor dér permanent,
d& det saknas siffror for dessa omrdden. Dessutom har ett parkeringstal pd 2 platser per
hushall antagits (precis som i Tammsvik) och att antalet fordonsrérelser per dygn och bil ér
tre. Trafikalstringen till och frén konferensanléggningen vid Hackholmssund har ocksd tagits
med i berdkningen.

1 Trafikverkets trafikupprakningstal EVA, daterade 2020-06-15.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/8a3a4ec1d3b84e0290f9d3a02394847e/trafikupprakningstal---
vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf
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3.3.2 Prognosar 2040

Nuldgesflddet for Adshalvén har sedan réknats upp med trafikupprékningstalen till 2040-
ars trafik. Efter att nyttotrafik samt alstringen frdn den framtida utvecklingen av campingen
vid Bjérknds gérd om 90 nya campingplatser har adderats f&s en uppskattad trafik pd

500 fordon per dygn for prognosdr 2040.

3.4 Resultat fran tidigare trafikanalyser

Trafikanalyser har tidigare genomforts fér omrddena Sébyholm, Tegelhagen och
Tradgdrdsstaden. Resultaten frdn dessa sammanfattas kortfattat nedan.

3.4.1 Sdbyholm

Trafikanalysen som gjorts for den planerade exploateringen vid SGbyholm uppskattar en
framtida trafikalstring om 1 000 fordon per dygn. Detta ar réknat p& 110 nya bostéder samt
60 befintliga (planférslaget mojliggdr dock idag fér 140 nya bostéder).

3.4.2 Tegelhagen

For Tegelhagen beréknades den alstrade fordonstrafiken till 2 800 fordon per vardagsdygn,
exklusive upprdaknad befintlig trafik i omrédet. Dessa berdkningar har utgatt ifrdn att 1 000
nya bostéder ska byggas (den nya detaljplanen mojliggdr dock fér 1 500 nya bostéder)
och att 22 procent av samtliga resor till och frdn omrédet gérs med bil.

343 Tradgardsstaden

Vid Traddgérdsstaden planeras 1 500-2 000 nya bostader etableras. | den genomférda
trafikanalysen har berékningarna dock utgatt frdn 1 250 nya bostdder, d& det var den
siffran som var gdllande ndr analysen genomférdes. Vid berdkning av alstrad biltrafik frén
omrédet har dven omr&dets kollektivirafikndra Idge beaktats. Den nya bebyggelsen vid
Tr&dgdrdsstaden berdknas alstra drygt 5 800 fordon per dygn. | anslutning fill
pendeltdgsstationen planeras dven foér en ny infartsparkering med 200 parkeringsplatser
som beddms alstra cirka 400 fordon per dygn.

3.5 Trafikfloden

Nedan féljer en sammanstdlining av trafikflddena fér nuldget (Tabell 1) och de
prognosticerade trafikflddena fér &r 2040 (

Tabell 2) vid korsningen Résaringsvéigen/Adévégen. Observera att trafikflédena ar
uppskattade.

Tabell 1: Uppskattade trafikfloden for nuldge, ADT och timfldden under maxtimmarna.

= i Timfléde FM maxtimme Timfléde EM maxtimme
R ADT Vasterut Osterut Vasterut Osterut
el IEH (D 1770 70 100 120 70
(6ster om korsning)
HESENEBeIgE 1100 50 60 50 60
(v&ster om korsning)

Norrut Soderut Norrut Soderut

Adévagen 600 20 30 30 20
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Tabell 2: Uppskattade trafikfidden fér prognosar 2040, ADT och timfléden under maxtimmarna.

Vasterut Osterut Vasterut Osterut
NEHCNIERAC TN 3200 110 210 200 160
(6ster om korsning)
NeRlIITREISE 2100 80 100 100 110
(v&ster om korsning)
Norrut Soderut Norrut Soderut
Adév@gen 2 000 150 70 80 140

Trafikalstringen har medvetet berdknats relativt hogt, fér att erhdlla viss marginal i
kapacitetsanalysen.

4 Kapacitetsanalys

En kapacitetsanalys fér korsningen Résaringsvéigen/Adévégen har genomférts i syfte att
sGkerstalla aft korsningen har fillrGcklig kapacitet for att klara av de framtida
frafikmdangderna. Kapacitetsanalysen har gjorts i frafikberdkningsprogrammet Capcal. En
Overblick av korsningens utformning och ftillfarter visas i Figur 6.

Rosaringsvagen V Résaringsvagen O

Adsvéagen

Figur é: Overblick av korsningen Résaringsvéigen/Addvagen.
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For att beddma framkomligheten i en korsningspunkt samt dess servicenivd berdknas
belastningsgraden under den dimensionerande timmen. Belastningsgraden delas upp i tre
intervall:

e 0-0.60 God standard
e 0.60-0.80 Mindre god standard
e 0.80+ L&g standard

Belastningsgraden fér korsningen Résaringsvéigen/Adévagen for respektive scenario
presenteras i Tabell 3 nedan. Resultaten visar pd god kapacitet i samtliga scenarier.

Tabell 3: Belastningsgrader.

. Nulage Prognosar 2040
Belastningsgrad Formiddag Eftermiddag Formiddag Eftermiddag
R&saringsvégen V 0.04 0.03 0.05 0.06
Résaringsvagen O 0.05 0.05 0.08 0.15
Adsvagen 0.03 0.02 0.15 0.08

Vid samtliga tillfarter ér belastningsgraden I&g, bdde for nuldge och fér prognosdr 2040.
Vid tillfarterna Résaringsvéigen O och Adévégen har den svéingande trafiken véjningsplikt
gentemot den genomgdende trafiken. Dessa fillfarter har dessutom relativt stor andel
svangande trafik viket gér att det stundtals byggs upp kder ddr. Detta &terspeglas i
belastningsgraden som generellt ar ndgot hogre vid dessa tillfarter, speciellt fér prognosar
2040. Resultaten visar dock pd mycket god kapacitet i samtliga tillfarter bade fér nulage
och prognosdr 2040.

4.1 Kanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har genomforts for att ta reda pd hur stor dkning av flédena som
korsningen klarar av innan kapaciteten borjar brista. De prognosticerade flodena for ér
2040 har séledes raknats upp stegvis med 100 procentenheter i taget tills
belastningsgraderna passerar grénsen for 1&g standard. Detta har gjorts for b&de for- och
eftermiddagens maxtimmar. Resultaten &terges i Tabell 4.

Tabell 4: Kanslighetsanalys, belastningsgrader.

. Formiddag | Eftermiddag
Belastningsgrad +100%  +200%  +300% | +100% +200%  +300%
R&saringsvégen V 0.11 0.16 0.22 | 0.11 0.17 0.23
Résaringsvéigen O 0.17 0.28 0.40 | 0.32 0.52 0.76
Adévagen 0.34 0.60 0.18 0.32 0.53

Resultaten av kdnslighetsanalysen visar att Gven om den prognosticerade trafiken for ér
2040 6kar med 200 procent s& ar kapaciteten i korsningen tillirdicklig. Vid en dkning pd 300
procent &r kapaciteten i tillfarten frén Adévégen ofiliréicklig under férmiddagens
maxtimme. P& eftermiddagen bérjar i stéllet kapaciteten i tillfarten Résaringsvégen O att
brista vid en ékning pd 300 procent. Detta beror pd, som ndmnts tidigare, att det vid dessa
tillfarter ér en stor andel svéingande tfrafik som har vajningsplikt mot den genomgdende
trafiken, vilket resulterar i framkomlighetsproblem vid tillréckligt héga fléden.
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5 Framtida struktur

5.1 Trafikstruktur och dimensionering

Den framtida vagstrukturen i omrddet bestdr av huvudgator, enkelriktade gator och
smalare lokalgator (se Figur 7). Enligt nuvarande forslag ska ingen kantstensparkering
tilldtas inom omr&det. Det &r séledes viktigt att sékerstélla att parkeringsyta finns tillgéngligt
for rorelsehindrade inom kravstélit avstédnd frén entréer. Dimensionering huvudgatorna ska
utgd ifrén att biltrafik ska kunna moétas, gédng- och cykel ska kunna ta sig sékert fram samt
att en sopbil och andra servicebilar ska f& plats bdde pd vag enligt de krav som faststdlls i
kommunens tekniska handbok. Sopbilar och servicebilar ska ockséd kunna framféras pé de
enkelriktade gatorna. De mindre lokalgatorna dmnas endast for trafik till de enskilda husen.
Dimensioneringen av dessa gator ska méjliggdra mindre lastbilstransporter, exempelvis
mat- och hemleveranser.

Vidare kommer det finnas tva entréer till omréddet, norra och sédra. Dessa kommer
reducera mangden rundkdrming i omrédet dd de storre trafikméngderna kommer ske
framst p& Adévagen. Vid dessa entréer och andra korsningar i omradet ser nuvarande
och framtida kapacitet bra ut (se kapitel 3). N&gra storre strukturéndringar behdver darfor
inte genomféras. Liknande fill omradets vagar ér det déremot viktig att sdkerstdlla
dimensioneringen av omrdadets korsningar fér sopbilen och andra servicebilar utifrén
kommunens ftekniska handbok.

N Framtida végstruktur
< . i d by b, H_uvugguzx —;ub?elraud_me_d m;fe-:
N Enkelrktad gata
B oae e e L e i o

=== Mindre lckalgata

C 1] Cimenssionerad fér sopbil och andra servicebilar.

Norra entrén

Sédra

Skala 1:5000

o 50 100 200 500

Figur 7: Framtida trafikstruktur.
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5.2 Parkeringskrav

Vid framtagande av parkeringsbehov anvénds kommunens zonindelning som baseras pd
ndrhet till jarnvagsstation. Med 6 km fill pendelt&gsstationen ligger Tammsvik i zon C.
Generellt for zon C gdller féljande parkeringstal:

Tabell 5: Antal cykelparkeringar per ldgenhet (Zon C).

Parkering Besoksparkering
Generellt 2 per lédgenhet +0,5 per ldgenhet
Liten (<45 m2) 1.5 per lagenhet +0,5 per ldgenhet
Mellan (45-70 m2) 2 per lagenhet +0,5 per ldgenhet
Stor (>70 m2) 3 per lagenhet +0,5 per ldgenhet

Tabell é: Antal bilparkeringar fér smdhus samt flerbostadshus (Zon C).

Parkering Besoksparkering

Smahus (pd tomt) 2 per hus Inkluderat i parkeringstal
Smahus (gemensamt) 1 per hus Inkluderat i parkeringstal
Flerbostadshus

Generellt 0.7 per ladgenhet +0,1 per ldgenhet

Liten (<45 m2) 0,4 per lagenhet +0,1 per ldgenhet
Mellan (45-70 m2) 0,6 per ldgenhet +0,1 per ldgenhet

Stor (>70 m2) 0,9 per ldgenhet +0,1 per ldgenhet

Kommunens tekniska handbok specificerar dven ett antal férutsattningar for aft dessa
parkeringstal ska galla:

e Bra cykelparkering: Inomhus placeras cykelparkeringarna sé& att det blir enkelt att
tain och ut cykeln utan aft behdva lyfta cykeln och med majlighet att stélla upp
dorren. Utomhus placeras cykelparkeringarna i nérheten av entréerna.
Parkeringarna ska vara véderskyddade, trygga, upplysta samt med mdjlighet att
I&sa fast ramen. B&de inomhus- och utomhusparkeringen har plats fér I&dcyklar
och cykelkarror.

e Eluttag for cykel och bil.

e Cykelparkering sérskiljs fran barnvagnsparkering.

o Eft uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg fér mindre cykelreparationer.

Utdver deftta ska parkering for rorelsehindrade finnas 25 meter frén tillgénglig och
anvandbar entré fill publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Generellt ska 5 procent
av samtliga bilplatser anpassas for rérelsehindrade, men kan till vis del anpassas p&
projektniva.
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53 Parkeringsbehov

Utifrén kommunens parkeringstal och krav kommer exploateringen vid Tammsvik att ha
féljande parkeringsbehov:

Tabell 7: Parkeringsbehov uppdelat efter boendeform.

Antal cykelparkeringar Antal bilparkeringar
(inkl. besokande) (inkl. besokande)
Smahus (131) 459 (varav 66 besbkande) 262
Flerbostadshus (42) 147 (varav 21 besbkande) 42 (varav 4,2 besckande)
Totalt 606 304

Kommunens parkeringsnorm faststdller inte ndgot parkeringstal foér cykel vid sm&hus. En
uppskattning fér smahus har gjorts i tabellen ovan genom att berdkna behovet utifrén
kommunens cykelparkeringstal for stora Idgenheter.

Som specificerat i kommunens handbok dr vissa mobilitetsdtgdrder nédvandiga for att
kommunens parkeringstal ska gdlla. | nulaget planeras det fér Iddcykelpool, bilpool och en
gemensam cykelverkstad som del av exploateringen. Utéver dessa anses en elcykelpool
samt leveranssk&p for flerbostadshusen vara en viktig del i att f& ner parkeringsbehovet
och minska bilberoendet.

Omrddets perifera lGge gor dock att bilberoendet kommer vara fortsatt hogt och det ér
darfoér viktigt att anvandandet av elbilar uppmuntras med laddningsinfrastruktur for
boende samt besdkare.

5.4 Kollektivtrafik

| takt med att omkringliggande planer fardigstélls kommer underlaget och behovet for
kollektivtrafik att &ka. Busstrafiken med koppling till Tammsvik kérs i dagsléiget med
forhd&llandevis tillracklig turtéthet sett till omrddets lokalisering och antal pdstigande (se
avsnitt 2.3). Turtatheten &r dock inte tillraeklig for att uppmuntra och underl&tta dndrade
resvanor till mer héllbart resande. Allt effersom omrédet exploateras bér turtGtheten dkas,
inte minst om pendelt&gstrafiken fér beslut om utékad turtathet. Busstrafiken bér anpassas
till pendelt&gets avgéngar och mojliggdra enkla byten mellan trafikslag.

Befintlig busshdllplats p& Adévégen som idag dr en vagrenshdliplats behdver ses dver och
anpassas for dkad trafik. Vidare rekommenderas att hdllplatsen flyttas soder ut och
ndrmare den sédra entrén till konferensanlidggningen. Detta fér att minimera avstdndet for
besdkare och boende fr&n den sddra delen av fastigheten. Ett helhetsgrepp bor dé tas for
hela korsningen for att sékerstélla kapacitet, tillgdnglighet och trafikséikerhet.

D& busshdllplatsen pd Rosaringsvégen &r mer frekvent trafikerad och erbjuder snabbare
koppling till Bro centrum bdr denna ses som huvudkopplingen till och frdn omrddet. Darfér
boér gédng- och cykelstrdk frdn de exploaterade omrédena sdkerstdllas samt séker och
va@derskyddad cykelparkering etableras.

55 Gang- och cykel

GAang- och cykeltrafiken delar utrymme med biltrafiken pd de enskilda végarna. Biltrafiken
ar férhdéllandevis I&g och végen ges en karaktdr av skogsvag med 1&g hastighet. For att
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uppmuntra till géng- och cykelresor kan ett lokalt nédt pekas ut som sammanbinder hela
bostadsbebyggelsen samt busshdliplatserna pd ett gent satt. Ett sédant géng- och
cykelnat bor dven ha belysning och kan sdledes nyttjas under hela éret. D& végarna ar
enskilda blir underhdll och snéréjning en extra viktig aspekt dér krav pd en viss standard
dret runt bér implementeras.

For att undvika rundkérning och eventuellt behov av hastighetsddmpande atgarder
féreslés att stréickan parallellt med Adévégen ér enkelriktad, men dubbelriktad fér géng-
och cykelvég med bibehdllen utformning och karaktdr. | ett skede ddér géng- och
cykeltrafik hdnvisas till den relativt smala Adévagen ger denna 16sning en betydligt
trafiksGkrare 16sning.

| ett tidigt skede underséker kommunen majligheten atft anldgga en gdng- och cykelvég
6ver vatmarken vaster om planomradet. Detta skulle innebdra en genare och trafiksdkrare
I6sning dn dagens 16sning med blandtrafik I&ngs en snabbt trafikerad landsvag (70 km/h).
P& grund av det tidiga skedet och dr det dock viktigt att Tammesviks exploatering inte antar
utbyggnaden av denna géng- och cykelvég utan utgdr ifrdn nuvarande och antagna
forutsattningar.

5.6 Ovrig service

Sophantering forslds ske med kassuner i omrddet. For flerbostadshus finns ett allmént rad
om eft maximalt avst&dnd pd 50 meter frén byggnaders entréer till avfallsutrymmen och
avfallsanordningar (Boverket, 2011). Far smd&hus kan avstdndet inte dverstiga ndgra hundra
meter (Avfall Sverige, u. &.). Utdver detta har nyligen nya regler for férpackningsinsamling
beslutats av regeringen. Reglerna innebdr att alla hushdll ska kunna samla in plast, papper,
glas och metall i ndrheten av hemmet. Kommunerna kommer att ta dver ansvaret &r 2024
for att samla in férpackningsavfall frén hushdllen och sé kallad fastighetsndra insamling ska
ske senast ar 2027 (Miliddepartementet, 2021). Denna fastighetsndra insamling innebdr att
ytor mdste sdkerstdllas inom omrddet for fler fraktioner av avfall dn de vanliga mat- och
husavfallssopor som tidigare krévts.

For post ser Postnord helst att postiddor placeras i postlddesamlingar i direkt anslutning ftill
brevbdrarens fardvag och inte vid tomtgrdnsen. Detta innebdr att postlddesamlingarna
bér placeras i nérheten av omré&dets entréer. Ovriga krav é&r att brevbéraren ska kunna
I&gga post i lddan utan att gé ur sitt fordon och det ska vara minst 200 meter mellan
postléddesamlingarna. Det ska ocksd vara mojligt att stanna och vanda pd ett smidigt och
trafiksékert satt (Postnord, u.d.). Detta innebdr att det ska finnas véindmajligheter i
ndarheten fill postl&ddesamlingen.

Omr&dets strukturplan redovisar inte forslag pd ytor fér dvrig service. | strukturplanen finns
dock ytor som beddms IGmpliga for férpackning- och sopinsamling samt post. Exakt
placering mdéste studeras i ndsta skede.

6 Slutsatser

Omré&det Tammsvik har relativt f& kollektivtrafikkopplingar och stora avsténd till viktiga
mdlpunkter. D& Brunnsvik 1:4 planeras framst for bostdder innebdr detta relativt svéra
héllbarhetsforutséttningar och hogt bilberoende. For att uppmuntra héllbart resande
behover en rad atgdérder genomféras, bdde inom och utanfor detaljplaneomrédet. Inom
detaljplaneomrddet bor ett antal mobilitetsatgdrder implementeras som uppmuntrar och
underlattar till aktivt och hdllbart resande. Utdver de redan planerade
mobilitets&tgdrderna rekommenderas bland annat en elcykelpool samt leveransskép for
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flerbostadshusen. Utbver detta bdr det ocksd finnas tydliga géng- och cykelkopplingar
inom omrddet till entréerna och de tva busshdllplatserna.

Enligt kommunens tekniska handbok ska parkeringsbehovet [6sas inom respektive fastighet
for smahusen och pd gemensamma parkeringsanldggningar for flerbostadshusen. Detta
beddm:s till viss del vara mojligt i den strukturplan som ligger fill grund fér detta arbete. |
dialog med kommunen kan en del av parkeringsbehovet fér smahusen dven 16sas pd
gemensamma parkeringsanldggningar, ndgot som beddéms vara fallet i den aktuella
strukturplanen.

Trafiken frédn det nya omrddet har berdknats till cirka 1 500 fordon per dygn baserat p& att
170 bostader tillkommer inom omrddet. Kapacitetsanalysen och kdnslighetsanalysen visar
att befintligt vagnat férvantas kunna hantera den framtida trafikméngden mycket val.
Detta innebdr sGledes att inga éndringar behodver goras i det stérre végnatet eller dess
korsningar.

Den férslagna trafikstrukturen inom omrédet beddms vara anpassad och god fér omrédets
forutsattningar. Det ar viktigt att korsningar, lutningar och bredd pd& végar anpassas utifrén
kommunens tekniska handbok och krav. P& de flesta végar inom omréadet kommer
sopbilen vara det dimensionerade trafikslaget.

Omrddets strukturplan redovisar inte forslag pd ytor for dvrig service. | strukturplanen finns
dock ytor som beddms Idmpliga for férpackning- och sopinsamling samt post. Exakt
placering mdste studeras i ndsta skede for att sdkerstélla god service och framkomlighet.
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8 Bilaga A - Trafikalstringsberakning

Tammsvik, Nuldge

Hotell (ej konferensgaster) Antal resor per dygn
Genomsnittlig rumsbelaggning 40% 87
Gaster som kommer i egen bil 90%

Fordonsrorelser per dygn 2

Antal rum 121

Konferens

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per arsmedeldygn (AMD) 60% 95
Kommer i bil 70%

Genomsnittligt antal personer per bil 2

Antal konferensplatser 226

Fordonsrorelser per dygn 2

Anstallda vid hotell och konferensverksamheten

Genomsnittligt antal anstallda 20 36
Kommer i bil 90%
Fordonsrorelser per dygn 2
TOTALT 218
Nyttotrafik 0,05 11

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 200
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Tammsvik, Prognosar 2040

Bostdder Antal resor per dygn
Totalt antal nya bostader 173 1166
Smahus 131
Lagenheter 42
Parkeringstal Smahus 2
Parkeringstal Lagenheter 0,7
Totalt antal bilari omradet 291
Fordonsrorelser per dygn och bil 4

Hotell (ej konferensgaster)

Genomsnittlig rumsbelaggning 50% 109
Gaster som kommer i egen bil 90%

Fordonsrorelser per dygn och bil 2

Antal rum 121

Konferens

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per arsmedeldygn (AMD) 65% 118
Kommer i bil 60%

Genomsnittligt antal personer per bil 1,5

Antal konferensplatser 226

Fordonsrorelser per dygn och bil 2

Anstéllda vid hotell och konferensverksamheten

Genomsnittligt antal anstallda 30 54
Kommer i bil 90%
Fordonsrorelser per dygn och bil 2
TOTALT 1446
Nyttotrafik 0,05 72

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 1500



AFRY

AF POYRY

Addhalvon, séder om Tammsvik, Nuldge

Permanentbostader Antal resor per dygn
Verkaviken 20 322
Sagbacken 12
Ado skog 16
Ada Stora Lugnet 6
Parkeringstal (antar samma som i Tammsvik, smahus) 2
Totalt antal bilari omradet 107
Fordonsrorelser per dygn och bil 3

Konferens Hackholmssund

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per arsmedeldygn (AMD) 50% 45
Kommer i bil 90%

Genomsnittligt antal personer per bil 2

Antal konferensplatser 100

Fordonsrorelser per dygn 2

Camping

Genomsnittligt antal anstallda 5 0
Genomsnittlig beldaggning (arsmedeldygn) 30%

Kommer i bil 90%

Genomsnittligt antal gaster per bil 2

Antal campingplatser 90

Fordonsrorelser per dygn och bil 1

TOTALT 367
Nyttotrafik 0,05 18

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 400




AFRY

AF POYRY

Adéhalvén, séder om Tammsvik, Prognosér 2040

Permanentbostader Uppradknat flode 2040
Verkaviken 20 426
Sagbacken 12

Ado Skog 16

Ado Stora Lugnet 6

Parkeringstal (antar samma som i Tammsvik, smahus) 2

Totalt antal bilar i omradet 107

Fordonsrorelser per dygn och bil 3

Konferens Hackholmssund

Genomsnittligt antal belagda konferensplatser per d&rsmedeldygn (AMD) 50% 60
Kommeri bil 90%

Genomsnittligt antal personer per bil 2

Antal konferensplatser 100

Fordonsrorelser per dygn 2

Camping

Genomsnittligt antal anstallda 5

Genomsnittlig belaggning (arsmedeldygn) 30%

Kommeri bil 90%

Genomsnittligt antal gaster per bil 2

Antal campingplatser 90

Fordonsrorelser per dygn och bil 1

TOTALT 486
Nyttotrafik 0,05 24

TOTALT INKL NYTTOTRAFIK 500
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