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Bro forg - Trafikutredning

Bakgrund och syfte

Upplands-Bro kommun tar fram forslag till ny detaljplan f6r omradet
kring Bro torg i centrala Bro. Forslaget dr en del 1 projektet Omdaning Bro,
vilket dr en satsning som syftar till att ta ett helhetsgrepp om

samhillsutvecklingen i omradet. Projektet kommer att paga fram till 2030.

Utvecklingsomradet ligger cirka 7 kilometer vist om Kungsidngen och
cirka 30 kilometer nordvist om centrala Stockholm. Upplands-Bro
kommun 6nskar méjliggbra en férindring dir Bro kan utvecklas fran en
tatort med forortskaraktir till en trivsam plats med smastadskinsla. Syftet
med planen dr att utveckla Bro torg till en central, trygg och given
moétesplats f6r alla som bor i Bro. Utvecklingen foreslas ske med olika
boendeformer, kommersiell service, kultur och arbetsplatser som skapar
méten och rérelser under dag- och kvillstid. Bebyggelsen i omradet ska

utvecklas smaskaligt och harmoniskt i 6vergangen mellan befintliga och
nya byggnader.

Uppdraget

Iterio fick i uppdrag 2022 av Upplands-Bro kommun att genomféra en
trafikutredning f6r detaljplaneomradet Bro torg i Bro. Syftet var att utreda
hur ett indamalsenligt trafiksystem kan utformas utifrain kommunens
ambition for planen. Utredningen omfattade en trafikanalys fOr att ta fram
en Oversiktlig trafikalstringsprognos dr 2040 och utifran den bedéma hur
befintligt och féreslaget gatunit inklusive ny korsningsutformning pa
Enkopingsvigen bor utformas. Planens trafikutformning med féreslagna
strak, kopplingar, sektioner och gatufunktioner analyserades. Vidare togs
torslag pa atgirder fram for att skapa gena, trafiksikra och tillgingliga

strak for samtliga trafikslag. Eftermiddagen den 9/11-2022 genomférdes
ett platsbesék 1 Bro centrum.

Under 2024 har ett nytt planforslag tagits fram f6r Bro torg. Denna

trafikutredning dr en uppdaterad version av den tidigare framtagna
utredningen daterad 2023-03-15, med revideringar enligt det nya férslaget.
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Figur 1. Bros lige i kommunen. Bli ring markerar Bro, rid prick markerar planomridets lige.
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Bro forg - Trafikutredning

Planeringsforutsattningar

Som underlag f6r detaljplanearbetet finns ett antal underlag och riktlinjer
som styr arbetet med trafikfrdgor. Dessa presenteras nedan och de har alla
olika perspektiv pa hur arbete med gatu- och trafikfragor ska bedrivas.

Planprogram Centrala Bro

Ett planprogram f6r centrala Bro har antagits av kommunen. Programmet
utgir frin kommunens vision ”Ett hallbart Upplands-Bro, kommunen
som ger plats” samt de projektdirektiv som beslutats f6r projektet
Omidaning Bro. Programmets strategiska inriktning dr att ga frin en titort
med forortskinsla till en sammanhillen stad med smastadskinsla.
Planprogrammet var ute pa samrad i januari 2022 och godkindes av
kommunfullmaktige 24:e augusti 2022.

Utvecklingsplan Bro torg

Infér foreliggande planskede har en vision f6r utvecklingen av
planomradet tagits fram. Denna vision pekar ut riktningen f6r framtida
bebyggelse och gatunit samt foreslar principer f6r hur bland annat
trafikfragorna ska l6sas. Mer 6vergripande beskrivs utvecklingsplanens
syfte att skapa en stad med varierade, men tydliga platser och gaturum,
som ger forutsittningar for en trygg, attraktiv och levande livsmiljs.

Med utvecklingsplanens forslag till bebyggelse- och gatustruktur som
grund togs den tidigare trafikutredning fran 2023 fram.

Medborgardialog

En medborgardialog har genomforts f6r att fanga upp boende,
verksamma och bestkares synpunkter pa platsen Bro torg. Dialogen
genomfordes genom en sa kallad ”dialogvandring” dir deltagarna
diskuterade Bro torg utifrdn ett antal olika teman. I blandade grupper tog
sig deltagarna igenom vandringen, som gavs i ett format liknande en
tipspromenad. Foljande teman diskuterade:
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> Mitesplatser
*  Swistadskdnsla

*  Naturndra centrum

e Trafik
o Trygghet

*  Engagemang och framtidstro

Resultatet av dialogen har presenterats som underlag for trafikutredningen.
Synpunkter som lyfts i dialogen har varit med 1 utredningsarbetet f6r
trafik, landskap och i arbetet med barnkonsekvensanalysen. Onskemal
som framkom rérande trafik inkluderar att ett tydligare strak fran
cirkulation/korsning vid Enkopingsvigen skapas, att separation mellan
gaende och cyklister skapas samt att den nya strukturen gors enkel att ga
och cykla 1.

Teknisk handbok

Béde utvecklingsplanen och medborgardialogen lyfter fram behov av
atgirder 1 trafik- och gatumiljén. Nir dessa behov ska omsittas i fysiska
atgirder 4r kommunens tekniska handbok styrande. I detta sammanhang
ska dven Trafikforvaltningens riktlinjer RiGata-Buss nimnas dir krav pa
gatuutformning utifrin busstrafikens behov formuleras.

Ny strukturplan 2024

Under 2024 har Spacescape tagit fram en ny strukturplan med en nagot
justerad trafikstruktur f6r Bro torg. Det dr denna strukturplan, tillsammans
med kompletterande underlag kopplat till gatornas utformning, som har
legat till grund f6r analysen kring framtida trafikutformningen i denna
rapport.

iterio



Bro forg - Trafikutredning 2024-10-15

Nulagesbeskrivning

Genom nuldgesanalysen har en bild skapats av hur trafiksituationen och
gatumiljberna i omradet fungerar idag. Utifran denna beskrivning har det
framkommit vad som behéver arbetas vidare med i detaljplaneskedet dir

nya trafik- och gatumilj6er planeras. Park/
Fotbollsplant e gy @

Omradet

Utredningsomradet dr beldget i centrala Bro och utgérs av befintliga Bro
centrum. Stérre delen av Bro, inklusive centrumet, uppfordes under 1970-
talet, vilket priglar omradets struktur med relativt hég grad av
trafikseparering mellan skyddade och oskyddade trafikanter. Det befintliga
Bro centrum har en klassisk centrumkaraktir med butiker, restauranger
samt andra centrumfunktioner som bibliotek, café, simhall och diverse
moéteslokaler, placerade i en gemensam byggnad kallad Brohuset (se Figur
2). Aven en virdcentral, livsmedelsbutik samt flertalet skolbyggnader
aterfinns 1 centrumet. Samtliga verksamheter 4r placerade kring tva
torgytor. Ett antal storre markparkeringsytor finns i nirheten av det
befintliga torget.

Bro centrum idr placerat mellan bostadsomridena Raby, i vister och
Finnsta i 6ster. Omradena uppférdes under miljonprogrammet och 4r
relativt titbebyggda med friliggande flerbostadshus och grénytor samt
parker och lekparker mellan husen. Norr om planomridet finns ett
skogsomride beldget och séder om Bro centrum ligger den dldre delen av
Bro, med en storre andel enbostadshus. Ca 350—400 meter s6der om
centrumet ligger Bro station.

Ca 350 m till Bro Station

- Planomradesgrans

Figur 2. Befintliga funktioner i Bro centrum.
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Bro torg - Trafikutredning

Gangstrak

Gangstriken i Bro centrum ér trafikseparerade frin motorfordonstrafiken

och bestdr frimst av gemensamma gang- och cykelvigar samt parkstrak. Fotbollsplan

Endast omréidets huvudgata, Enk&pingsvigen, samt lokalgatan
Koépmanvigen som leder till Bro station, ir utformade med gangbanor
eller gang- och cykelbanor utmed gatunitet. I Gvrigt dr samtliga strak
utformade som friliggande, gemensamma gang- och cykelvigar, med eller
utan separering. Pa de flesta platser saknar striken separering mellan
gaende och cyklister, vilket bedoms férsimra framkomligheten och den
upplevda tryggheten pa platsen. Overgingsstillen férekommer delvis pa
strickor med gangbanor, men i Ovrigt dr korsningar frimst planskilda. De
planskilda korsningarna har oftast daliga siktlinjer och kan upplevas som
otrygga. Overgingsstillen éver savil Enképingsvigen som Képmanvigen
ar 1 regel utformade utan hastighetsddimpande atgirder. P4 vissa platser,
sasom 1 planomradets Ostra del, dr gangstraken otydliga och
svarorienterade da manga strak korsar varandra.

Oseparerade gangstrak varierar i bredd mellan cirka 2,5-6,0 meter.
Separerade gang-och cykelbanor eller -strak har en generell bredd pa 4,5—
5,0 meter, varav cirka 2 meter dr utformat f6r gdende.

Under platsbesok observerades att manga gaende som kom soderifrin
nyttjade befintlig parkeringsyta sydvist om torget for att nd Bro centrum.
Detta ses som ett resultat av befintlig utformning av platsen, da befintligt
overgangsstille vid cirkulationsplatsen leder giaende rakt ut i
parkeringsytan. Att 1 stillet nyttja det separerade gangstraket Oster om
cirkulationen kan ses som en omvig.

I medborgardialogen framkom att centrum 4r en central plats for barn, att
gang och cykel dr de vanligaste trafikslagen f6r folk som bor i Bro att ta sig
runt, att befintliga gangstrdk ibland upplevs som omvigar samt att det
upplevs som otryggt att gd Gver befintlig parkering.

Gang- och cykelbana utmed gatunat, utan separering
Gang- och cykelbana utmed gatunat, med separering
Friliggande gang- och cykelvag, utan separering
Friliggande géng- och cykelstrak, med separering
Gangfartsomrade

Figur 3. Befintliga gang- och cykelstrik i Bro centrum.
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Géangbana utmed gatunat

Vilanvant strak éver parkering
Torgyta
Planskild korsning

Planomréadesarans
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Bro torg - Trafikutredning

Cykelstrak

Cykelvignitet i Bro sammanfaller helt med nitet f6r gangtrafik (se Figur
4) och ir dirmed till storsta del trafikseparerat fran motorfordonstrafiken.
Pa vissa lokalgator, sisom K&pmanvigen, sker cykling i blandtrafik. Lings
de flesta friliggande gang- och cykelvigar och parkstrak finns ingen
separering mellan giende och cyklister. Aven om det upplevs som
trafiksikert med en infrastruktur som ér tydligt separerad frin motortrafik
paverkar de gemensamma ging-och cykellésningarna savil sikerheten som
tryggheten for de oskyddade trafikanterna i omradet. Enképingsvigen
genom Bro utgdr ett pendlingscykelstrik enligt den regionala cykelplanen
f6r Stockholm.

Passagen 6ver Enkopingsvigen i den vistra delen av cirkulationsplatsen dr
utformad som en bred cykeloverfart med hastighetsddimpande atgérder.
Dock saknar resterande passager 6ver Enképingsvigen
hastighetsddmpande atgirder.

Cykelparkering finns tillginglig pé flertalet platser kring centrum. Dock
saknar all cykelparkering sévil viderskydd som moijlighet till ramlasning.
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Gang- och cykelbana utmed gatunat, utan separering

Gang- och cykelbana utmed gatunét, med separering ‘\Q
Friliggande gang- och cykelvég, utan separering

Friliggande gang- och cykelvag, med separering ) (
Gangfartsomrade I

Cyklingiblandtrafik ===

Figur 4. Befintliga cykelstrik i Bro centrum.
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Regionalt cykelstrak
Cykelparkering
Torgyta

Planskild korsning

Cykeloverfart
Planomradesgréans
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Bro torg - Trafikutredning

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiknitet i omrddet bestdr frimst av busslinjer 555, 556 och 591
(se Figur 5). Tva hallplatser, Bro centrum och Norrgardsvigen, finns
tillgdngliga pa Enkopingsvigen pa 150—200 meters avstand fran torget,
vilket ger god kollektivtrafikférsérjning sett till Trafikforvaltningens
riktlinjer om gangavstind (2018). Endast hallplats Norrgardsvigen dr
tillginglighetsanpassad. Bada hallplatserna dr utformade med viderskydd.

Busslinje 555 (Kungsingens station—Bro Milarstrand/Lassa kyrka) gar i
halvtimmestrafik under hogtrafik. Under resterande timmar och helger gar
bussen vatje timme mellan Kungsingens station och Lassa kyrka samt i
extra halvtimmestrafik mellan hallplatserna Finnsta och Bro Milarstrand.
Busslinje 556 (Bro centrum—Ado) ir en landsbygdslinje med ett fital
avgangar i vardera riktning under vardagar och helger. Busslinje 591
(Stockholm C-Livgardet/Raby) ir en nattbuss som endast trafikerar
strdckan ett par ganger per natt.

Pa cirka 350—400 meters avstand ligger Bro station, vilken 4r en del 1
Stockholms pendeltagsnit. Stationen trafikeras av pendeltagslinje 43
mellan Balsta-Nyndshamn som gar i halvtimmestrafik forbli stationen.
Utover halvtimmestrafiken trafikeras stationen av nagra extra turer pa
vardagar.
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Fotbollsplan

s Busslinje

Busshallplats

----- Planomradesgréns

Figur 5. Befintlig kollektivtrafik i Bro centrum.
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Bro torg - Trafikutredning

Biltrafik

Enképingsvigen dr en vigforbindelse som stricker sig mellan Stockholm
och Enképing. Vigen dr en sekundar transportled for farligt gods. Forbi
planomradet utgdr vigen omridets huvudgata. Resterande gator utgor
lokalgator.

Planomridet nds via Norrgrindsvigen 1 vist, via en befintlig
cirkulationsplats i korsningen med Enkopingsvigen, eller via
Blomstervigen i 6st (se Figur 6). Bdda gatorna ér helt separerade frin
gang- och cykeltrafik och leder till stérre markparkeringsytor i omrédet.
En mindre gata 1 planomradets 6stra del, vilken stricker sig frin
Blomstervigen till en férskolebyggnad, dr reglerad som gangfartsomréde.

Enligt trafikmitning fran 2018 trafikerar cirka 6 000
fordon/medelvardagsdygn Enkopingsvigen forbi planomradet och cirka

1 000 fordon/dygn Norrgrindsvigen (se Figur 6). P4 Kopmanvigen, som
linkar samman Bro Torg och stationsomrédet, passerar cirka 1 300
fordon/dygn. Andelen tung trafik framgér av mitningarna och visar pa en
hég andel pa Képmanvigen, 14%, och cirka 5% pa Enk&pingsvigen och
Norrgrindsvigen. Den héga andelen pd Képmanvigen forklaras av
busstrafiken. Fér Blomstervigen saknas mitning men denna vig kan antas
ha samma andel tung trafik som Norrgrindsvigen.

Leveransfordon nér i dagsliget verksamheter via bade Norrgrindsvigen
och Blomstervigen, med en storre lastkaj placerad intill parkeringsytan i
planomradets nordéstra del.

I medborgardialogen framkom att fordon haller héga hastigheter genom
befintlig cirkulation, vilket upplevs som otryggt och osikert.
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Fotbollsplan

mssee=s  Huvudgata Vandplats

Lokalgata 0 0=c=e= Planomradesgrans
rennnnn Gangfartsomrade

(P) Bilparkering / markparkering

Figur 6. Befintlig gatustrukinr och parkering for biltrafik i Bro centrum.
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Bro forg - Trafikutredning 2024-10-15

Trafikanalys Trafikprognos 2040
Trafikanalysen har utgatt frin trafikmitningen frin 2018 (se Figur 7) och Den ny-alstrade trafiken férdelas ut i vignitet och adderas till befintlig
frin planerad exploatering i antal BTA i utvecklingsomradet. trafik utefter antagande kring malpunkter. Den stOrsta trafikbkningen
Trafikanalysen bestdr av en alstringsberikning och prognos fér 2040. forvintas ske pi Enképingsvigen oster om korsningen med
Képmannavigen. Enligt prognosen vixer trafiken frin cirka 5 600 fordon
Uppmiétt trafikflode 2018 per dygn till cirka 7 600 fordon per dygn.

Anges i medelvardagsdygn som fordon per dygn
*trafikmatning saknas, flodet ar uppskattat

oS Uppskattad trafikprognos for 2040 7 75~
- ~ N - ~

Anges i medelvardagsdygn som fordon per dygn - T~

N
2 7 h

— Huvudgata
Lokalgata —— Huvudgata
————— Utredningsomrade Lokalgata

- - Utredningsomrade

Figur 7. Befintligt biltrafikflide.
Figur 8. Uppskattad trafikprognos for 2040.
Trafikalstringen har berdknats med hjilp av Trafikverkets alstringsverktyg.
Den tillkommande trafiken uppskattas enligt verktyget bli cirka 2 700
fordon per dygn for hela programomradet. I 6vrigt antas cirka 60% av
trafiken ha malpunkt i riktning mot Stockholm (E18 nordést), 20% mot
Kungsingen och 20% mot E18 nordvist.
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Bro forg - Trafikutredning

Korsningsutformning Enkopingsvagen/Kopmanvagen

For att gora en beddmning om framtida kapacitet 1 korsningen
Enképingsvigen/Koépmanvigen genomfoérdes en nuligesstudie med
fokus pd trafikmangder och svingfordelningar under rusningstrafiken.
Korsningen filmades med drénare under 1 timme vid f61- och
eftermiddagsrusningen i november 2022. Foljande trafikmingder riknades
fram utifran filmunderlaget (se Figur 9). Eftermiddagsrusningen
konstateras ha en hogre belastning jamfoért med férmiddagen.
Eftermiddagen kommer dirmed bli dimensionerande f6r kapacitetsstudier.
Frin filmunderlaget har f6ljande svingandelar tagits fram (se Figur 9).
Figur 9 visar dven antagna svingandelar {61 trafikprognosen 2040.

2g)

/
7
i

0
629 \
2> (76 ~ 1025
”"(155) 204(2/5)
7212 )

Figur 9. Befintliga och framriknade trafikmdingder for korsning Enkdpingsvigen Norrgrindsvigen. Siffror
inom parentes dr prognos for maxtimme eftermiddag 2040.
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For att bedoma kapaciteten i korsningen Enkopingsvigen/Koépmanvigen
har kapacitetsberdkningar f6r maxtimmestrafiken eftermiddag 2040 utforts
i programmet CapCal. Berdkningarna resulterar i belastningsgrader mellan
0—1. En belastningsgrad stérre 4n 1 innebir att trafiken inte avvecklas i
korsningen med vixande kéer som f6ljd. Dessutom beriknas en
koutbredning (90-percentil) som kélingden understiger vid 90% av tiden.
De tre utformningarna som beriknats ar:

*  Cirkulationsplats (dagens utformning) (Figur 10)
*  Trafiksignal (ett korfilt per tillfart) (Figur 11)
*  Vijningsplikt (ett korfilt per tillfart) (Figur 12)

Korsningen klarar trafiken med god marginal oavsett utformning. Hogst
belastning fir korsningen som signalreglerad (belastningsgrad 0,64).

Norrgrindsv.
Bel:0,05 K&é:0m

Bel:0,28 K&:0m

>:
;-

Bel:0,27 K&:0m

Enkopingsv.

 —

Bel:0,21 K&6:0m
Kdpmanv.

Figur 10. Utformning med cirkunlationsplats.
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Figur 11. Utformning med trafiksignal.

Norrgrindsv.
EE Bel:0,09 Ko6:0m
| —

il
i

Bel:0,19 K&:0m

-
T

Enképingsv.
AAAAS

Bel:0,35 Ko6:0m
Képmanv.

Figur 12. Utformning med véijningsplikt.
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Rekommendationer korsningen
Enkopingsvagen/Kopmanvagen

Kapacitetsbedomningar av korsningen Enkopingsvigen/Kopmanvigen
visar att det inte férvintas nigra framkomlighetsproblem med framtida
trafikmingder oavsett korsningsutformning. Av denna anledning bor det
inte vara kapaciteten som ar styrande vid val av utformning utan i stillet
faktorer som trafiksikerhet, trygghet, gestaltning, kostnad mm. Aven
busstrafikens framkomlighet i vald 16sning beh&ver studeras i dialog med
Trafikférvaltningen. Med en korsning i stillet f6r en cirkulationsplats finns
exempelvis inte mojlighet att vinda bussar vilket kan paverka trafikering.

Korsningen kan dven utvecklas i flera steg utefter att eventuella behov
andras. Till exempel:

1. T ett forsta steg kan korsningen utformas som reglerad med
vajningsplikt f6r Képmanvigen och Norrgrindsvigen mot
Enképingsvigen. Med en sadan utformning 4r det viktigt att forse
overgangstillen med hastighetsddimpande dtgirder.

2. Om kommunen av skil som till exempel trygghet f6r gaende dnda
vill att korsningen signalregleras kan detta géras i ett senare skede.

3. Om biltrafiken vixer mer 4n prognosen antagit kan korsningen
dven forstirkas med vinstersvingkorfilt (enligt Figur 13). Ytor
intill korsningen bor da reserveras redan i steg 1.
Vinstersvingkorfilt behovs endast fran Enkopingsvigen
Osterifran och fran Képmanvigen.

Som underlag i detaljplanearbetet bor héjd tas f6r steg 3 ovan for att
sikerstilla plats. Vidare dr rekommendationen att korsningen
signalregleras for att sikerstilla framkomlighet f6r oskyddade trafikanter i
korsningen.

Om korsningen endast regleras med vijningsplikt maste
hastighetsddmpning géras viket kan paverka busstrafikens framkomlighet
negativt. En sidan hastighetsdimpning bor vara fysiska atgirder, som
gupp eller busskuddar, f6r att sinka hastigheten intill korsningen.
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Korsningsutformning Enkopingsvéagen/Blomstervdagen

Trafiken foérvintas 6ka utmed Enkopingsvigen f6rbi Blomstervigen. Inga

befintliga trafikmitningar finns fran Blomstervigen men med en

overslagsberikning forvintas framtida trafik bli cirka 1 500 fordon per

A dygn och cirka 7 600 fordon per dygn pa Enk&pingsvigen. En bedémning
av kapaciteten med CapCal tyder pa att trafiken klaras med dagens

1111 utformning (trevigskorsning med vijningsplikt,) med god marginal.

Norrgrindsv.

Enkopingsv.

< = -
I

Al d

Kopmanv.

Figur 13. Mdjlig framtida utformning av korsning da ett bebov av vinstersvingkorfilt uppstar i istra och
sodra tillfarten.

Figur 14 Vy in pa Blomstervigen sett frin gang- och cykelbanan pa Enkdpingsvigens sidra sida.

iterio
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Framtida trafikutformning

Foreslagen struktur

Den féreslagna strukturen f6r Bro torg innebir att omradet fortitas i en
kvartersstadsstruktur med en blandning av flerbostadshus och radhus.
Vissa viktiga centrumbyggnader och bostadsbyggnader samt befintlig skola
star kvar. De nya bebyggelsen ansluter enligt forslaget till det befintliga i
savil h6jd som skala. Forslaget innebir en bebyggelsestruktur dér
byggnadsh&jderna blir ndgot hégre kring stérre gator och ndgot ligre mot
bostadsgrinder och gang- och cykelstrak. Del av centrumverksamheterna,
sa som livsmedelsbutik och vardcentral, planeras att flyttas till det centrala
kvarteret mot Norrgrindsvigens 6stra sida.

Gatustrukturen ansluter enligt forslaget till dagens struktur, men utvecklas
inom omradet till att skapa mer stadslika gaturum. Fokus f6r
utvecklingsforslaget ligger pa utvecklingen av centrala strak och platser,
dir Enkopingsvigen och Norrgrindsvigen utgér tva viktiga sidana. De
befintliga torgen foreslds utvecklas till genomtidnkta och vilutformade
platser f6r boende och besokare att vistas pa. Norrgrindsvigen och
Blomstervigen planeras att utformas som grona smastadsgator medan
resterande angéringsgator inom omradet planeras att utformas som
barnvinliga bostadsgrinder. For att prioritera gaende och minimera
andelen biltrafik genom omradet placeras parkeringsytor enligt forslaget i
anslutning till Norrgrindsvigen och Blomstervigen. Genom planforslaget
planeras dven befintliga planskildheter 1 planomradets ytterkanter att
byggas bort.
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Figur 15. Foreslagen struktur for framtida Bro torg.
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Gangtrafik

Enligt utvecklingstorslaget ska gaende och cyklister prioriteras inom
omradet framfér andra trafikslag. Planen ar att skapa ett gangvignit som
upplevs som gent, sammanhingande, trafiksidkert och orienterbart, inte
minst ur ett barnperspektiv.

I och med den nya strukturen f6r Bro torg skapas en ny gatustruktur med
nya kopplingar till det omkringliggande befintliga gingvignitet (se Figur
16). Norrgrindsvigen och Blomstervigen planeras att utformas som grona
smastadsgator dir giende ges breda gangytor pd vardera sida om gatan.
Resterande angdringsgator inom omradet planeras att fa en utformning
och reglering som prioriterar gangtrafik och dir 6vriga trafikslag maste ta
sig fram pa de giendes villkor. Dessa planeras att utformas som
barnvinliga bostadsgrinder med en gemensam gangfartsyta f6r samtliga
trafikslag, fOr att prioritera gdende inom hela omradet. Denna utformning
anses moijlig till f6ljd av de laga trafikfloden som férvintas pa dessa gator.
Samtliga gingbanor inom omradet planeras att fa en fri bredd pa 3,0 meter
tor att bade fungera vil och underlitta god drift. Géende planeras dirmed
att separeras fran cyklister lings de stérre gatorna i inom planomradet,
vilket dven togs upp som ett 6nskemdl i medborgardialogen. Pa strickor
dir motorfordon inte tilldts foreslas gatunitet kompletteras med
gemensamma gang- och cykelytor. Dessa bor goras minst 3,0 meter breda
enligt standard i kommunens tekniska handbok.

Samtliga befintliga planskilda korsningar planeras att ersittas av korsningar
i plan, vilket antas 6ka tryggheten pé platsen samt fungera bittre thop med
toreslagen stadsstruktur. For att Blomstervigen fortsatt ska vara
trafiksiker, inte minst for skolbarn, bér 6vergangstillen lings gatan
hastighetsdimpas. Overgingar 6ver Enképingsvigen maste dven ses Gver,
sd att dessa blir trafiksidkra samtidigt som tillginglighet f6r buss pa
strickan sikerstills.
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messsm  Gang- och cykelbana utmed gatunat, med separering Viktiga strak for gaende genom omradet
mmmmsss  Friliggande gang- och cykelbana, utan separering Torgyta
== Friliggande géng- och cykelbana, med separering 1 Trafiksaker 6vergang i plan
Angoringsgata som prioriterar gangtrafik —-=-= Planomradesgrans
Géangbana utmed gatunat

Figur 16. Fireslagna gingstrik inom den nya strukturen for Bro torg.
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Cykelirafik

For att prioritera cykeln som firdmedel inom omradet bor cykelvignitet
upplevas som gent, ssmmanhingande, trafiksikert och orienterbart. Enligt
toreslagen struktur (se Figur 17) kopplas nya strak genom omradet
samman med befintliga strik i kringliggande omriden. Dubbelriktade
cykelbanor med separering fran giende foreslas lings EnkSpingsvigen.
Dessa bor utformas med god standard och ha en fri bredd pa minst 2,5
meter samt att skyddszon mot angbring laggs till. Pa resterande lokal- och
angoringsgator inom omradet planeras cykling ske i blandtrafik. Till f6ljd
av placeringen av skolor i omradet samt med hinsyn till kopplingar till
cykelstrak i omradet bér dock cykelbanor lings Blomstervigen och
Norrgrindsvigen 6vervigas och utredas vidare i det kommande arbetet.
De mindre angoringsgatorna/bostadsgrinderna planeras att fa en
utformning och reglering ddr cyklister firdas pd de giendes villkor.

Enképingsvigen kommer dven fortsatt att utgora ett pendlingscykelstrik.
Detta cykelstrak planeras att fortsatt byta sida i h6jd med korsningen
Enkopingsvigen/Norrgtindsvigen/Kopmanvigen. Passagen Gver
Enképingsvigen dr i dagsliget utformas som en cykeloverfart. Passagen
foreslds fortsatt ha denna reglering d4ven med den nya utformningen.

Cykelparkering av god kvalitet med viderskydd och méjlighet till
ramlasning bor placeras vid viktiga malpunkter pa torget, sd som Brohuset,
butiker m.m., och i anslutning till andra viktiga malpunkter inom omradet,
sa som skola, livsmedelsbutik och vardcentral, samt pa kvartersmark.
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Gang- och cykelbana utmed gatunat, med separering
Friliggande gang- och cykelstrak, utan separering
Friliggande gang- och cykelstrak, med separering
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(P)

/i

2024-10-15

0

"
.
.
"
.
17
I3
11
"
1)
G

Regionalt cykelstrak
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Cykeloverfart / cykelpassage
Planomradesgrans

Figur 17. Fireslagna cykelstrak och cykelparkering inom den nya struktnren for Bro torg.
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Kollektivtrafik

Busslinjer antas dven i framtiden ha samma strickning som idag och
foreslagen sektion lings Enkopingsvigen behover mojliggéra detta. Aven
héllplatsligen planeras att kvarsta 1 befintliga ligen. Foreslagen utformning
tir ddrmed ingen paverkan pa kollektivtrafiken i omridet. Utformningen
av korsningen Enkopingsvigen/Norrgrindsvigen/Koépmanvigen bor
dock projekteras i samriad med Trafikforvaltningen i det fortsatta arbetet
for att sakerstilla bussens framkomlighet pa platsen.
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s Busslinje

Busshallplats

----- Planomradesgrans

Figur 18. Fireslagen kollektivtrafik inom den nya strukturen for Bro torg.
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Biltrafik

1 den féreslagna strukturen f6r Bro torg angér motorfordon omradet via
Blomstervigen och Norrgrindsvigen (se Figur 19). Enképingsvigen
kommer dven i fortsdttningen utgéra omradets huvudgata, medan
Blomstervigen, Norrgrindsvigen och Képmanvigen utgor lokalgator i
omrddet. Resterande gator utgérs av mindre
angoringsgator/bostadsgrinder. Dessa planeras fa en utformning och
reglering som prioriterar gangtrafik, dir motorfordonstrafiken maste ta sig
fram pa de gaendes villkor.

For att minimera andelen motorfordonstrafik i omradet planeras
parkeringsytor f6r motorfordon att placeras 1 anslutning till de stérre
gatorna. Samtliga angdringsgator prioriteras f6r angéring och leveranser.
Torgytorna bor i storsta man fredas fran motorfordon.

lestige

s

mmmes  Huvudgata s In- och utfart till parkeringsgarage
Lokalgata = =c=e= Planomradesgrans

rsnnnnnt Angdringsgata / bostadsgrand

L (P) ] Parkeringsgarage
(P) Bilparkering / markparkering

Figur 19. Fireslagen gatustruktur inklusive ytor for bilparkering inom den nya strukturen for Bro torg.
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Parkering och angoring

For att minimera andelen biltrafik som behdver kora inom omradet
foreslas enligt utvecklingsforslaget att parkering for biltrafik placeras nira
Enképingsvigen samt i anslutning till Blomstervigen. Parkering foreslas
pa tva platser: en markparkeringsyta intill befintlig skola samt ett
parkeringsgarage 1 kvarteret vid korsningen mellan Enképingsvigen och
Norrgrindsvigen (se Figur 20). Parkeringsgaraget planeras att nds via in-
och utfart frin Norrgrindsvigen. Markparkeringsytan planeras att nds via
en anslutande gata fran Blomstervigen. Da mdnga fordon antas nyttja
markparkeringsytan dr det viktigt att den anslutande gatan inte utformas
med en gemensam gangfartsyta. I forslaget har denna gata dirfor getts
samma utformning som Blomstervigen med en egen korbar yta.
Parkeringsgaraget planeras att nyttjas av dels boende 1 omradet, dels
besckare till verksamheter sa som livsmedelsbutik och virdcentral.
Markparkeringsytan planeras att nyttjas av besokare till befintliga
verksamheter, si som bibliotek, café, simhall och skola, samt av boende i
omrédet.

Omridet planeras att angoras via Blomstervigen och Norrgrindsvigen.
Blomstervigen och dess anslutande gata framfér skolbyggnaden foreslas
gobras dubbelriktade pa hela strickan. Norrgrindsvigen féreslas goras
dubbelriktad fram till torget och enkelriktad 1 nordlig riktning norr om
torget. Ovriga angéringsgator planeras att enkelriktas for att minimera
andelen biltrafik i omridet samt fér att mojliggéra f6r smalare
gatubredder. Angoringsgata i omrddets sydvistra del planeras att kopplas
ihop med befintlig gata i det intilliggande bostadsomradet.

Enligt Boverkets byggregler ska angéring och méjlighet att ordna
parkering f6r rérelsehindrade finnas inom hégst 25 meter fréin tillginglig
entré. Med foreslagen utformning uppfylls detta krav till i princip samtliga
byggnader. Dock maste placering av entréer i kvarteret beldget i
planomradets sydvistra horn ses 6ver. Pa grund av busshallplatsens lige
pa Enebybergsvigen framfér byggnaden dr det inte mojligt att anordna en
angoringsficka dir. Samtliga tillgingliga entréer méste dirmed kunna nas
fran Norrgrindsvigen samt fran den anslutande angéringsgatan. Pa grund
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av befintliga byggnaders placering i omradet maste det dven sakerstillas att
det blir korbart fram till tillgdngliga entréer i dessa byggnader. Detta giller
framfor allt entréer i Brohuset, skolbyggnaden samt bostadsbyggnaden
direkt séder om markparkeringsytan.

Figur 20. Fireslagen struktur for angoring. De rida cirklarna markerar entréer till vilka kirbar yta
mdste skapas for att dessa ska kunna nas inom 25 meter.
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Avfall, leveranser och brand

Avfallsfordon féreslas std 1 korbana tillfilligt pa angéringsgator samt
angora pa anordnade lastplatser/angoringsfickor lings storre gator. Exakt
16sning maste utredas vidare i samband med placering av entréer.

Leveranser forvintas frimst ske till omradets livsmedelsbutik, vilken
planeras att flyttas och nis via EnkOpingsvigen/Norrgrindsvigen.
Losning for leveranser till butiken kan antingen ske via lastficka eller via
planerat garage och behover utredas vidare i framtida planarbete. Andra
typer av leveranser inom omradet sker via
Norrgrindsvigen/Blomstervigen samt via angéringsgatorna. Till Brohuset
sker vissa leveranser i dagsliget till byggandens vistra del genom backning
frin/mot Norrgrindsvigen. Leveranser kommer dven fortsatt att behova
ske med denna 16sning. For att sikerstilla trafiksikerheten pa platsen i
anslutning till torget och den intilliggande forskolan bor platsens
utformning utredas vidare i kommande skeden.

I kommande skede da byggaktorer borjat utforma kvarter behover en
samordning ske gillande hur uppstillningsplatser f6r brandbilar ska
sikerstillas. Detta paverkas av val av trapphus-l16sningar samt
vaningsantal.

Gaturum

Nedan beskrivs foreslagna principer och utformning fér respektive
gaturum.

Enkdpingsvagen

Gatan féreslds utformas med separering mellan trafikslagen med korbana
tor motorfordonstrafik och separerade gang- och cykelbanor pd vardera
sida om gatan. Kérbanans bredd dimensioneras f6r busstrafik. Mellan
korbanan och cykelbanan planeras flexytor for
planteringar/dagvattenhantering, mébler, héllplatsligen, angdring och
snéupplag.
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Sektionen planeras utformas med 3,5 meter korfalt i vardera riktning, cirka
4,5-6,5 meter flexytor, 3,25 meter brett regionalt cykelstrdak och 2,5 meter
brett lokalt cykelstrik pd s6dra respektive norra sidan av gatan samt 3,0
meter breda gangbanor. Total sektionsbredd blir cirka 30,0 meter.

Fastighetsgrans Befintlig gatukant

‘ Enkopingsvagen vaster om hpl

— — \ A
Gangbana | Reg. cyke\sllak Flexyta Korfalt Korfalt Flexyta Cykel Géangbana
30 | 3% | 6.6 L 35 | 35 |, 4.8 L 25 l, 30

7 ry 7 7 7

30

Figur 21. Sektion for Enkdpingsvigen. Bild framtagen av Spacescape.

Signalreglering av Gvergangsstillen pé strickan, och framfor allt i
korsningen med Képmanvigen och Norrgrindsvigen, ir inte nédvindigt
av kapacitetsskil, men kan vara 6nskvirt dndé fOr att £6r att férdela
framkomlighet mellan giende och cyklister gentemot bilister. For att
sikerstilla trafiksikerheten pa platsen bor passager hastighetsdimpas och
mojliga hastighetsddimpande 4tgirder lings strickan behéver utredas med
hinsyn till busstrafiken.
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Grona smdstadsgator: Blomstervéigen och Norrgrindsvagen

Blomstervigen och Norrgrindsvigen planeras att utformas som
cykelvinliga lagfartsgator med smal kérbana som uppmuntrar till laga
hastigheter. Gatorna planeras att utformas som ’ett golv’” utan
nivaskillnader f6r att undvika en tydlig zonering samt med flexyta intill
korbanan for planteringar, mobler, angbring och snéupplag. Pa vardera
sida om gatan placeras gangbanor som dven utgér férgardsmark. Cykling
planeras att ske i blandtrafik.

Sektionen planeras utformas med 5,0 meter kérbana, 3,0 meter flexyta och
3,0 meter breda gangbanor. Total sektionsbredd blir cirka 14,0 meter.
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3.0 71( 50 /J/ 30 7L 30

//

14.0

7
Figur 22. Sektion for Blomstervigen och Norrgrindsvégen. Bild framtagen av Spacescape.

Eftersom bdde skola och férskola dr placerade vid Blomstervigen blir det
viktigt att sikerstilla en siker trafikmiljé med tydliga passagepunkter dir
gaende och cyklister prioriteras. Passager pa strickan bor dven férses med
hastighetsddmpande atgirder.
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Barnvanliga gréna bostadsgrénder

Frian Norrgrindsvigen och Blomstervigen ansluter mindre angdringsgator.
Dessa planeras att utformas som enkelriktade, smala, barnvinliga
gangfartsgrander for samtliga trafikslag. Dessa gator ska uppmuntra till
ldga hastigheter. Gatorna planeras att utformas som “ett golv’” utan
nivaskillnader och med flexyta fér gronska och tekniska funktioner intill
gangfartsytan. Angoring planeras att ske 1 gatan. Ndrmast fasader planeras
torgardsmark att placeras. Tillgidnglighetsfragor och méjligt behov av
skyddade zoner f6r gaende lings dessa gator bor utredas vidare i det
kommande arbetet.

Sektionen planeras utformas med 3,5 meter giangfartsyta, 2,0 meter flexyta
samt 1,3-3,0 meter férgardsmark. Total sektionsbredd blir cirka 10,5
metet.
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Figur 23. Sektion for angiringsgator/ bostadsgriinder. Bild framtagen av Spacescape.
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Fortsatt arbete

Nedanstiende punkter behover utredas vidare 1 kommande arbete med
utvecklingen av Bro torg:
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Detaljprojektering och hojdsittning av samtliga gator i omrédet,
framfo6r allt med koppling till befintliga planskildheter pa platsen

Moijligt behov av cykelbana lings Blomstervigen och
Norrgrindsvigen

Hur passagepunkter som frimjar en siker trafikmiljé dir gdende
och cyklister prioriteras kan utformas pa huvud- och lokalgator

Limpliga hastighetsdimpande dtgirder pa huvud- och lokalgator
med hinsyn till respektive gatas specifika forutsittningar

Exakta 16sningar gillande avfall, leveranser och
uppstillningsplatser for brand inom omradet

Losning for hur det kan sikerstillas att det blir korbart fram till
alla entréer 1 befintliga byggnader med hinsyn till den nya
gatustrukturen

Hur angoringsgator kan regleras for att prioritera gdende inom
omradet, exempelvis med hastighetsbegrinsningar eller som
gangfartsomrade. Denna fraga dr kopplad till detaljprojekteringen
av gatorna

Tillgdnglighetsfragor och méjligt behov av skyddade zoner f6r
gaende lings de planerade bostadsgrinderna

Hur Norrgrindsvigen med dess utformning ansluter till torgytor
pé limpligt sitt

Detaljutformning av korsningen
Enkopingsvigen/Norrgrindsvigen/Koépmanvigen, i samrad med
Trafikférvaltningen

Behov av mobilitetsatgirder i omradet.
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