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Bakgrund till detaljplanearbetet

Kommunstyrelsen beslutade den 3 december 2014 § 180 att ge Tillvéxtchefen (numera
Samhallsbyggnadschefen) i uppdrag att ta fram forslag till detaljplan for forsta etappen i
Rankhusomradet (Detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl.). Planen handlaggs
genom normalt planforfarande enligt PBL 2010:900.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for cirka 750 bostader, en skola, forskolor samt lokaler for
verksamheter for handel och néarservice.

Grundldggande principer for den nya stadsdelen Rankhus ér;

e Tradgardsstadskaraktar

s Majoriteten av bostaderna bestar av smahusbebyggelse samt nagra flerbostadshus

e (God gestaltning och arkitektur med medveten utformning av offentliga rum som torg, park
och gator i samverkan med bebyggelsen

Planomradet avgransas av E18 i sydost, Grona Dalen i nordvast, skogspartier i norr och Mélaren i
oster. Ett detaljplaneprogram finns for hela Rankhusomradet fran april 2005 som ar godkant av
Kommunstyrelsen i reviderat skick 2009. Den befintliga bebyggelsen utgors endast av ett fatal enklare
smahus.

Utbyggnaden av hela Rankhusomradet beraknas ske etappvis under lang tid, ca 50-60 ar.

Detaljplanen medger bostader av huvudsakligen smahusbebyggelse. Intill nytt strak, som kopplar ihop
Rankhus med centrala Kungsangen, medges inslag av flerbostadshus med lokaler i bottenvaning.
Detaljplanen medger dven en skola med idrottshall for arskurs F - 9, tva forskolor om 8 avdelningar
vardera, lokaler for centruméandamal i flerbostadshusens bottenvaningar och narservice vid centrala
platsbildningar pa torgytor.

Omradet planeras byggas ut i etapper. Inom planomradet lyfts Rankhus nuvarande varden fram och
den nya bebyggelsestrukturen integreras med befintliga naturstrak. Det finns méjlighet for
gemensamma ytor, exempelvis i form av odling. Bebyggelsen inspireras av karaktaren for en
tradgardsstad dar god gestaltning och fokus pa offentliga miljoer prioriteras. Detaljplanen skapar
forutsattningar for battre kopplingar mellan stadsdelar samt forbereder for fortsatt utveckling

av kommande etapper inom planprogramsomradet for Rankhus. En genomgaende huvudgata i den nya
stadsdelen Rankhus kan pa sikt knyta samman Brunna med Kungsangens trafikplats.

Hur samradet har bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade den 6 december 2017 § 129 att sanda ut forslag till detaljplan for
Detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl.), nr 1503, pa samrad enligt reglerna for
normalt planforfarande.

Detaljplaneforslaget var under tiden 17 januari till och med 14 mars 2018 utséant for samrad och
skickades till bergrda fastighetségare samt myndigheter m.m. enligt remisslista. Under remisstiden var
detaljplaneférslaget utstallt i kommunhuset i Kungsangens centrum samt pa kommunens webbplats
(www.upplands-bro.se/rankhus-etapp1). Samradet annonserades den 13 januari 2018 i Upplands-Bro
bladet, samt den 16 januari 2018 i Mitt i Upplands-Bro, Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet.

Samradsmaten i form av 6ppet hus i kommunhuset i Kungsangen holls vid tva tillfallen; torsdagen den
15 februari, klockan 13-19 samt torsdagen den 1 mars klockan 13-19.
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Inkomna yttranden, lista

Med anledning av forslaget till detaljplan har 40 yttranden inkommit till kommunen. Av dessa inkom
6 yttranden efter samradsperiodens slut (Lansstyrelsen, Kappalaforbundet, Socialnamnden, Tekniska
namnden, Bygg- och miljénamnden samt en privatperson). Sena yttranden behandlas pa samma sétt

som de yttranden som inkommit under remisstiden.
Skrivelserna &r numrerade i fljande ordning:

Statliga myndigheter

1 Léansstyrelsen i Stockholms lan
2 Lantméteriet

3 Trafikverket

4 Trafikforvaltningen

5 Skogsstyrelsen

6 Polismyndigheten

7 Forsvarsmakten

8 Sjofartsverket

9

10 Luftfartsverket
Kommunala namnder

11 Kultur- och fritidsnamnden
12 Utbildningsnamnden

13 Bygg- och miljéonamnden
14 Miljéavdelningens

15 Socialndmnden

16 Tekniska ndmnden

Ovriga remissinstanser

17 Képpalafdrbundet

18 Svenska kraftnat

19 E.ON Eln&t Stockholm AB
20 E.ON Varme i Stockholm
21 Vattenfall Eldistribution AB
22 Skanova

23 Brandkaren Attunda
Privatpersoner och Gvriga

24 Privatperson 1 (8 pers)

25 Privatperson 2

26 Privatperson 3

27 Privatperson 4

28 Privatperson 5

29 Privatperson 6

inkom 2018-06-11
inkom 2018-03-14
inkom 2018-03-14
inkom 2018-03-14
inkom 2018-03-07
inkom 2018-02-28
inkom 2018-02-28
inkom 2018-01-23

Vattenmyndigheten for Norra Ostersjons vattendistriktinkom 2018-01-17

inkom 2018-01-17

inkom 2018-03-05
inkom 2018-02-01
inkom 2018-05-18
inkom 2018-05-08
inkom 2018-03-22
inkom 2018-04-16

inkom 2018-03-28
inkom 2018-03-15
inkom 2018-03-09
inkom 2018-03-09
inkom 2018-02-26
inkom 2018-02-01
inkom 2018-01-31

inkom 2018-03-18
inkom 2018-03-15
inkom 2018-03-14
inkom 2018-03-14
inkom 2018-03-14
inkom 2018-03-14
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30 Privatperson 7 inkom 2018-03-14
31 Privatperson 8 inkom 2018-03-14
32 Privatperson 9 inkom 2018-03-14
33 Privatperson 10 inkom 2018-03-14
34 Privatperson 11 inkom 2018-03-13
35 Privatperson 12 inkom 2018-03-13
36 Privatperson 13 inkom 2018-02-17
37 Privatperson 14 inkom 2018-02-13, samt 2018-02-18
38 Privatperson 15 inkom 2018-01-30
39 Stockholms Kilatterforbund inkom 2018-02-15
40 Kungsangens Kanot Klubb inkom 2018-02-26

Inkomna yttranden med kommentarer

| det foljande kommenteras synpunkter pa forslag till detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av
Ekhammar 4:268 m.fl.). Synpunkter som inte innebar sarskilda vervaganden med avseende pa
planens utformning eller innehall, kommenteras inte i sak men noteras. Synpunkterna redovisas
kortfattat utan inbdrdes rangordning. For den fullstdndiga lydelsen av respektive synpunkt hanvisas till
de ursprungliga yttrandena som kan erhallas fran kommunen. | anslutning till inkomna yttranden
redovisas Plan- och exploateringsenhetens (fd. Planavdelningen) kommentarer.

Statliga myndigheter
1  Léansstyrelsen i Stockholms lan inkom 2018-06-11

1.1 Av5kap. 14 § PBL foljer att lansstyrelsen under samradet sarskilt ska
- ta till vara och samordna statens intressen,
- verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken tillgodoses, att miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. miljobalken foljs och att strandskydd enligt 7 kap. miljébalken inte upphavs i strid
med gallande bestammelser,
- verka for att sddana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller
flera kommuner samordnas pa ett lampligt satt, och
- verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir olamplig med hénsyn till
manniskors halsa eller sékerhet eller till risken for olyckor, dversvamning eller erosion.

Under samradet ska lansstyrelsen ocksa sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL samt i
ovrigt ge rad om tillampningen av PBL om det behdvs fran allman synpunkt. Lansstyrelsen har i
sin roll att samordna statens intressen, tagit del av synpunkter fran Trafikverket, Luftfartsverket,
Forsvarsmakten och Lantmateriet. Vi har darutGver aven tagit del av synpunkter framfdrda av
Trafikforvaltningen, Stockholms 1&ns landsting.

Samlad beddémning

Lansstyrelsen kan pa nuvarande underlag inte ta stallning till planens lamplighet med anledning
av en rad fragestallningar och oklarheter som fortfarande kvarstar. Vi bedomer att det finns
stora behov av fortsatt dialog mellan Upplands-Bro kommun, Trafikverket och
Trafikforvaltningen for att tydliggdra under vilka férutsattningar en exploatering i
Rankhusomradet kan accepteras och vilka atgarder det skulle krava. Lansstyrelsen erbjuder
darfor parterna ett forum for fortsatt dialog under hosten 2018. Vi kommer att ta kontakt med
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respektive part for att hora om det finns intresse for fortsatt samtal med stod fran Léansstyrelsen,
for att komma fram till en tydligare slutsats kring planens lamplighet och genomférbarhet.

Prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 8 PBL
Lansstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter pa de omraden som
Lansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 8 PBL.

Riksintresse (kommunikation)

Detaljplanen ligger i anslutning till vag E18 som &r utpekat riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap. 8 § miljobalken (1998:808) MB. Planomradet berdr aven riksintresset for rorligt
friluftsliv Méalaren med 6ar och strandomraden enligt 4 kap. 2 8 MB. Lansstyrelsen redogor
nedan for hur vi anser att respektive riksintresse kan komma att paverkas.

Vég E18, riksintresse enligt 3 kap. 8 § MB

Bestammelsen i 3 kap 8 § miljébalken anger att omraden som ar av riksintresse for
kommunikationer ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

V&g E18 tillhor det nationella stamvagnatet och har en betydande funktion framst for langvaga
resor och for godstransporter (se dven under rubrik "Mellankommunal samordning”).
Riksintresseanspraket omfattar samtliga delar av anlaggningen, dvs végen, trafikplatser och
eventuella framtida utbyggnadsbehov av vaganlaggningen. Kommunen behdver i sin planering
aven beakta riksintressets influensomraden vad galler bl.a. bullerutbredning och riskhansyn
(sakerhetsavstand). | miljokonsekvensbeskrivningen star att den utbyggda detaljplanen inte
bedoms paverka vag E18. Men det gar inte att utlasa ur vilka aspekter kommunen gor denna
bedomning eller pa vilka grunder kommunen kommer fram till slutsatsen. Trafikverket har
lamnat synpunkter pa planforslaget utifran antaganden om den planerade bebyggelsens tillskott
av biltrafik till vag E18 samt planens fysiska paverkan pa vaganlaggningen. Trafikverket
belyser aven behoven av vagatgarder, som en foljd av exploateringen av Rankhusomradet. |
nulaget tycks behoven av féljdinvesteringar pa vagsidan inte vara fardigutredda. Detsamma
galler den tekniska genomforbarheten av vissa atgarder som kommunen foreslar. Daribland
gang- och cykelbroar samt vagramper.

Med beaktande av innehallet i saval planhandlingarna som Trafikverkets yttrande, anser
Lansstyrelsen att kommunen behdver komplettera planhandlingarna i flera avseenden. Ni
behover tydligare motivera varfor ni anser att detaljplanen inte paverkar riksintresset negativt.
Vidare beh6ver kommunen i samrad med Trafikverket klarldagga vilka nodvandiga vagatgarder
som skulle behdvas for att mojliggéra ett genomférande av detaljplanen. Atgarderna behover
sakerstallas pa plankartan genom att avsatta utrymme for vagatgarderna alternativt begransa det
omrade som planlaggs. Kommunen behéver ta hojd for erforderligt skyddsavstand
(bebyggelsefria omraden) i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Se dven rubriken
”mellankommunal samordning”.

Malaren med Gar och strandomraden, riksintresse enligt 4 kap. 1-2 88 MB

Bestammelserna i 4 kap. 1 och 2 8§ MB anger att exploateringsféretag och andra ingrepp i
miljon far komma till stand endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvarden och att turismens och friluftslivets intressen sarskilt ska
beaktas vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon.

Det &r positivt att naturomradet med skog bevaras langs strandomradet, och att bade stranden
langs vattnet och utsiktspunkter ovanfor Ryssgraven far god tillganglighet. Landskapsbilden
och uppfattningen av riksintressets varden kommer anda att paverkas av bebyggelsen, sett fran
vattnet. Delar av planomradet &r vardefullt for det friluftsliv som bedrivs i omradet, séarskilt vid
Ryssgraven och Malaren. For att inte intrycket av naturlandskapet med skogklédda och till stor
del obebyggda branter och strandomraden ska paverkas pa ett patagligt sétt ar det viktigt att
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bebyggelsen anpassas och i stort underordnar sig berget och tradvegetationen samt att skogen
behalls pa berget och i sluttningarna langs Malarstranden. Vad som &r lamplig byggnadshojd for
de hogsta byggnaderna bor sarskilt studeras med hansyn till paverkan pa landskapsbilden.
Lampliga fasadmaterial och fargskala kan mildra paverkan. | det fortsatta planarbetet behover
planhandlingarna kompletteras med vyer fran Staket och Malaren som visar hur bebyggelse
enligt planforslaget kommer att uppfattas i landskapet. For att bedéma den samlade paverkan pa
riksintresset bor nagon vy ocksa visa hur ett genomforande av hela programomradet kan se ut
fran Malaren.

Miljokvalitetsnormer for vatten

| planbeskrivningen star att 6stra delen av planomradet avvattnas direkt mot Méalaren-Skarven,
och att gallande miljokvalitetsnormer for ytvatten innebér att vattenkvaliteten maste forbéattras
avseende ekologisk status och bibehallas avseende kemisk status. Vastra delen av planomradet
avvattnas mot Grona Dalen och nar slutligen recipienten Malaren-Gorvéln, dar gallande
miljokvalitetsnormer for ytvatten innebar att vattenkvaliteten maste forbattras avseende kemisk
status och bibehallas avseende ekologisk status. Dagvattnet fran planomradet kommer dels att
omhandertas lokalt och fordrojas inom planomradet samt hanteras i 6ppna dagvattendammar.
Dagvattnet leds vidare soderut genom Grona Dalen. Kommunen beddmer sammantaget att
detaljplanen inte kommer ha nagon negativ inverkan pa den ekologiska statusen i Malaren-
Gorvéln eller Malaren-Skarven. Lansstyrelsen noterar att uppgift om kemisk status i Malaren-
Skarven ar felaktig bade i planbeskrivningen och dagvattenutredningen. Malaren-Skarven
uppnar idag inte god kemisk status och vattenkvaliteten ska alltsa forbattras. Utifran nuvarande
underlag bedomer Lansstyrelsen det som troligt att belastningen av fororeningar pa Malaren-
Skarven och Malaren-Gorvaln kommer att 6ka nagot, da halter av vissa féroreningar okar vid
exploateringen. Dagvatten leds ut fran planomradet, med forhojda halter av fosfor, kvave, krom,
kvicksilver och olja, via Grona Dalen till Tibbledammen for ytterligare rening. Reningssteget i
Tibbledammen &r inte medtaget i dagvattenutredningens berékningar och kommunen bor kunna
sékerstélla att reningen &r fullgod i detta steg, for att kunna gora en korrekt bedémning av
paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.

Lansstyrelsen anser att kommunen behdver klargéra huruvida planomradet kommer att inga i
kommunens verksamhetsomrade for dagvatten samt redovisa ansvarsforhallanden for
anlaggande och vidmakthallande av foreslagna dagvattenanlaggningar. Med fordel planeras
reningsatgarder inom detaljplan for Rankhus etapp 1 sa att de kan anvandas nar fortsatt
exploatering sker enligt planprogrammet. Vid nédrmare utformning, reglering och
ansvarsfordelning géllande dagvattenhanteringen behéver kommunen &ven beakta Trafikverkets
yttrande och da sarskilt synpunkterna under rubriken ”VA, avvattning och dagvatten”.

Vi rekommenderar kommunen att ta del av Boverkets vagledning vad géller reglingen rérande
avvattning och dagvatten. Den i planforslaget angivna planbestdmmelserna bedémer vi inte vara
lampliga. Se vidare

- https://www.boverket.se/sv/PBLkunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-
detaljplan/dagvatten-idetaljplan/

- https://www.boverket.se/sv/PBLkunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-
detaljplan/dagvatten-idetaljplan/planbestammelser-om-dagvatten/lagenliga-planbestammelser/

- https://www.boverket.se/sv/PBLkunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-
detaljplan/dagvatten-idetaljplan/planbestammelser-om-dagvatten/planbestammelser-utan-

lagstod/.

Strandskydd
Stranderna inom Rankhusomradet omfattas av strandskydd. Vi delar kommunens uppfattning

att strandskyddet bor ligga kvar. Det bor darfor framga i planbeskrivningen och som en
upplysning pa plankartan att strandskydd fortsatter att galla inom allman platsmark natur, 100
meter fran strandlinjen pa land respektive i vattnet. Det bor tydligt framga att for flera av
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atgarderna som foreslas i planen kravs dispens fran strandskyddet enligt 7 kap. 18 b §
miljobalken. Exempel pa sadana atgarder ar anlaggande av stigar, terrangtrapport, spanger,
bryggor etc.

1.6  Mellankommunal samordning
Lansstyrelsen ser den regionala utvecklingsplanens forhallningssatt till markanvandning och
lokalisering som ett uttryck for vad som ar 1amplig samordning av mark- och
vattenanvandningsfragor med mellankommunal betydelse. | gallande RUFS 2010 anges en liten
del av planomradet Rankhus etapp 1, allra ndrmast E18, som “regional stadsbygd med
utvecklingspotential” men huvuddelen av Rankhusomréadet som “0vrig regional stadsbygd”.
Beteckningen “regional stadsbygd med utvecklingspotential > avser strdk och omraden inom ca
1200 m fran stationer i sparsystemen eller fran stérre bussterminaler, som méanniskor kan na
med matarbuss, pa cykel eller till fots. Enligt RUFS 2010 bor huvuddelen av regionens nya
bostader och lokaler tillkomma i sadana omraden. Beteckningen “dvrig regional stadsbygd”
avser omraden med lagre tillganglighet med kollektivtrafik. | dessa omraden kan viss fortsatt
bebyggelseutveckling forvantas. Den prioriteras dock inte fran regional utgangspunkt.

Bebyggelsestruktur

L= Regional stadskarna

2P Begional stadsbygd med utvecklingspotential
Ovrig regional stadsbygd

Bilder ovan utdrag ur RUFS 2010

I utstéllningsforslag till RUFS 2050 anges numera hela Rankhusomréadet som ett ”sekundért
bebyggelseldge”, vilket innebar att bostadsutveckling framforallt ska ske som komplettering
inom eller i anslutning till befintlig bebyggelse och verksamheter, med god tillganglighet till
kollektivtrafik med buss. Lansstyrelsen konstaterar att uppgiften i detaljplanens
planbeskrivning, att planomradet i utstallningsforslag till RUFS 2050 &r utpekat som
“strategiskt stadsutvecklingslige” som prioriteras frin regional utgangspunkt, inte stammer.
RUFS 2050 vantas antas i juni 2018.
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Landsbygdsnod

Bilder ovan utdrag ur utstallningsférslag till RUFS 2050

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla
trafikslag inom saval person- och som godstransportsektorn. Prognoserna utgor bland annat
grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Trafikprognosberékningar gérs med
hjalp av godstransport- och persontrafikmodeller som ar baserade pa dagens transport- och
resandemdonster. Som indata till modellerna kravs bland annat uppgifter om nutida och framtida
infrastruktur, trafikering och kostnader. Dessutom kravs information om hur
omvarldsforutsattningar sasom befolkning, ekonomisk utveckling, branslekostnader med flera
kan forvéntas utvecklas.

Foreslagen exploatering i Rankhusomradet innebar ett storre bostadstillskott jamfort med RUFS
och avviker fran Trafikverkets forutsattningar for basprognos 2040. Trafikverket har darfor
gjort analyser for att se hur exploateringen i Rankhus kan paverka trafiken. Deras slutsatser &r
att det redan enligt basprognos for 2040 kdar upp fran Kungséngen in mot Stockholms centrala
delar och stoppar upp genomgaende trafik pa E18 under hogtrafiktimmen. Trafikverkets
analyser visar pa att exploateringen i Rankhus som helhet kommer att generera 6kad biltrafik i
en betydande omfattning. Biltrafiken kommer att belasta en redan hart trafikerad europavég
med trangselproblem som f6ljd. Restiden ser ut att forlangas for intilliggande kommuner bade
inom Stockholms 1&n, men &ven utanfor lansgrénsen. Den forsdmrade tillgdngligheten riskerar
aven paverka regionalt viktiga samband fran véster i relation till Stockholm, men ocksa i
relation till Arlanda. Trafikverkets analyser visar att med nuvarande prognosforutsattningar
kommer véagkapaciteten for delen Hjulsta — Kungsangen vara i princip fullt nyttjad i hogtrafik ar
2040. Analyserna visar vidare att trots de investeringar som ar beslutade bl.a. med E4 Forbifart
Stockholm och de kapacitetsatgarder som planeras vid Hjulsta-Barkarby kommer denna del av
E18 att vara en flaskhals, som Trafikverket inte bedémer vara mojlig att bygga bort utan mycket
stora systeminvesteringar, inkluderande okad kapacitet ocksa i andra delar av vagnatet.

Aven Trafikforvaltningen, Stockholms Lans Landsting (SLL), pekar p& problem vad géller
planomradets bristande tillganglighet och behoven av kollektivtrafikforsorjning. Planomradet
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bor ha tillgang till buss fran och med inflyttning i omradet och detaljplanen behover redovisa
hur detta ska ske mer i detalj. Kollektivtrafikforsorjning med buss kommer dock &ven den
belasta E18 och Kungséngens trafikplats, som redan idag har bristande kapacitet. SLL ser &ven
risker med att planerad kollektivtrafik satts in i ett lokalt system som inte &r kompatibelt med
varken lokal eller regional infrastruktur.

Lansstyrelsen anser att kommunen tydligare behover visa pa langsiktigt hallbara trafiklosningar,
for att sakerstalla tillgangligheten till planomréadet bade med bil och med kollektivtrafik.
Lansstyrelsen beddmer att det finns stora behov av fortsatt dialog mellan Upplands-Bro
kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen for att tydliggdra under vilka forutséttningar en
exploatering av Rankhusomradet kan accepteras och vilka atgarder det skulle krava.

Hélsa och sékerhet

Risker med transporter av farligt gods

Av planbeskrivningen framgar att parkomradet Sodra parkstraket foreslas anvandas for odling,
rekreation, friluftsomrade med mera, d&ven inom 30 meter fran E18. |
miljokonsekvensbeskrivningen (sid 60) star att riskutredning visar pa forh6jd individrisk inom
30 meter fran E18. Lansstyrelsens anser att markomraden pa detta korta avstand fran E18, som
ar en primar vag for transport av farligt gods, inte bor utformas sa att det inbjuder till uppehall
eller stadigvarande vistelse. Detta &r ocksa en rekommendation i
miljokonsekvensbeskrivningen. | annat fall behdver kommunen redovisa narmare varfor denna
anvandning, trots narheten till E18, skulle vara lamplig. Vi anser att atgarder som kan bidra till
okad séakerhet utan storre kostnad bor inforas, dven om risknivan bedéms vara acceptabel. For
aktuellt planomrade beddmer vi att kommunen darfor bor 6vervéga att reglera att friskluftsintag
pa bebyggelsen narmast E18 ska placeras sa att de vands bort fran E18. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets uppfattning att riskutredningen ska utga fran en trafikutveckling enligt basprognos
2040 som planeringsforutsattning.

Geotekniska olycksrisker

Planomradet innehaller aktsamhetsomraden for skred. Lansstyrelsen saknar tydlighet huruvida
omradet behover utformas med sérskilt beaktande av skredrisk. Vi vill framhalla att detta ska
klargdras inom ramen for planprocessen. Utredningar som behdvs for att visa att platsen ar
lamplig for planens syfte behover vara klara senast till granskningsskede. Kommunen bor
beakta att de geotekniska forhallandena och markstabiliteten dven kan komma att paverkas av
ett forandrat klimat, med bland annat 6kad nederbérd och hégre temperaturer.

Halsa

Buller

Detaljplaneprocessen ar paborjad fore den 2 januari 2015, vilket innebar att &ldre bestammelser
och riktlinjer avseende buller tillampas vid detaljplaneldggningen. Den till planforslaget
bifogade vagtrafikbullerutredningen, Rapport R165001- 1revl (Akustikbyran 2017-09-29) utgar
fran riktvarden enligt férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med
revidering 2017. Av bullerutredningen framgar att inte bara de mest utsatta fasaderna utan aven
bostadshusens skyddade sida i flera fall kommer att dverskrida riktvardena vid fasad. Det galler
bland annat byggnaderna i kvarteren ndrmast vag E18. | det fortsatta planarbetet behdver
kommunen ytterligare studera lamplig placering och utformning av bebyggelsen med hansyn till
trafikbullret.

De bullerskyddsatgarder som kommunen féreslar och som redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen behdver sakerstallas med planbestammelser pa plankarta. Hojd
och langd pa bullerplank och vallar utmed E18 samt lokala skarmar vid exempelvis skol- och
forskolegardar behover specificeras. Dar riktvarden vid fasad inte kan uppnas pa alla sidor,
behover det regleras i plankartan att minst av hélften av boningsrummen ska ligga mot en
skarmad sida med hogst 55 dBA ekvivalentniva vid fasad. Kommunen bor dven 6vervaga andra
I6sningar vad géller byggnaders placering och utformning for att klara tillampliga bullerkrav.

Detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl.), nr 1503 Samradsredogorelse del 2



1.10

1.11

10(57)

Planhandlingarna visar pa mattliga negativa konsekvenser avseende buller pa tre skolgardar.
Lansstyrelsen vill framhalla att det ar sarskilt viktigt att skolor och forskolor planeras och utfors
sd att en bullerskyddad gard erhalls. Lansstyrelsen vill dven rekommendera kommunen att ta del
av Boverkets vagledning vad galler hantering av trafikbuller vid detaljplanering, se
https://www.boverket.se/sv/PBL -kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelardetaljplan/
buller-vid-detaljplanering/.

Radgivande synpunkter

Samradet ska syfta till att f fram ett sa bra beslutsunderlag som mojligt och att ge méjlighet till
insyn och paverkan. Utover synpunkter pa de statliga ingripandegrunderna ska lansstyrelsen
sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL. Lansstyrelsen ska dessutom ge rad i 6vrigt om
tillampningen av bestammelserna i plan- och bygglagen, om det behovs fran allman synpunkt.
Kommunen bor med hansyn till synpunkterna fundera éver om och hur planens utformning
eventuellt kan &ndras.

Gronstrak och friluftsliv

Exploateringen kommer att medfdra stor paverkan da ett gronomrade som ligger relativt nara
centrala Kungsangen tas i ansprak for bebyggelse. Det nyttjas idag som rekreationsomrade och
har funktion som gronstrak. Det dr anda positivt att en remsa av naturomrade med skog bevaras
langs Malarstranden och att en administrativ planbestdmmelse om marklov for tradfallning
infors dar. For att bevara traden behovs dock dven en bestdammelse som reglerar att skyddsvarda
trad inte far fallas. Pa plankartan dr omrédet redovisat som allmén plats "NATUR” med
egenskapsbestimmelsen “’skog” (vi noterar att ’skog” saknas under teckenforklaringen
”Planbestammelser”).

I planen foreslas stranden goras tillganglig med en strandpromenad fran
Kungsangen/Enkdpingsvagen norrut via passage under E18-bron till badplats vid Stigstorp.
Lansstyrelsen vill framhalla att strandpromenad, gangvégar, anhalter for utblickar 6ver Malaren
etc. ska utformas och anldggas med forsiktighet och stor hansyn till naturmiljon. Anlaggningar
inom strandskydd fordrar dispens. L&nsstyrelsen instdmmer i miljokonsekvensbeskrivningens
forslag om uppfoljning och dvervakning, att skotselplaner ska tas fram for rekreationsomradena,
for skogs- och strandomradet med stigsystem och klatterklippan samt for utpekade omraden
med natur- och kulturvérden mm.

Kulturmiljo
Lénsstyrelsen anser att planforslagets anpassning av byggnationen i forhallande till

fornldmningarna till stora delar ar acceptabel. Dock behdver kvartersmark och bebyggelse i
kvarter N3 dras tillbaka, och omradet intill for dagvattenanordning inom allman plats natur
anpassas, sa att dven fornlamning RAA-nr Kungsangen 251 (grav), bendamnd A3 pé plankartan,
bevaras. Fornlamningen ingar i ett ssmmanhang med 6vriga gravar inom naturmarken. Med
foreslagen planutformning kommer RAA-nr Kungsangen 5:1 (gravfalt) beréras av gatumark
genom en breddning/utbyggnad av végforbindelse langs 6stra sidan av Gréna Dalen. |
miljokonsekvensbeskrivningen star att gravfaltet inte kommer att berdras. En eventuell
breddning av vagen intill gravfaltet kommer dock att krava en arkeologisk férundersékning i
avgransande syfte innan Lansstyrelsen kan ga vidare med en eventuell tillstandsprovning.
Fornlamningarnas lage och utbredning bér framga som upplysning pa plankartan.

Upplysningar av betydelse fér planens genomférbarhet

Fornldmningar

Alla planerade ingrepp invid eller inom fornlamning kraver tillstand fran Lansstyrelsen med
stod av kulturmiljolagen. Det galler &ven planerade stigar och uppséttande av skyltar m.m. Ett
eventuellt tillstand brukar vara férenat med krav pa arkeologiska atgarder, som ska bekostas av
exploator/byggherre eller kommunen. | planbeskrivningen star under upplysningar att
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fornlamningar skyddas enligt kulturminneslagen. Det ska sta kulturmiljolagen.

Vattenverksamhet

Eventuell avsiankning/bortledande av grundvattennivaer utgor tillstandspliktig vattenverksamhet
enligt 11 kap. miljobalken. Byggnation i vattenomrade utgor vattenverksamhet och ryms inom
anmalningsplikten, om ytan i vattenomrade understiger 3 000 kvadratmeter. Om ytan i
vattenomrade Gverstiger 3 000 kvadratmeter &r byggnationen tillstdndspliktig. Aven bryggor
och gangstrak som placeras ovanfor vattenytan utgor vattenverksamhet. Dessa konstruktioner
skuggar bottnen i strandzonen permanent vilken har en negativ paverkan pa véxt- och djurlivet.
Utifran skisser i planbeskrivningen bedomer Lansstyrelsen att anmalan eller tillstand kravs for
atgarderna.

Strandskydd

| en detaljplan far kommunen upphéva strandskyddet om det finns sarskilda skal for det (7 kap
18 ¢ 8 MB) och om intresset av att ta omradet i ansprak pa det satt som avses i planen vager
tyngre an strandskyddsintresset (4 kap 17 8 PBL). Samma sérskilda skél och avvagning géller
for dispenser. | planbeskrivningen star att Lansstyrelsen beslutar om dispens fran strandskyddet,
eftersom omradet ingar i ett vattenskyddsomrade. Men den 2 maj 2011 intradde forandringar i
miljobalken i det avseendet. Av 7 kap 18 a 8 miljobalken foljer att lansstyrelsens bemyndigande
numer endast géller for omraden som omfattas av andra bestammelser enligt kap 7 miljébalken,
an bestammelserna om vattenskyddsomrade. Det ar darfor kommunen sjalv som beslutar om
strandskyddsdispens for atgarderna i vattnet.

Formalia

Av plankarta framgar att planen upprattats med stod av PBL 2010:900. Eftersom det intratt en
rad forandringar i PBL fran jan 2015, sa bor det framga vilken lydelse av PBL som avses.
Forandringarna omfattar bl.a. reglerna for planprocessen, utformningen av planbestdmmelser
och far betydelse for tillampningen av bullerférordningen. Normalt raknas beslut om
planuppdrag som planarbetets paborjande. For detaljplaner som upprattats enligt PBL
(2010:900) och pabdrijats den 2 januari 2015 och senare, tillampas Boverkets allmanna rad (BFS
2014:5) om reglering med planbestimmelser i detaljplaner samt bullerférordning.

Kommunen bor se dver innehallet i planprogrammet, sa att konsekvenserna av den hogre
exploateringen i etapp 1 och konsekvenserna av kommunens intentioner om totalt 5500 bostéder
inom hela Rankhusomradet tydligt framgar.

Kommentar

11 Lansstyrelsen har bjudit in till dialogforum med kommunen, Trafikverket och
Trafikforvaltningen. Dialog pagar om det nyare forslaget. Fler moten mellan
Trafikverket och kommunen genomfors under hosten 2023.

1.2 Kommunen har infor granskningen haft dialog med Trafikverket och
trafikforvaltningen/SLL om trafiklosningar i detaljplanen. Paverkan pa riksintresset
fortydligas. Plangransen har skjutits tillbaka jamfort med samradshandlingen och antalet
bostader har minskat avsevart fran 3000 till cirka 700 vilket begransar framtida
belastning jamfort med samradsforslaget. Angaende riksintressets influensomraden vad
galler bl.a. bullerutbredning och riskhansyn sa har ytterligare utredningar genomforts
for att hantera dessa fragor. Bebyggelsen ar planlagd med ett riskavstand om 50 meter
fran vag E18. Vidare har akustikutredning, riskutredning och luktkvalitetsutredning
uppdaterats. Se aven kommentar till Trafikverkets yttrande. Detsamma géller den
tekniska genomfdrbarheten av de atgarder som kommunen foreslar.

1.3 Riksintresse enligt 4 kap. 1-2 §8 MB, Mélaren med 6ar och strandomraden. Strandzonen
och darmed strandskyddet berdrs inte i det uppdaterade planforslaget i och med

Detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl.), nr 1503 Samradsredogorelse del 2



1.4

1.5

1.6

1.7

1.8
1.9

1.10

12(57)

plangransens minskning. Antalet bostader har minskat fran ca 3000 till ca 750.
Bostadstyper (majoriteten av bostader bestar av smahusbebyggelse) och héjder, volymer
och struktur har reviderats for att ytterligare anpassa till landskapsbild och riksintresset.

Miljokvalitetsnormer for vatten. Planomradets avgransning och dagvattenhanteringen
har forandrats sa allt dagvatten kan fordrojas och renas inom planomradet.
Dagvattenutredning och planbeskrivning har uppdaterats enligt Lansstyrelsens
synpunkter. Kommunen klargér huruvida planomradet kommer att ingd i kommunens
verksamhetsomrade for dagvatten samt redovisa ansvarsforhallanden fér anlaggande
och vidmakthallande av foreslagna dagvattenanlaggningar. Planbestammelserna for
dagvatten uppdateras i plankarta.

Paverkan pa strandskydd ar ej langre aktuellt d& planomradet omarbetats med hansyn
till detta.

Planbeskrivningen kompletteras med korrekt hanvisning till RUFS 2050. Den av
Lansstyrelsen bifogade kartbilden &r dock inte fran utstallningsforslaget utan fran
antagandeversionen. Gaturum dimensioneras for kollektivtrafiklosning med buss.

Avseende 6kad belastning pa trafikplats och dess kapacitet samt E18 vad galler
tillkommande kollektivtrafik sa minskar forslaget avsevart i antal bostader samt att fler
kan aka kollektivt (buss och pendeltdg). Belastningen blir avsevart mindre an i
samradsforslaget.

I omarbetat planforslag infér granskning har Riskutredning tagit hansyn till férhéjd
individrisk avseende narheten till E18. Sodra parkstraket som omnamns &r borttaget och
naturmark bevaras vilket ger ett riskavstand pa 50 meter till narmaste bebyggelse.

Friskluftsintag regleras i plankarta sa att bostader narmast E18 har friskluftsintag pa
sida bort fran vagen, samt att utrymning méjliggors bort fran E18.

Riskutredningen har uppdaterats och utgar fran en trafikutveckling enligt basprognos
2040 som planeringsforutsattning.

Terrangen foreslas schaktas ner vid bebyggelsen s& en skarm av kvarstaende berg skiljer
bebyggelsen fran E18.

Geoteknik har uppdaterats infor granskning gallande skred.

Bullerforeskrifter enligt forordningen 2015:216 kommer att tillampas i detaljplanen. De
mest utsatta fasaderna uppnar bullerkrav genom bullerdampande atgéarder. Dessa
beskrivs ingdende i bullerutredning. Plankartan har uppdaterats med regleringar
rérande storningar fran buller, i enlighet med framtagen bullerutredning.

Skola och forskolor kommer att ha bullerskyddad gard.

Radgivande synpunkter
Synpunkterna noteras och hanteras vidare i planhandlingar samt
miljokonsekvensbeskrivning.

Gronstrak och friluftsliv — Plankarta och planbeskrivning har utvecklats nar det galler
bestammelser som skyddar trad. Egenskapsbestammelsen “skog” utgar fran plankarta.

Planomradet ar minskat efter samrad och innefattar inte langre strandomradet.

Kulturmiljé — Planhandlingar har arbetats om och text om fornlamningar har
uppdaterats. Vidare utredningar har genomférts infér granskning. Sammantaget bedéms
ett genomférande av detaljplanen inte ge nagra patagliga negativa konsekvenser pa
riksintresset for kulturmiljovarden.
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1.11  Fornlamningar — Planbeskrivningen har uppdaterats med ratt namn for kulturmiljolagen.

Vattenverksamhet - Dar det krévs ska sarskilda tillstand sokas hos Lansstyrelsen.
Strandskydd — Omradet som berdrde strandskydd aterfinns inte langre inom
planomradet. Fragor som beror strandskydd atgar.

1.12  Planbeskrivning samt plankarta uppdateras for att tydliggora vilken lydelse av PBL som

avses.

Lantmateriet inkom 2018-03-14

Om precisering A-C avses utgora del av plankarta maste det fortydligas.

Egenskapsbestammelsen f1 omfattar omraden som inte omfattas av precisering B vilket gor
bestammelsens avsikt otydlig.

Del av planomradet berors av strandskyddsbestammelser, detta maste fortydligas.
Rod linje omgardar delar omradet i grundkartan. Dess betydelse maste forklaras pa grundkartan.

Inom kvartersmark finns bestammelser om torg, planbestammelserna anger dock att detta
andamal enbart ska finnas inom allméan platsmark.

Riktlinjerna for x-omraden efter 2 jan 2015 &r att dessa ska anges sasom administrativ
bestdammelse. Om aldre riktlinjer foljs ska detta kommenteras/noteras.

X-omradena inom HKBCP och RPC maste fortydligas. Kombinationen av x-omrade och
“kvartersgata” bor ses dver.

Omrade for kvartersgata, vandyta liksom utsiktsplats finns med pa plankartan men saknar
motsvarande bestdmmelse bland planbestammelserna.

Det finns en rattighet enligt planbestimmelserna att anlagga tekniska anlaggningar pa allméan
plats. Vart dessa ska anlaggas dr inte angivet. For att det inte ska uppsta komplicerade
inlGsensituationer bor istallet e-omraden markeras ut inom planomradet.

Plan- och genomférandebeskrivningen maste ses éver i sin helhet och genomarbetas mer for att
uppfylla 4:33 PBL. Sérskilt bor en rad fortydliganden ske vad galler ekonomiska och
fastighetsrattsliga konsekvenser. Nedan noteras exempel pa forbattringar som maste goras, men
dessa dr enbart en del av de forbattringar som maste ske innan ett antagande.

Information om befintlig bebyggelse maste utokas dels med information om den befintliga
bebyggelsen, dels vilka praktiska och ekonomiska konsekvenser som uppstar och hur de ska
hanteras. Fraga av denna karaktar fragan maste behandlas tydligt och utférligt i
planhandlingarna.

Planbestammelserna som anges i planbeskrivningen kan inte vara vidare an vad som anges pa
plankartan.

Det anges att det kommer finnas exploatdrer. Det noteras att genomférandeavtal ska tecknas
vilket, utifran beskrivningen, forefaller utgora exploateringsavtal i lagens mening. Det finns
sedan 2015 regler for hur detta ska redovisas i planhandlingen. Enligt PBL krévs en utforlig
beskrivning av exploateringsavtalen, dess huvudsakliga innehall samt konsekvenserna av att
planen genomfors med hjalp av ett sadant avtal. Se 4 kap 33 § samt 5 kap 13 § PBL,
Lantmateriets handbok samt Boverkets hemsida. Lantméteriet har en skyldighet att bevaka
fragorna i 6 kap 40-4288 PBL. For att Lantmateriet ska kunna bedéma dessa fragor behover
exploateringsavtalets innehall redovisas i stora drag redan i samradsskedet. Detta saknas i
planbeskrivningen och nagot exploateringsavtal finns inte bifogat till planhandlingarna.
Lantmateriet har darfor inte kunnat bevaka dessa fragor i samband med detta planarbete.
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Stycke avseende huvudmannaskap maste utvecklas och fortydligas. Enligt plankarta ska all
allman plats ha kommunalt huvudmannaskap. Enligt genomforandebeskrivningen regleras
huvudmannaskap for GC-bro samt tunnel under E18 i genomforandeavtal. Vem som ska vara
huvudman maste framga aven av planen. Det framkommer &ven att Trafikverket ar huvudman
for ombyggnad av Trafikplans Kungsangen. Trafikverket kan inte vara huvudman for allméan
plats. For att separera begreppen bor planforfattaren fundera pa vilket huvudmannaskap det ska
vara.

Pa flertalet stallen framkommer att fastighetsagarna ska sta for vissa kostnader, t.ex.
fastighetshildning. | dagslaget finns privatpersoner som fastighetsagare inom planomradet.
Ekonomiska och praktiska konsekvenser maste fortydligas.

Det framkommer att delar av planomradets agarforhallanden &r outredda. Detta ska redas ut
innan planen antas. Likasa skall utredning avseende rattigheter som omnamns pa sida 81 vara
utredda innan antagande av detaljplanen. Utan att dessa utredningar &r gjorda kan
konsekvenserna av planen inte dverblickas.

Kommentar

2.1 Preciseringarna utgar fran plankarta.
2.2 Planbestammelsen utgar. F1 andras till vedertagen utformningsbestammelse.

2.3 Ej aktuellt, planomradet har forskjutits vasterut i och med minskning av antal bostader
till ca 750.

2.4 Rod linje utgar.
2.5 TORG finns kvar i plankarta. TORG utgor allméan platsmark.

2.6 Infor granskningen &ar x-omraden borttagna fran plankartan. Det som ska vara allméanna
gangstrak har ersatts med parkomraden.

2.7 Plankartan justerad infor granskning, inga x-omraden finns kvar.
2.8 Plankartan uppdateras enligt synpunkt.

2.9 E-omrade markeras ut i plankartan for att undvika att komplicerade inlésensituationer
uppstar i samband med detaljplanens genomférande.

2.10  Planbeskrivningen ar omarbetat under genomférande och fastighetsrattsliga
konsekvenser.

2.11  Planbeskrivningen uppdateras med information om den befintliga bebyggelsen samt vilka
praktiska och ekonomiska konsekvenser som uppstar och hur de ar tankta att hanteras.

2.12  Plankarta och planbeskrivningen har omarbetats. | planbeskrivningen fortydligas enbart
betydelsen av bestammelserna pa plankartan.

2.13  Planbeskrivningen uppdateras med en utforligare beskrivning kring de avtal som
planeras tecknas med respektive byggaktor.

2.14  Planbeskrivningen och plankarta uppdateras med ett fortydligande kring
huvudmannaskap.

2.15  Planbeskrivningen uppdateras med ekonomiska och praktiska konsekvenser.

2.16  Synpunkt noteras. Agarforhallanden tydliggérs i planhandlingarna.

Detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl.), nr 1503 Samradsredogorelse del 2



3
3.1

3.2

3.3

3.4

15(57)

Trafikverket inkom 2018-03-14

Trafikverket region Stockholm har tagit del av ovannamnda detaljplan i samradsskedet.
Trafikverket yttrar sig i egenskap som ansvarig myndighet for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande och
drift av statliga vagar utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv. Trafikverket &r vaghallare
for E18 som utgor riksintresse for kommunikation samt ager mark inom detaljplaneomradet
kopplat till motorvag E18 och trafikplats Kungsangen. Rankhusomradet skiljer sig ifran
kommunens dversiktsplan och program genom att bl a bostader planeras ndrmast E18 istéllet for
verksamheter, samt att bostader planeras med en annan tathetsgrad och omfattning. Rankhus
programomrade fran 2009 innehaller 3000 bostader. Rankhus etapp 1 mojliggor 2900 bostader
och i eventuella framtida etapper inryms ytterligare 2900 bostader. Detta mojliggor darmed
nastan dubblerad omfattning av bebyggelse inom Rankhusomradet &n tidigare. | vart regionala
resonemang nedan utgar vi ifran ett Rankhus med framtida etapper. Men resonemanget har
ocksa baring pa Rankhus etapp 1.

Sammanfattande synpunkter

Trafikverket konstaterar att forslaget har ett begrénsat stod i 6versikts- och regionplanering samt
att Overgripande forutsattningar och konsekvenser inte ar utredda i planforslaget. Omfattningen
av tankt exploatering i Rankhusomradet bedémer vi i perspektivet ar 2040 paverkar den
tillgangliga kapaciteten pa E18 pa sadant satt att det kan komma att innebara pataglig skada pa
riksintresse vag. Sannolikt far det &ven konsekvenser pa mellankommunala intressen i
forsamrad tillganglighet och betydande forlangningar av restid. Vi ser dven att planforslaget
behover arbetas om, sa att hansyn tas till bl a riksintresse E18 och att utrymme avsatts for
framtida utbyggnadsmadjligheter av Kungsangen trafikplats.

Forutsattningar i forhallande till regionplanering och trafiksystem

Trafikverket tar i var bedomning av detaljplanen Rankhus stod i RUFS 2010, men ocksa i den
kommande Regionplanen 2050 och dess underliggande utredningar. Trafikverket har &ven
genomfort en trafikanalys av kapacitet pa E18 utifran basprognos 2040, som stdd i dialog om
effekter med kommunen. | Trafikverkets bedémning utgar vi dven fran nationellt beslutade mal.
Vasentliga mal ar tillganglighet och hansyn enligt transportpolitiska mal och beslutade
klimatpolitiska mal. Trafikverket tar d&ven hansyn till den av regeringen angivna inriktningen att
vi ska stddja ett okat bostadsbyggande. | RUFS 2050 studeras hur en foérvantad kraftig
befolknings tillvaxt kan kombineras med god tillganglighet, samtidigt som klimatmalen ska nas.
| RUFS landar man i mal for 2030 att 95 % av ny bebyggelse ska tillkomma i regionens relativt
sett mest tillgéingliga ldgen. I gillande RUFS 2010 anges Rankhusomradet som “Ovrig regional
stadsbygd”. I forslag till RUFS 2050 anges Rankhusomradet som ett ”Sekundart
bebyggelseldge”, vilket innebdr att bostadsutveckling framforallt ska ske genom komplettering
av bebyggelse och verksamheter.

Den forvantade stora befolkningstillvéaxten i regionen medfor att efterfragan pa tillganglighet
med bil kommer att 6ka. Trafikverkets analyser for prognosaret 2040 visar att trangseln i
végtransportsystemet med givna forutsattningar kommer att spridas langre ut i regionen, trots de
investeringar som genomfors i vagnatet och den stora kapacitetsokningen i sparinfrastrukturen.
For E18 visar vara analyser att med nuvarande prognosférutsattningar kommer vagkapaciteten
for delen Hjulsta — Kungséangen vara i princip fullt nyttjad i hogtrafik ar 2040. Vara analyser
visar vidare att trots de investeringar som ar beslutade bl a med E4 Férbifart Stockholm och de
kapacitetsatgarder som planeras vid Hjulsta-Barkarby kommer denna del av E18 att vara en
flaskhals som vi inte bedémer vara moéjlig att bygga bort utan mycket stora systeminvesteringar
inkluderande 6kad kapacitet ocksa i andra delar av vagnatet. Darmed ser vi inte det som
meningsfullt att t ex ytterligare bredda E18 pa delen Kungsangen-Barkarby eftersom detta inte
kommer att bidra till 6kad systemkapacitet, utan enbart innebéra att de kder som anda bildas i
hogtrafik forflyttas nagot.
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Trafikverkets inriktning ar att i enlighet med fyrstegsprincipen soka paverka efterfragan pa
biltransporter och effektivisera anvandningen av infrastrukturen. Detta kan bl a innebéra att vi
kommer att genomféra med pafartsregleringar vid trafikplatserna fran Barkarby, Jakobsberg och
Kallhall i framtiden. Det ar ocksé angelaget att oka andelen korta resor som kan genomforas
med gang och cykel samt att 6ka andelen kollektivtrafikresor. Lokaliseringen av ny bebyggelse
har en stor betydelse for detta. Slutsatsen for var del ar utifran detta densamma som dragits i
RUFS 2050; det vill sdga for att mojliggora tillvéxt/bostadsbyggande samtidigt som
tillfredsstallande tillganglighet och framkomlighet uppréatthalls bor den absolut storsta delen av
de nya bostéderna tillkomma i de basta kollektivtrafiklagena. Skillnaden i trafikalstring mellan
centrala och kollektivtrafiknara lagen mot lagen med samre kollektivtrafiktillganglighet ar
betydande samtidigt som all tillkommande bebyggelse oavsett lage forutsatter en viss
biltrafiktillganglighet. Ett omfattande bostadsbyggande i lagen med sémre tillganglighet som
exempelvis Rankhusomradet begransar med den har utgangspunkten forutsattningarna for
regionens tillvaxt eftersom de innebar en sémre hushallning med den begransade
végtrafikkapaciteten.

Mellankommunal samordning

Trafikverket beddmer med stéd av RUFS 2010/2050 samt de analyser vi sjalva genomfort att
konsekvensen av foreslaget bostadsomrade blir omfattande ocksa for intilliggande kommuner
och att det riskerar paverka naringsliv och utvecklingsmojligheter for dessa téatorter. En storre
exploatering vid Rankhus bor darfor behandlas som en fraga av mellankommunalt intresse.
Storst negativ effekt med risk for forlangning av restider med i storleksordning 15 min i
hogtrafiktid i riktning mot Stockholm kan forvantas for Enkoping och Vasteras kommuner men
ocksa kommuner narmare Stockholm sasom Jarfalla kommer att paverkas genom férsamrad
tillganglighet/framkomlighet langs E18. Den forsamrade tillgangligheten riskerar paverka
regionalt viktiga samband fran vaster i relation med Stockholm men ocksa i relation till
Arlanda.

Detaljplanens paverkan pa riksintresse E18 inklusive trafikplatser. Planforslaget berér E18 som
ar riksintresse for kommunikation och véagen ska darmed skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningen d v s funktionen. Riksintressena och
paverkan pa dessa ska framga av planbeskrivningen. Riksintresset omfattar samtliga delar av
anlaggningen som exempelvis trafikplatser och eventuella framtida utbyggnadsbehov. Hansyn
maste ocksa tas till riksintressets influensomraden. Trafikverket bedomer att ett omfattande
bostadshyggande vid Rankhusomradet i linje med redovisade forslag kan komma att innebara
en pataglig skada pa riksintresset vag.

E18 tillhor det nationella stamvagnatet och har en betydande funktion framst for langvaga resor
och for godstransporter. | den trafiksituation som vi bedémer kan uppsta runt ar 2040 kommer
den tillkommande trafiken fran ett utbyggt Rankhusomrade enligt plan och kommande etapper
att innebdra stora fordréjningar for trafiken. Detta pa grund av den 6kade trafikbelastningen
paE18 Kungsangen mot Barkarby som bedoms ha fullt nyttjad kapacitet i hogtrafik. Effekten av
forvantad kobildning blir ocksa en begransning i den praktiska kapaciteten. Det innebar att
betydligt farre &n de 4000 fordon som optimalt kan passera ett fyrfaltig motorvagssnitt kommer
att kunna passera Kungséngen i riktning Stockholm i hogtrafik.

Generellt redogors i detaljplanen inte for hur riksintresse E18 paverkas av exploateringen.
Planen och tillhérande utredningar redovisar enbart trafikalstringen. Detta maste kompletteras
likval som att planen behdver redovisa hur nérliggande trafikplatser och trafiksystemet utifran
ett regionalt och mellankommunalt perspektiv paverkas.

Till foljd av exploateringen och regionutveckling kan Trafikplats Kungséangen behdva
kompletteras alternativt byggas om i en framtid. | detaljplanen finns inte utrymme for framtida
utveckling av trafikplats Kungséngen och den behdver justeras sa att det reserveras plats norr
om dagens trafikplats for eventuell utbyggnad av framtida trafikldsning. Trafikverket har sedan
programskedet kommunicerat gréns for framtida yta for utveckling av Kungséngens trafikplats
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norr om trafikplatsen (se bilaga 1). Denna grans ar sedan éverford och inritad i forslag till vision
for Rankhusomradet (se bilaga 2) av kommunen. Det kan aven noteras att Trafikverket ager
fastigheter invid trafikplats Kungsangen, som delvis tacker in ett framtida utbyggnadsbehov.

Byggnadsfritt avstand och planforslag. For motorvag galler 35 meters byggnadsfritt avstand (25
meter avstand fran belaggningskant till kvartersgrans, samt 10 meter ytterligare mellan
kvartersgrans och byggnad). For ramper géller 25 meters byggnadsfritt avstand (15 meter
avstand fran beldggningskant till kvartersgrans, samt 10 meter ytterligare mellan kvartersgrans
och byggnad).

| planfdrslaget finns en cirkulationsplats inritad. Kapacitetsutredningar for cirkulationsplatser
och ramper behover goras, da avstandet mellan ramp och cirkulation ser kort ut. Om man raknar
med framtida behov av péfartsreglering behdvs det finnas utrymme for ramper som har viss
langd for kdande fordon. Om ramp byggs behdvs sannolikt ocksa plats for ett
vanstersvangskorfalt. Detaljplanens underlag behdver visa hur detta klaras.

| detaljplaneforslag visas platser dar tva gang- och cykelbroar kan bli aktuella. Da det inte
presenteras nagon ytterligare information om dessa broar kan Trafikverket inte ta stallning till
huruvida dessa ar mojliga/byggbara. Som information kan ndmnas att trafikplats Kungsangen ar
byggd utan mittpelare. Det ar troligt att framtida broar éver E18 behdver konstrueras sa att inte
mittstod kravs. Detta for att i framtiden inte omojliggdra trimningsatgarder i mittremsan pa E18.

| planbeskrivning (sida 6) illustrationsskiss visar forskjutna ramper i ny tankt vastergaende ramp
mot Enkoping och Vasteras. Trafikverket vill papeka att antingen beh6ver ramperna ligga mitt
emot varandra alternativt ha en storre forskjutning an vad som visas. Det ar ocksa otydligt om
ny ramp vasterut avses vara en forutsattning for planomradet. Och om en vastergaende ramp
behovs torde en ramp i motsvarande riktning behdvas in till Rankhus omradet.

Lokalvagnatet for Rankhus etapp 1 har I6sa tradar och slutar i ingenstans dels till Brunna och
dels norrut i planomradet. Det innebér att det inte &r tillsett att trafikforsorjning till Brunna
respektive inom omradet klaras med kollektivtrafik och/eller med bil och gang/cykel. For att
kollektivtrafik och fordon ska kunna komma fram och férdela ut trafik behdver detaljplanen
redovisa ett hallbart sammanhéngande trafiksystem till etapp 1.

I underlaget namns att Trafikverket &r huvudman for ombyggnad av trafikplats Kungsangen. En
ombyggnad av trafikplats Kungséngen har inte statlig finansiering.

Trafik — framkomlighet pa det statliga vagnatet

Eftersom exploateringen i Rankhus i sin tathet och omfattning av exploatering avviker fran
Trafikverkets basprognos 2040 om bebyggelseutveckling har Trafikverket i tidig dialog med
kommunen valt att géra en kapacitetsstudie for att se effekter av exploatering pa E18. Slutsatser
fran analysen var bl a att det redan i basprognos for 2040 koar upp fran Kungsangen in mot
Stockholms centrala delar och stoppar upp genomgaende trafik pa E18 under hogtrafiktimmen.
Majliga atgarder for Trafikverket for att begransa kobildning i regionalt nat, ar att infora
pafartsreglering vid trafikplatser. Da behovs ramper och utrymme for kobildning i det lokala
vagnéatet. Med storre exploatering vid Rankhus forstérks behovet av reglering. For
Rankhusomradet kommer det att innebara begransning i méjlighet att na E18 samt att betydande
kobildning riskerar uppsta ocksa pa lokalvagnatet vilket dven kan paverka busstrafikens
framkomlighet negativt.

Trafikverket vill se en redovisning av framkomlighet i omradet kring Rankhus for bade nulage
och for framtida scenario. | framtidsscenariot behdver tillstandet med och utan tillkommande
bebyggelse framkomma. Som underlag till den redovisningen behdver utredningen utga ifran
basprognos 2040. Trafikutredningen daterad 2017-10-02 visar inte framkomlighetstillstand for
E18 med tillkommande bebyggelse. | fortsatt planeringsarbete behdver savél konsekvenser av
skilda nivaer pa exploatering samt mojliga atgarder for att tillgodose tillganglighet och begransa
de negativa effekterna for riksintresse E18 redovisas. Analyser av tillgdnglighet och
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framkomlighet behover goras for saval lokaltrafik och forbindelser mellan Rankhus och
omraden i kommunen samt till det regionala/nationella natet.

Trafikunderlag

Trafikunderlag anvands som underlag for bullerberdkning, luftkvalitetsrapport samt riskanalys.
Trafiksiffror i bullerutredningen redovisar ingen trafikokning véster om E18 fran Kungséngen.
Pa motsvarande satt redovisas i luftkvalitetsrapport trafiksiffror som ar felaktiga. Detta behover
korrigeras sa att siffror enligt basprognos 2040 anvands (se bilaga 3 basprognos 2040 korrigerad
utifran nulaget, jamfort med era antaganden). Om andra siffror 4n basprognos 2040 ska
anvandas, behdver det motiveras.

Analyser av trafikalstring med hjalp av Trafikverkets verktyg ger mgjlighet till redovisning av
antaganden. Trafikverket tar garna del av de forutsattningar som antas i kommunens
trafikalstringsanalyser.

Trafik — framkomlighet for gang- och cykeltrafik

Tva nya gang/cykelkopplingar planeras 6ver E18. Det ar en forutsattning for omradets
utbyggnad och en forbéattrad koppling till Kungséngen. Kopplingarna skulle behtva utredas
mer, for att se om de ar genomforbara. Det ar av yttersta vikt att nya gang/cykel koppling finns
pa plats nar omradet ar klart for inflyttning.

Huruvida gang/cykel trafik ska tillatas pa befintlig véag/trafikplats i Kungséngen &r otydligt i
planhandlingarna. | planbeskrivningen star att gang-cykelnéat ska utga ifran huvudgator. | space
syntax analysen visas forbud mot gang — cykeltrafik pa ett stalle i underlaget. | en annan karta i
space syntax analysen visas att cykelstrak gar dver dessa ramper. Trafikverket vill papeka att
det utifran nuvarande utformning inte gar att kombinera med gang/cykeltrafik da det i ena
riktningen behover korsa ramper. Dessa ramper maste i sa fall byggas om for att man ska kunna
ha gang/cykelnat. Det &r troligt att flertalet kommer att vilja nyttja denna bro for genast vag och
trygghetskansla. Denna fraga och trafiksakerhetsaspekterna maste hanteras och tydliggoras i
planen.

Faktorer for att minska bilanvandning sa som gang/cykel trafik likval som laga p-tal for att styra
mot 6kad kollektivtrafikanvandning borde studeras narmare, likvél som trafikalstring fran
foreslagen handelsyta.

Trafik - Framkomlighet for busstrafik

Ett val utvecklat lokalnat kravs for en fungerande kollektivtrafikforsorjning och trafikmatning.
Da det lokala néatet inte redovisas i sin helhet eller sikerhetsstalls genom detaljplan finns inte
sakring av fungerande kollektivtrafikforsorjning. Da det av trafikutredning inte framgar effekter
pa E18 framkommer inte heller att kollektiv-trafikforsorjning paverkas pa grund av kéande
fordon.

Kollektivtrafikforsorjning till etapp 1 behdver finnas fran inflyttning. Detaljplanen bor klargora
mer i detalj hur detta ska ske. Exempelvis vilka resandemangder man utgar ifran, turtéthet,
rutter/linjer samt restider. Utifran trafikverkets simulering ar det ko pa ramper och vid
Trafikplats Kungséngen vilket kommer att stoppa upp kollektivtrafik. Denna aspekt behdver
studeras i trafikutredning.

Det ar aven vasentligt att studera effekter och utformning for angoring till Kungsangens station.
Risk

E18 utgor primér transportled for farligt gods. Skyddsavstand med hansyn till farligt gods &r en
hantering som behover bedémas av Lansstyrelsen. Trafikverket hanvisar darfor i fragor om

riskavstand for farligt gods till Lansstyrelsens beddmning och yttrande. Detaljplanen visar
parkomrade och torg narmast E18. Huruvida detta ar lampligt med tanke pa farligt gods
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transport bor 6vervagas och bedémas av lansstyrelsen. Vidare ar det planerat for lokalgata och
bostadsentréer mot E18 och park. Lampligheten i detta bor ocksa studeras.

Riskutredningen ska utga ifran basprognos 2040.
Buller

Planuppdrag for Rankhus etapp 1 erholls av kommunstyrelsen 2014-12-03. Utifran detta galler
att bullerlagforordning 2015:216 inte kan tillampas. Det innebér att bullerutredningen behdver
kompletteras med nya forutsattningar da man i underlaget utgar fran 60 dBA som riktlinje for
bostéader istéllet for 55 dBA.

Basprognos for 2040 ska vara utgangspunkt for trafikutredning och trafikbuller-utredning.
Dessutom behover trafikalstring fran Rankhus tas med i berakningar for buller.

Bullerskydd é&r inritat i narhet av E18. Det behover klarg6ras mer detaljer kring bullerskydd (t
ex ar det skarm, vall) och om det utgor en forutsattning for bebyggelsen. Detta eftersom
bullerutredningar utgar ifran bullerskarm i berakningar. Det behdver vidare tillses att
bullerskydd kan anlaggas och driftas pA kommunens platsmark.

| detaljplaneomradet kommer vissa omraden/husfasader utséttas for ljudnivaer mellan 65-75
dBA ekvivalent ljudniva utomhus, med hégst nivaer for de fasader som ligger narmast E18. For
andra kvarter &r det ljudnivaer mellan 60-70 dBA ekvivalent ljudniva utomhus, till de allra mest
skyddade som har nivaer under 60 dBA. | berakningarna ingar bullerskarm om 3 meter
respektive 1.5 meter. Tva skolgardar klarar inte Naturvardsverkets riktlinjer for utevistelse pa
skolgard (se vidare Naturvardsverkets vagledning Riktvarden for buller pa skolgard fran vég
och spartrafik, september 2017). Utifran ett vaghallaransvar och for att undvika kommande
restriktioner pa vagen anser Trafikverket att planering av bostads-eller skolbyggnation med
bullernivaer 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva inte ar lampligt.

Luft

Basprognos for 2040 ska vara utgangspunkt for trafikutredning och luftanalyser. Dessutom
behover trafikalstring fran Rankhus tas med i berakningar for paverkan pa luftkvalitet.

Da exploateringen ligger sa pass nara E18 och utifran vart vaghallaransvar bor en detaljerad
luftutredning utforas som férhaller spridningen av luftféroreningarna till den planerade
bebyggelsen och utomhusvistelse av barn och manniskor som vistas och bor i omradet. |
luftutredning visas inte hur miljokvalitetsmal for PM 10 och kvavedioxid klaras vid skolor dar
det ar extra viktigt for kansliga grupper. Beraknade halter av luftfororeningar ska forhallas till
bade MKN och preciseringarna i Frisk luft, vilka ska uppnas dar barn planeras vistas.

VA, avvattning och dagvatten

Ingen negativ paverkan far ske pa Trafikverkets anlaggning av det dagvatten som uppstar till
foljd av exploateringen. Tillkommande lokalt omhéndertaget dagvatten far inte far belasta E18
anlaggning sa som diken, trummor, broar/portar mm. Bakgrunden till det &r att Trafikverkets
anlaggningar inte &r dimensionerade for att ta emot tillkommande dagvatten.

Trafikverket kan utifran nuvarande handlingar inte utlasa vilka forandringar i topografin som
avses goras och i vilken utstrackning som E18 paverkas av eventuellt 6kade dagvattenfléden.
T.ex. star det i MKB att ” I de norra och 0stra delarna av planomradet kommer topografin delvis
bevaras medan i de sédra och vastra delarna kommer planomradet sprangs ned for att klara
kraven pa lutning pa huvudgator samt anslutning till befintliga végar”. Hur det arbetet utformas
och utférs kommer till stor del att avg6ra hur snabbt och i vilken riktning grundvatten och
infiltrerat dagvatten ror sig mot lagpunkter, vilket E18 delvis ar. Det redovisas ytliga
avrinningsvagar i handelse av ett 100-arsregn, men vi saknar information om hur omradets
avrinning och dagvattenhantering i 6vrigt avses fungera.,
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| planhandlingar visas 6ppna dagvattendiken i anslutning till parkmark och bullerskydd narmast
E18. Hur denna losning riskerar paverkan E18 behover redovisas likval som en analys av hur
mycket vatten som kan samlas i gang-cykelportar under E18 och effekter av detta.

Natur

Underfarten under E18 vid planomradets vastligaste del har sannolikt en funktion som
spridningsvég for daggdjur, vilket minskar effekten av den barridr som E18 med viltstangsel
utgor. Har I6per idag en gang- och cykelbana, vilken planeras byggas om till bilvag och som ska
utgora en av planomradets huvudgator. Trafikverket ar man om att underfartens funktion som
spridningsvag for daggdjur uppratthalls, och ser garna att Upplands-Bro kommun belyser
effekter av 6kad gang-, cykel- och biltrafik under bron.

Luftfart

Inom omradet planeras hoga byggnader (som mest upp till 15 vaningar). Byggnader 6ver 20
meter ska remissas till LFV. LFV &r sakégare till CNS-utrustning och ska kontaktas nér
byggnader och andra objekt planeras som ar 20 meter eller hogre éver marknivan. LFV star till
tjanst med att utféra en flyghinderanalys och aven genomféra luftrumsutredningar. De utreder
eventuell paverkan pa samtliga flygplatsers influensomraden och tekniska system kopplade till
flygverksamhet.

Ovriga fragor

Det ar oklart i vilken utstrackning topografin ska forandras och hur det kan paverka E18 samt
omradet. Detta ar viktiga forutsattningar bl a for dagvattenhantering, bulleraspekter likvéal som
forutsattningar for anlaggande av gang-cykel broar. Detta skulle behova fortydligas.

Kommentar

3.1 Trafikverkets beskrivning av samradsforslaget stammer. Planforslaget har sedan

samradet arbetats om och antal bostader har minskat drastiskt bade i skala och till antal,
fran 3000 bostader i framst flerbostadshus till cirka 700 bostader i smahus (vilket
motsvarar cirka 25 % av antalet bostader vid samrad). Malet har varit att kompletteras
Kungséngens tatort med en addition i smastadskaraktéar och en hallbar livsmiljo. Genom
gjorda férandringar anser kommunen att Rankhus etapp 1 mer ligger i linje med
planprogrammet, an vid samradet. Behovet av mark for verksamheter finns pa andra
platser inom naromradet till Kungséngen och kommunen vill battre kunna nyttja det
kollektivtrafikndra laget for bostader istallet, i forhoppningen att fler véljer
kollektivresande framfér bilen.
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3.2 Synpunkten noteras.
Planforslaget &r omarbetat efter
samrad och ytterligare
utredningar har genomférts som
visar pd mojlig ombyggnad av
trafikplats Kungséangen.
Kommunen och tekniska
konsulter har tagit till sig TRVs
samradsyttrande om
vagreservatsomrade och
analyserat detsamma.
Utredningar och studier har
genomforts fér att, pd
systemhandlingsnivad, belysa
utbredning av en framtida fullt
utbyggd Trafikplats Kungsdngen.
Se till hoger WSP utredningskiss
fran 2018-11-26, framtagen av
Lars Kiesel.

3.3 Kommunen ar valmedvetna om vad som star i RUFS och de olika transportpolitiska och
klimatpolitiska mal som finns. Ranhusomradets narhet till Kungsangens
pendeltagsstation gor att kommunen anser utbyggnaden av omradet som en
komplettering till Kungséangens tatort och skapar mojligheter till att valja klimatsmart
transportsatt. Rankhusomradet &r i RUFS 2050 ett "Sekundcirt bebyggelselcige”, vilket
innebér att bostadsutveckling framforallt ska ske genom komplettering av bebyggelse och
verksamheter. Rankhus etapp 1 anser kommunen ar ett led i denna utveckling. Se dven
kommunens remissvar pa RUFS 2050.

3.4 Lokalisering av ny bebyggelse i kollektivtrafiklagen &r viktigt &ven inom Upplands-Bro
kommun. Rankhus etapp 1 ligger pa ett avstand om cirka 1 kilometer (10 minuters
influensomrade) fran Kungséangen centrum och pendeltag, vilket kommunen anser raknas
som kollektivtrafiknara. Inom ramen for detaljplanen har &ven méjligheterna att forse
omradet med buss studerats och dialog pagar med regionen for att mojliggdra for detta.

35 Kommunen har samratt med grannkommunerna Jarfalla och Habo, vilka inte stéller sig
negativa till utdkningen av Kungsangens tatort. Som kommenterats ovan har
planforslaget arbetats om och antalet bostader har minskat efter samrad.

3.6 Planférslaget har omarbetats och omfattar inte lAngre samma méangd bostader som vid
samradet. Planbeskrivningen har fortydligats nar det galler riksintresset for
kommunikation.

3.7 Planbeskrivningens beskrivning av riksintresset och dess paverkansomrade kompletteras.
Sedan DP samrad har Trafikplats Brunna byggts ut till en fullt utbyggd trafikplats.

3.8 Se aven kommentar 3:2. Kommunen haller med Trafikverket att en framtida ombyggnad
av trafikplats Kungséngen &r behdévlig, inte enbart pa grund utav utbyggnaden inom
Rankhus utan for utvecklingen av Kungsangen som tatort. Den avgransning som
Trafikverket pa visar fran tidigt 2000-tal har studerats i flera av utredningarna som
tagits fram inom ramen for detaljplanen. De framtagna utredningarna visar att det gar
att bygga en fullt utbyggd trafikplats utan att hela omradet behdver tas i ansprak.

3.9 | det omarbetade planforslaget ar bebyggelsen placerad 50 meter fran vag. Det galler
aven avstand till ombyggd trafikplats enligt WSP (2022) utredning.
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Synpunkten noteras. Planférslaget har arbetats om och omradet narmast trafikplatsen
ingar inte langre i planomradet. Inga cirkulationsplatser i det nya planforslaget. En
framtida utbyggnad av Rankhus (nastkommande etapper) far studera nya kopplingar till
trafikplatsen.

Inga gang- och cykelbroar finns i det omarbetade planforslaget.

Synpunkt noteras. Ramperna finns inte kvar i det omarbetade planforslaget. Se
kommentar 3:2 for ny skiss pa utformning av ramper. Framtida trafikplatslésning har
studerats av WSP (sys.handlingsnivad) och hansyn har tagits till tagits till att den tekniska
l6sningen for en ytsndl trafikplats kan komma att behova ta mer mark i ansprak, sett
bland annat till bredd och ldngd pa en vistergdende pdfart E18. Nedan syns bild fran
WSP trafikutredning/trafikanalys fran 2022.

&

4

2 \k v W\
8 N
Figur 21 Férslag pa utformning av avfartsramp fran E18. Separat héger respektive vanstersvangfalt.

Synpunkten noteras och planférslaget har omarbetats i detta avseende. Trafiksystemet
samt kopplingar till omkringliggande omraden fortydligas i planhandlingarna.

Synpunkten noteras. Trafikplats Kungsangen forvantas inte byggas om i etapp 1 for
Rankhus. Fortsatt arbete och dialog kommer behdvas mellan kommun och Trafikverket
for en framtida ombyggnad av trafikplatsen, men det ligger utan fér ramen fér denna
detaljplan.

Synpunkter noteras och planforslaget har arbetats om infor granskning, bland annat
genom att antalet bostader har minskats. Trafikplats Kungsangen och omradet narmst
denna har undantagits och finns inte langre med i planomradet. Kapacitet redovisas i
trafikutredning (WSP, 2022) dar atgardsbehov studerats vid ett fullt utbyggt omrade med
ett scenario pa 3500 bostader (ej enbart etapp 1).

Synpunkten noteras. Okade trafikrorelser i samband med utbyggnad inom planomradet
paverkar inte riksintresset sett till risk for magasinering ut pa E18 (avfart Kungséngen
osterifran), se trafikrapport WSP. Nuvarande trafikplats klarar &ven kapacitet pa pafart
vasterut. Analyser ar baserade pa 2040 ars prognostiserade siffror fran Trafikverket.

Utredningar finns som underlag till planhandlingarna och visar pa tillganglighet och
framkomligheten i omradet.

Synpunkten noteras. Korrigeringar har genomfdrts och utredningar uppdateras infor
granskning.

Det finns flera genomforda utredningar som redogér for trafikalstringen, vid olika
scenarier. Trafikverkets verktyg anvands for att justera fardmedelsandelen med bil till
nivaer som bedéms vara rimliga for omradet. Fér berakning av trafik utanfor
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exploateringsomradet har trafikvolymerna raknats upp med hjalp av Trafikverkets
upprakningstal. Samtliga utredningar kommer bilaggas planhandingarna.

Planforslaget ar omarbetat infor granskning och nagra nya broar éver E18 finns inte
langer. Gang och cykelkopplingar sker vid befintliga undergangar, vid Gréna Dalen
samt vid gangtunneln vid Rankhusvéagen. Det primara gang- och cykelstraket som
kopplar samman detaljplaneomradet med centrum leder genom befintlig tunnel under
E18. Aven kopplingen i nordvastra delen av detaljplaneomradet (vid Grona Dalen) blir
viktig for att koppla ihop Rankhus med centrala Kungséngen och Tibble.

Synpunkten noteras. Gang- och cykel tydliggors i omarbetat forslag. Det ar inte tankt att
gang- och cykeltrafik ska anvanda trafikplatsen, utan gangtunneln utgor huvudstrak for
dessa trafikanter. Space syntax analysen har inte anvants for det omarbetade forslaget
och kommer inte uppdateras infor granskning.

Synpunkten noteras och studeras i uppdaterat trafikutredning. Gatustrukturen
dimensioneras for kollektivtrafik, se trafikutredning (WSP, 2023) for redogdrelse.

Synpunkten noteras. Kollektivtrafikforsérjningen har vidare studerats infér granskning
och resultat fortydligas i planbeskrivningen.

Kollektivtrafikforsorjning kommer att finnas i etapp 1. Gatustruktur dimensioneras for
detta. Se vidare trafikutredning fran WSP, 2023.

Synpunkten noteras och formedlas till de delar av kommunen som hanterar fragor som
ror stationsomradet. Utformningen av Kungséangens station hanteras inte inom ramen for
denna detaljplan.

Riskerna kopplat till farligt gods har vidare studerats och planférslaget har omarbetats. |
det omarbetade forslaget ar avstand fran bebyggelse till farlig godsled 50 meter.
Lokalgata och bostadsentréer aterfinns inte langre narmast E18. Tillagg pa plankartan
finns aven om placering och riktning av luftintag, sa att de inte aterfinns mot leden for
farligt gods.

Riskutredning har uppdaterats och utgar nu fran basprognos 2040. Se riskutredning,
Ramboll 2023.

Detaljplanen ar startad innan bullerférordningen 2015:216. Denna tillampas aven i
denna detaljplan da inga restriktioner for detta finns. Daremot ska bullernivaer, i
detaljplaner innan férordningen infordes, redovisas pa plankarta. Bullernivaer redovisas
darmed pa plankartan enligt 2015:216 riktvarden.

Synpunkten noteras och uppdatering sker i utredningar som berér fragorna.

Planhandlingarna har uppdaterats enligt synpunkt. Bullerskydd redovisas i plankarta
och planbeskrivning pa ett tydligt satt samt mer i detalj i trafikbullerutredning,
Akustikbyran, 2023. Bullerskydden aterfinns pa kvartersmark och kommer skotas av de
boende.

Vidare bullerutredningar har genomforts efter att planforslaget omarbetats sa att
bullernivaer uppfylls, med atgarder. Se trafikbullerutredning, Akustikbyrén, 2023. Aven
skolgardarna har omarbetats sa att de ska uppfylla kraven om lampliga ljudnivaer.

Synpunkt noterad fran évriga delar av yttrandet. Badprognos 2040 anvands i
uppdaterade utredningar infor granskning.

Luftkvalitétsutredning &r framtagen i enlighet med basprognos 2040. Utredningen
beskriver véarden bade for NO, och PM10.

Dagvatten ar utrett, Bjerking 2023, och hanteras i plankarta samt genomférande. Med
foreslagen dagvattenhantering erhalls dagvattenmagasinsvolymer som med god marginal
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klarar erforderliga fordrdjnings och reningsvolymer for dagvatten motsvarande
atgardsnivan pa 20 mm.

3.34  Planbeskrivningen har fortydligats nar det galler forandringar i topografin. Se &ven
dagvattenutredning, Bjerking 2023.

3.35  Plankartan har omarbetats och omradet for bade Natur och Park finns i anslutning till
underfaten under E18 vid Grona dalen. Se utredning om spridningskorridorer och
naturvardesinventering, Ekologigruppen (2023-09-13).

3.36  Inga hdga byggnader planeras i det omarbetade forslaget. Hogsta byggnad har 4
vaningar.

3.37  Inom det omarbetade planforslaget finns inte langre ndgra hdga byggnader. Hosta
antalet vaningar inom planomradet ar 4 vaningar och uppnar inte en héjd om 20 meter.
Nagon flyghindranalys finns det déarav inte behov for och har inte tagits fram. Hojder pa
byggnader ar redovisade i planhandlingar och gestaltningsprogram.

3.38  Synpunkt noterad och justering av planhandlingar har genomforts.

Trafikforvaltningen inkom 2018-03-14

Landstinget har under lang tid framfort tveksamheter till en utbyggnad av Rankhusomradet, i
forsta hand med anledning av laget i regionen samt den daliga tillgangligheten till
pendeltagsstationen i Kungséngen och istallet férordat utveckling i stationsnara lagen.

Planforslaget ligger inom ett omrade som pa RUFS 2050 plankarta anges som sekundart
bebyggelselage (godkand pa Tillvéxt- och regionplanendmnden 22 februari 2018, TRN 2015-
0015). Delar av planforslaget ligger inom 1200 meter fran pendeltagsstationen, men ar
avskarmat fran 6vrig bebyggelse i Kungsangen pa grund av barriareffekten som E18 utgor.
Dessutom har tillgangligheten till den regionala stadskarnan betydelse utifran ett
systemperspektiv. I RUFS 2050 finns en htg ambition att uppna bade nationella och regionala
mal for saval klimat som tillganglighet, genom att lokalisera ny bebyggelse i de basta
kollektivtrafiknara lagen. Detta omrade ses darfor inte som regionalt prioriterat for ny
bebyggelse (delmal 4 under mal 1 i RUFS 2050, minst 95 procent av ny bebyggelse bor
tillkomma i regionens relativt sett mest tillgéngliga lagen).

Planforslaget skulle vinna pa en tydligare redogorelse for den forvantade befolkningskningen
och - sammansattningen och vilken bebyggelse och service som dérmed bést tillgodoser
befolkningens behov. Dessutom pa vilket satt sadan service behover tillskapas inom omradet
eller vad som maste starkas i andra delar av kommunen och regionen. | och med att detta ar en
sa omfattande detaljplan bade till geografi och till innehall skulle forslaget vinna pa en tydligare
koppling till utvecklingen, eller behovet av utveckling i andra delar av kommunen, till fold av
forslaget.

En varierad bebyggelse med bade flerbostadshus, kedjehus, skolor, dldreboenden och
verksamheter planeras inom planomradet, med tillhérande cykel- och bilparkeringstal. Det &r
positivt att cykeln planeras fa en betydande roll i planomradet. Dock kan landstinget konstatera
att bilparkeringstalet ar 2,0 for smahus och 0,55 for flerbostadshus, trots att de bada
bostadsformerna planeras inom samma omrade med likvardig tillgang till kollektivtrafik. Likasa
planeras sérskilda bilparkeringar for lamning och hamtning av barn pa férskolor, landstinget
anser att ldmning och hdmtning av barn med cykel bor ges foretrade och att parkeringstal som
battre motsvarar en planerad god kollektivtrafik bor 6vervégas.

Inom detaljplaneomradet planeras atta forskolor, tre 1dg- och mellanstadieskolor och en
hogstadieskola. Landstinget saknar riktlinjer gallande skolgardarnas storlek. Flertalet forskole-
och skolgérdar samplaneras dven med dldreboenden eller bostadsgardar, vilket skapar en mindre
yta per barn, och ett storre slitage. Vid skapandet av en ny stadsdel ar det fran ett folkhalso- och
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livsmiljoperspektiv av stor vikt att avsatta tillrackligt stora sammanhédngande friytor for barns
och ungas behov, bade totalt och per barn.

Trafik- och kollektivtrafikfragor

Av planhandlingarna framgar att Rankhusomradet planeras for en framtida utbyggd
kollektivtrafik med koppling till Kungsangens station och till E18. Landstinget vill framhalla att
en forutsattning for kollektivtrafik (buss) i omradet ar att Kungséngens trafikplats mojliggor en
bra framkomlighet. Da trafikplatsen blir den huvudsakliga/enda kopplingen dar en eventuell
busstrafik kan ga mellan det tilltankta bebyggelseomradet och Kungséngen och dess station
(bussterminal och pendeltag), blir trafikplatsen och dess kapacitet ocksa en avgorande faktor for
den ténkbara busstrafikeringen.

Landstinget har noterat de invandningar som Trafikverket har gallande bl.a. det regionala
systemperspektivet och trafikplats Kungséngens kapacitet i relation till planforslaget. Att
Trafikverket som véaghallare och ansvarig myndighet for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for vagtrafik ser begransningar i trafikplatsens kapacitet i relation till
E18 och till det 6vriga (lokala) véagnatet, ser landstinget risker for den tilltankta
kollektivtrafikeringen i omradet vad galler bl.a. framkomlighet. Landstinget anser att
kommunen ska redogéra for hur kollektivtrafikforsorjningen ska sékerstallas inom det aktuella
omradet men aven till det dvriga lokala och regionala omradet. Konsekvenser av den féreslagna
exploateringen av Rankhus behdver utredas och beskrivas mer detaljerat kring hur
detaljplaneférslaget paverkar trafikbelastningen regionalt, lokalt och sarskilt pa trafikplats
Kungsangen.

Det ar inte helt tydligt hur kommunen avser att koppla ihop Rankhus med 6vrig bebyggelse. Det
framgar inte hur eller nar den planerade bebyggelsen ska kopplas till befintlig vagstruktur och
Ovrig bebyggelse dver tid. Den planerade etappen ger inte ett fardigt forslag till vagstruktur
vilket ar en stor osékerhetsfaktor for omradets mojliga kollektivtrafikforsorjning. Landstinget
ser risker med att planerad kollektivtrafik satts in i ett lokalt system som inte &r kompatibelt
med varken lokal- eller regional infrastruktur.

Kollektivtrafikforsorjningen av Rankhus etapp 1 behover ske fran och med inflyttning i omradet
och detaljplanen behdver redovisa hur detta ska ske mer i detalj i en trafikutredning (utifran
vilka resandemangder, linjedragning, restider m.m.) medbasprognos for 2040.

Ett gatunat som planeras trafikeras med buss ska utformas och félja trafikforvaltningens
riktlinjer for utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss) for att sékra
framkomligheten. Detaljplaneforslaget behdver ndrmare redovisa for var regler- och vandplatser
ska finnas.

For busstrafik ar det ofta lagfrekvent buller som orsakar storning till omgivningen. Risken ar
storst vid hallplatser, sarskilt i uppforsbacke, dér bussar star pa tomgang eller accelererar vid
start fran hallplats. Dessutom har bussar som trafikerar en hallplats, dar mer an en linje gar,
externa hogtalarutrop som kan innebéra stérning till omgivningen. Busshallplatserna har dven sa
kallade pratorer med talad information om kommande bussavgangar. Denna
storningsproblematik kan med fordel beskrivas i planbeskrivningen samt beaktas i
bullerutredning.

Trafikforvaltningen anser att bostader bor utformas sa att Folkhalsomyndighetens riktvarden
avseende lagfrekvent buller inomhus innehalls i sovrum. Riktvardena kan innehallas exempelvis
genom att forldgga sovrum mot mindre bullerutsatt sida.

Ovrigt
De planerade cykelstraken inom omradet bor narmare beskriva hur de kopplar till och far for

effekter pa det regionala cykelstraket som gar forbi Kungsangen.

Planforslaget redogor inte for riksintresse fér kommunikation (E18) eller forslagets fulla
konsekvenser for riksintresset.
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Utbyggnaden av Rankhus finns forankrad i kommunens Gversiktsplan och ar en del av
kommunens bostadsforsorjningsprogem. Med ett avstand till Kungséngen centrum pa
cirka 10 minuter (1,5 km) beddms det av kommunen som stationsnara.

Planbeskrivningen kompletteras nar det géller texten kopplat till RUFS 2050.

Synpunkter noteras. Planforslaget har arbetats om och befolkningstkningen beskrivs
kortfattat tillsammans med beskrivningen av planférslagets nya bebyggelse.

Parkeringstal for smahus med parkering pa tomt ar tva platser eller en rh-plats per
bostad. Parkeringstal for smahus med gemensam parkering &r en plats per bostad, inkl
gastparkering. Parkeringstal for flerbostadshus &r 0,7 platser per lagenhet. Till detta
kommer ytterligare 36 besoksparkeringsplatser pa allman plats, samt ytterligare fyra pa
kvartersmark invid flerbostadshusen. Angéringsgator medger vandning av fordon pa
kvartersmark. Cykelparkering uppfylls pa den egna tomten/garden.

| det omarbetade forslaget finns tva forskolor och en F-9 skola inplanerade. Forskolorna
som planeras i omradet kommer att ha 8 avdelningar vardera och inrymma plats at
ungefar 320 barn. Boverket rekommenderar 40 mz friyta per barn samt att minsta méjliga
yta bor vara 3000 m2. Forskolorna har dimensionerats med 6ver 6400 m? friyta vardera, i
linje med Boverkets rekommendationer. Friytan for skolan F-9 har dimensionerats med
Over 10 000 m friyta.

Planférslaget har omarbetats och flera trafikutredningar har tagits fram efter samradet.
Utredningarna visar att planerat utbyggnad i granskningsfoérslaget ryms inom befintlig
utformning av trafikplatsen. Utredningarna har aven studerat hur en framtida
ombyggnad av trafikplatsen skulle forbattra framkomligheten vid efterkommande
bebyggelse inom Rankhus-omradet i enlighet med planprogrammet.

Maoten med bade Trafikverket och Trafikforvaltningen har genomforts under 2023 och
forutsattningar for trafikplats och kollektivtrafik beskrivs i planforslaget med tillhgrande
utredningar. Se analyser och utredningar WSP fér Rankhus, Etapp 1, samt fullt utbyggt
Rankhus, de visar att befintlig trafikplats klarar kapacitetsbehovet.

Det beskrivs i planprogrammet, samt att arbete pagar med fordjupning av 6versiktsplan
for Kungsangen. Visst fortydligande har gjorts i planhandlingarna infor granskning.

Kommunen haller med Trafikforvaltningen.

RiBuss har anvants som underlag i arbetet med att omarbeta planférslaget, samt infor
utformningen av gatusektioner. Beskrivning av hallplatslagen och eventuella vandplaner
finns beskrivet i planhandlingarna.

Synpunkten noteras. Se trafikbullerutredning.
Bestammelser finns pa plankartan som sakrar bostaderna i utsatta lagen.

Synpunkten noteras och fortydligas i planhandlingar. Nya gc-nétet inom Rankhus
ansluter till bef. gc-nét i centrala Kungséngen, med anslutning till regional cykelvag
Enkopingsvagen, vid Kungsvagen, samt med anslutning till Regional cykelvag vid
Enkodpingsvéagen, Korsangen.

Synpunkt noterad och text om riksintresset har lagts till i planbeskrivningen.

5  Skogsstyrelsen inkom 2018-03-07

Skogsstyrelsen har inget att erinra.
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6 Polismyndigheten inkom 2018-02-28

6.1  Efter en genomgang av Planbeskrivning, kortversion, framkommer inga skal for invandningar.
Vad galler byggandet sa smaningom finns férhoppningar att mojligheterna att genom miljon
forebygga brott. Skymmande vaxtlighet med mera.

6.2 Vad galler trafiken for de olika kategorierna framhalls vikten av att minimera antalet
konfliktpunkter i trafiken i allménhet men speciellt for de oskyddade trafikanterna.

Kommentar

6.1 Planforslaget ar uppbyggt helt enligt de principer for trygghet och sékerhet som
Polismyndigheten foresprakar. Detta ska dven fortsatt beaktas i arbetet.

6.2 Detta noteras och beaktas i omarbetning av samradsforslaget. | och med forre bostader
(en minskning fran 3000 till cirka 700) s& minskar aven situationer dar konflikter kan
uppsta. | framtagen trafikutredning (WSP 2023) har fragor belysts som hanterar fragor
om sakerhet i trafiken och utredningen beskriver vilka atgarder som kan vara lampliga
for att minimera risker, inte minst kring skolor och férskolor.

7 Forsvarsmakten inkom 2018-02-28
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.

8  Sjofartsverket inkom 2018-01-23

Enligt Sjofartsverkets yttrande daterat 2005-07-14 konstaterade Sjofartsverket att planerna inte
kommer att berdra vattenomraden och har darfor inget att erinra om programmet, men har nu
nedan information och synpunkter.

All belysning inom planomradet utformas sa att den inte verkar blandande for sjotrafiken eller
paverkar funktionen pa de ljuspunkter som ar avsedda for saker navigation.
Detta géller dven arbetsbelysning under anldggningsfaser.

Sjofartsverket forutsatter att trabryggan langs med berget och parallellt med strandkanten
samradas med verket nar planerna bearbetats ytterligare och konkretiserats samt att en ansokan
om vattenverksamhet gors.

Sjofartsverket vill hallas informerad i den fortsatta planeringen for samrad och synpunkter
gallande eventuella planer som kan berdra vattenomradet.

Kommentar

Kommunen tackar for Sjofartsverkets engagemang och tar med informationen infér
kommande arbete med eventuell strandpromenad. Planomradet &r sedan samrad minskats,
samt innehaller lagre bebyggelse som inte syns fran vattnet.

9  Vattenmyndigheten for Norra Ostersjéns vattendistrikt inkom 2018-01-17

Vattenmyndigheten for Norra Ostersjons vattendistrikt (lansstyrelsen i Vastmanlands lan) har
fatt mojlighet att inkomma med synpunkter i rubricerat arende. Vi hanvisar i arendet till
Lansstyrelsen i Stockholms 1an, som i ert fall & den myndighet som ansvarar for att granska att
miljokvalitetsnormerna for vatten beaktas i planarbetet. Vattenmyndigheten har ett annat
ansvarsomrade och yttrar sig normalt inte i denna typ av drenden. Ni kan darfor ta bort oss fran
listan Over samradsinstanser for plansamrad!

Kommentar

Synpunkten noteras. Vattenmyndigheten for Norra Ostersjons vattendistrikt tas bort fran
remisslistan.
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10 Luftfartsverket inkom 2018-01-17

LFV har som sakégare av CNS-utrustning inget att erinra mot forslaget till detaljplan. Detta
yttrande galler pa utfardandedatum. LFV forbehaller sig rétten att revidera yttrandet vid ny
prévning om regelverk gallande storningar pd CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets narhet.

Med CNS-utrustning menas utrustning for kommunikation, navigation och dvervakning
(Communication, Navigation, Surveillance). Analysen grundar sig pa Svensk Standard 447 10
12 utgdva 1:1991 “Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva storningar for
elektrisk kraftoverforing och tagdrift”, Standardiseringskommissionen i Sverige, samt pa ICAO
DOC 015.

VIKTIGT: | vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran
flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berorda
flygplatser skall darfor alltid tillfragas som sakagare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i
planer, eller om flygplatserna av annan anledning misstanks kunna bli paverkade av en
etablering. Med berérd flygplats avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta ca
60 km ut fran flygplatsen. MSA é&r den hinderyta som &r storst och stér for "Minimum Sector
Altitude”.

Kommentar

Avstandet fran flygplatsen till Rankhusomradet ar ca 20 km. Planomradet ligger inom
flygplatsens MSA-yta. Hogre byggnader &n 20 meter kommer inte att uppforas i det
omarbetade forslaget.

Kommunala namnder
11 Kultur- och fritidsnamnden inkom 2018-03-05

111

11.2

11.3

114

115

11.6

| Upplands-Bro méter en mangtusenarig historia en spannande framtidsutveckling. Kultur- och
fritidskontoret ser positivt pa naturnara bostadsomraden som beskrivs i Rankhus under
forutsattning att exploatering sker varsamt.

En framtida exploatering av omradet bor ske med respekt for existerande natur- och
kulturvarden och med god tillganglighet till gronomraden. For att sakerstalla att existerande
natur- och kulturvéarden varnas bor hansyn tas ocksa till graden av exploatering.

Forskning visar att grona miljoer som utgors av naturmark har en storre positiv inverkan pa
maénniskans valbefinnande &n planterad gronska.

Bra skolor och forskolor ar en forutsattning for att attrahera barnfamiljer, men lika viktig &r
kommunal service i form av lokaler och anlaggningar for kultur- och fritidsverksamhet sdsom
bibliotek och idrottsanlaggningar. Dessa bor planeras in i bebyggelsen i sddan omfattning
motsvarande omradets invanarantal. Majligheter till spontana aktiviteter i narmiljon bor ocksa
ges plats for.

Omradet bor aven i framtiden ge mojlighet till rekreation och naturupplevelser for de boende
och évriga kommuninvanare och tillresta.

Synpunkter ur ett kultur- och fritidsperspektiv
Etapp 1 fullt utbyggt med 2900 bostéder ger underlag for flera olika kultur- och
fritidsanlaggningar, vilket &r viktigt for att skapa en god livsmiljé och en levande plats.

+ Bibliotek — en neutral plats for savél kunskapsinhamtning och omvarldsbevakning som
kulturella upplevelser.

» Idrottsplats och sporthall — plats for idrott och motion. Idrottshallar i anslutning till skolor
bor ha spelmatten 20x40m for att motsvara inomhusidrotternas krav. De bor ligga sa att
logistiken till faciliteter och andra anlaggningar blir sa optimal som mojlig.
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+  Offentliga traffpunkter och samlingslokaler — méten for alla aldrar och kulturer.
Aktivitetslokaler exempelvis i anslutning till skola eller lokaler for annan kommunal

service.

» Motionsanlaggningar av typen mindre ytor for spontana aktiviteter, utegym, létta att nyttja i
dgonblicket. Utemiljon vid sporthallar/skolor och andra offentliga lokaler planeras sa att de
inbjuder till lek och aktivitet, sdsom skate, klattring mm.

11.7 Kaultur- och fritidskontoret ser det som vérdefullt att tillvarata platsens potential i form av Gréna
Dalen, klatterklippan vid Ryssgraven, omradets storslagna natur och néarheten till Malaren.
Omradet ska vara en levande miljé som lockar till utevistelse med exempelvis skidakning,
cykling, I6pning, inlines, utegym. Det ar ocksa viktigt att undvika anordningar och
barridreffekter som begrinsar Grona Dalen som en “gron lunga” for rofylld vistelse.

11.8 Kilatterklippan har en stor potential for anlaggning av ett klattercenter med café som motesplats.
Detta bor kompletteras med andra narliggande aktiviteter, som strandpromenad,
picknickbryggor, joggingstrak och méjlighet till kanotuthyrning och skridskoakning. Det ar
viktigt att det planerade bryggstraket utmed strandpromenaden anlaggs med nédvandigt avstand
(>6m) fran land for att mojliggora fortsatt klattringsverksamhet.

11.9 Strékets fortsattning fran Ryssgraven under motorvagen mot Enkopingsvagen upplevs idag som
skrépig och otrygg och bor ses dver. Det finns aven behov av uttkade parkeringsmojligheter i

néra anslutning till Enkdpingsvagen.

11.10 En utveckling av den befintliga badplatsen Stigtorp norr om planomradet ar nédvandig for att

tillmotesga den okade folkmangden.

11.11 Konstnérlig gestaltning av det offentliga rummet har stor betydelse fér méanniskors livsmilj6 och
bor darfor inga i den tidiga planeringen av omradet.

11.12 Synpunkter ut ett kulturmiljoperspektiv

Inom planprogrammet omrade finns flera kanda fornlamningar, varav en stor andel ligger inom
aktuellt planomrade for etapp 1. Stockholms lans museum och lansstyrelsen i Stockholms lan
uppmarksammade i yttranden om planprogrammet att det kan finnas fler fornlamningar inom
programomradet. Under 2016 utforde Stifltelsen KM en arkeologisk utredning etapp 1 och 2

inom hela programomradets landomrade.

| avsnittet Forutséattningar - Kulturhistorisk vardefull miljo redovisas inte samtliga
fornlamningar inom planomradet, endast de objekt som bedémdes vid arkeologisk utredning
etapp 2. Det ger en missvisande fornlamningsbild och det ar darfor 6nskvart om avsnittet
kompletteras, t ex genom att anvanda bilden pa s. 6 i rapporten av arkeologisk utredning etapp 1
och att rakna upp resterande fornlamningar i omradet samt dvriga kulturhistoriska lamningar.
De fornlamningar som finns inom planomradet &r:

Kungséngen 5:1

Gravfélt (stenséttningar)

Kungséngen 6:1-2

Gravar (2 stensdttningar)

Kungséngen 7:1-2

Gravar (1 hég, 1 stenséttning)

Kungséngen 8:1

Fossil aker

Kungséngen 8:2

Grav (stenséttning)

Kungséngen 93:1

Grav (stenséttning)

Objekt 1 Grav (stenséttning)
Objekt 2 Fossil aker
Objekt 12 Stenstréng
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| exploateringen ar det ocksa bra att vara uppmarksam pa att det narmast nordvast om aktuellt
planomrade (inom programomradet) finns fornlamningar i form av grav, gravfalt, fyndplats och
tva boplatser.

Det ar en bra och framsynt tanke att resultaten fran arkeologiska undersékningar som gors infor
exploateringen nyttjas som resurs i stadsutvecklingen och platsens identitet. | planbeskrivningen
anges att marken vid fornlamningar enligt I&nsstyrelsens bedémning ska avsattas som
naturmark samt att endast en fornlamning (93:1) behdver tas bort. Det dr oklart om
stallningstagandet om hur méanga fornlamningar som omfattas av framtida undersokningar &r ett
stallningstagande fran lansstyrelsen eller en tolkning gjord i skrivandet av planen. Planerade
bostadsfastigheter, skolfastigheter och vagar i omradets nordvastra del ligger néra eller pa
fornlamningarna. Till varje fornlamning hor ocksa ett skyddsomrade som har samma lagskydd
som fornlamningen. Skyddsomradet &r inte markerat pa karta utan bestams av lansstyrelsen.
Kommunikation med lansstyrelsen och vidare gang i arendet enligt Kulturmiljolagen (SFS
1988:950) dr nddvandigt.

11.13 Aktuellt planomrade stracker sig ocksa mot vattnet och i planbeskrivningen namns bryggstrak
efter stranden (s. 36). Omradet for den arkeologiska utredningen omfattade endast land.
Fornlamningar i vatten ar ocksa skyddade i Kulturmiljolagen. Planerat exploateringsomrade i
vatten behdver darfor kommuniceras med l&nsstyrelsen.

11.14 Det & mycket positivt att detaljplanen vill lyfta platsens historia for boende och bestkare
genom vard och tillgangliggorande av fornlamningarna i planomradets vastra del. Anlaggande
av gangstigar, informationsskyltar mm pa fornlamning ska goras med tillstand av lansstyrelsen.
Antikvarisk expertis bor vara involverad i arbetet.

11.15 Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljon vid Rankhus torp med en sammanhallen
torpmiljo och en italiensk sommarvilla med f.d. handelstradgard ligger nara aktuellt
planomrade. Det &r viktigt att exploatering sker med héansyn till de respektive miljoernas varden
och karaktérer.

11.16 | detaljplanen hanteras bebyggelsens mote med Grona Dalen genom att den nya stadsdelen ska
signaleras med lite storre byggnader. Ett alternativ dar 6vergangen istéllet gérs genom en
harmonisering med Gréna Dalens landskap i val av byggnadernas héjd, arkitektur och
fasadmaterial &r att foredra. Samma Gvervéganden behdver goras avseende den Gvergripande
paverkan som omradet kommer att ha pa landskapsbilden, inte minst som portmotiv for
Kungsangen osterifran.

11.17 Barnperspektiv
En val planerad bostadsmiljo bidrar till trygghet och en god uppvéxtmiljo fér barnen med
mojlighet till rika fritids- och kulturupplevelser.

Kommentar
11.1  Synpunkten noterad och planforslaget ar omarbetat sedan samradet.

11.2  Exploatering har minskat avsevért vilket ger utrymme fér en mer varsam exploatering.
Gronytorna i planens sydligaste del bevaras och ger stérre mojlighet for mer befintliga
naturomraden som kan anvandas for bland annat rekreation och bidra till mer naturnéra
bostadsomraden.

11.3  Planforslaget &r omarbetat och innehaller bade park och naturmark.

11.4  Skola, forskola, torg och lokaler medges i planen pa flertalet stallen for att tillhandahalla
nara service for boende.

11.5  Att gora plats for friluftsliv och rekreation har varit en del i visionen for omradet. Att
kunna rora sig genom omradet for att na omkringliggande natur ar av stor vikt och har
forsokt hanteras inom det omarbetade planforslaget.
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11.6  Fortsatt arbete med utformning av detaljplanen foresprakar ytor och utformning ur ett
socialt hallbarhetsperspektiv med fokus pa motesplatser, informella méten och lokaler
dar behov kan komma att finnas. Vidare finns ett tank utifran ett barnperspektiv och
upplevd trygghet.

11.7  Planomradets omfattning till ytan samt bostadstyper har minskat och bidrar darmed till
att battre kunna skapa en friluftsstad med smahusbebyggelse. Kopplingen till naturen blir
tydligare och bevarandet av natur inom planomradet blir en medveten gestaltning genom
grona strak.

11.8  Utveckling and vattennara aktiviteter noteras men blir inte en del av denna plan da
planomradet minskat i omfang dar den sydligaste delen narmast vattnet utgar.

11.9  Passagen under E18 via Rankhusvégen ar till viss del inom detaljplanegransen.
Trygghetsatgarder for att 6ka den upplevda tryggheten for denna underpassage ska
vidare diskuteras inom kommunen.

11.10 Detta noteras. | dagslaget ar det inte aktuellt inom ramen for detaljplanen da badplatsen
ligger utanfor detaljplaneomradet. En utveckling av badplatsen ar darfor mer relevant
att hantera inom ramen for det pagaende FOP-arbetet i kommunen.

11.11 Detaljplanen arbetar med konst genom 1% princip utifrdn kommunens policy for
konstnarlig gestaltning.

11.12 Flera utredningar har arbetats fram i samrad med LST i enlighet med kulturminneslagen.
Planhandlingarna fortydligas nar det galler fornlamningarna.

11.13 Planomradet ar justerat och innefattar inte langre omradet narmast vattnet.

11.14 Hur arbetet med att fortydliga fornlamningarna inom planomradet har inte studerats i
detta skede, men behdver absolut genomféras med stéd av réatt kompetenser.

11.15 Synpunkten noteras. Den italienska villan ingar inte langre i planomradet utan kommer
med stor sannolikhet hanterat i en annan detaljplan.

11.16 Planforslaget har omarbetats utifran synpunkt och andra pagaende projekt nere i Grona
dalen.

11.17 Barnperspektivet har utvecklats i planbeskrivningen. Barns trygghet ar av stor vikt!

12 Utbildningsnamnden inkom 2018-02-01

12.1 Utbildningskontoret har inga specifika invandningar mot forslag till detaljplan, fér Rankhus,
etapp 1, nr 1503, Kungsangen. Det tankta omradet ar en helt ny stadsdel i Upplands-Bro och
Utbildningskontoret har varit delaktiga under framtagandeprocessen. Den foreslagna
detaljplanen har tagit hansyn till det i Utbildningsndmndens beslutade ramprogram, Framtidens
forskola och skola i Upplands-Bro kommun, och de nyckeltal och ytor som finns beskrivna dér.

Barnperspektiv
Ovan angivet forslag till detaljplan, etapp 1, for Rankhus, nr 1503 Kungséangen inte star i strid
med barnets bésta.

Kommentar

Synpunkten noteras.
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13 Bygg- och miljondmnden inkom 2018-05-18

13.1 C2 centruméndamal for ej storande verksamhet...” - Vad rdknas som “’ej storande”? Detta
maste definieras och fortydligas i bestimmelse och i planbeskrivning.

13.2 ¢7 ’minsta antal bostadsenheter” — vad rdknas som bostadsenhet? Kan en bostadsenhet vara ett
flerbostadshus eller &r det enskilda bostader? Detta maste fortydligas i bestimmelse och
planbeskrivning.

13.3 "Tekniska anliggningar i ett plan med storsta byggnadsarea 30 kvadratmeter far anordnas pa
allmdin platsmark” — Betyder detta att det finns en gemensam byggrétt pa totalt 30 kvadratmeter
BYA for tekniska anlaggningar pa allman platsmark? Eller betyder det att enskilda tekniska
anlaggningar med en BYA pa upp till 30 kvadratmeter tillats pa allman platsmark? Byggnaden
maste tillgodose ett gemensamt d&ndamal eller ett allmant intresse.

13.4 nl—maxhojd 6ver gatuniva “vid éppning till kvarter” — vad innebar 6ppning till kvarter? Kan
hojdskillnaden vara hogre vid andra punkter pa innergarden? Detta maste fortydligas i
bestdmmelsen.

13.5 Precisering B — hur definieras ’bebyggelsedelar”? Géar det att likstdlla med byggnadsdelar? Kan
alltsa minsta antal bebyggelsedelar vars takfot ska variera inom kvarter inforlivas i en byggnad
eller &r det variation mellan byggnader som bestimmelsen syftar till? Hur ska detta samordnas
om bygglov soks i olika etapper inom kvarter?

13.6 PBL innehaller ingen definition av ordet bebyggelsedelar — "Bebyggelse” definieras diremot
som samling byggnadsverk dar dven anl&dggningar rdknas in. Sammanfattningsvis kan en
anlaggning réknas in som bebyggelsedel med varierad takfotshéjd i relation till resterande
bebyggelsedelar i kvarteret? Ar det byggnadsdelar man syftar till s& bor man anvanda det ordet.

13.7 1 det bruna omradet pa plankartan anges Handel och Centrumandamal pa plusmark dar endast
komplementbyggnader/skidrmtak™ fir byggas. Vad riknas som komplementbyggnad inom
kvartersmark for Handel och centrumandamal? Inom samma omrade finns motstridiga
bestdmmelser. For plusmarken &r maxhdjd byggnadshdjd 3 meter men inom plusmarken finns
ocksé bestimmelsen ”b1” som anger att bottenvaning ska ha minst 6 meters véningshdjd.

13.8 Det finns valdigt exakta totalhdjder angivna i planen, till exempel +70,6. Vad &ar tanken med
det?

13.9 Radhus/kedjehus ska placeras exakt 2 meter fran gata. Man begréansar da anvandning av
carport/garage. Bygglovsavdelningen drar slutsatsen att det da inte syftar till att dessa omraden
ska ha egna komplement utan gemensamma.

13.10 Inte preciserat i plankartan om byggnader ska byggas sammanbyggda eller fristaende.

13.11 En tillganglighetsutredning av tillganglighetssakkunnig ska finnas for fardig detaljplan i den hér
omfattningen som kan visa pa hur angoring till byggnader och allménna ytor ska utformas sa att
det inte blir olika l6sningar som maste hanteras i varje enskilt bygglov utan gemensamma
I6sningar for att skapa helhet och tilltalande utformning.

13.12 Gallande utformning och landskapsbild sa bedémer bygglovavdelningen att gestaltning och
utformning &r vél beskrivet i gestaltningsprinciper och planbeskrivning och har ingen negativ
paverkan pa kringliggande bebyggelse.

13.13 Bygglovsavdelningen anser att detaljplanen fér Rankhus etapp 1 kan tillstyrkas under
forutsattning att ovanstaende synpunkter i arendet beaktas.

Kommentar

13.1  Enligt Boverkets definition &ar icke stérande verksamhet, verksamheter som ej ar
forenliga med anvéndningen bostéder, exempelvis industriverksamhet. | kommande
arbete ses beskrivning av samtliga planbestammelser 6ver i nédra samarbete med bygglov
pa kommunen. Bestammelsen har omformulerats och fatt annan beskrivning.

13.2  Flertalet planbestammelser har omarbetats och tydliggjorts infér granskning.
Bendmningen "bostadsenhet” anvdnds inte i granskningsforslaget och tydliggors darfér
inte.
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Tekniska anlaggningar sdsom natstationer fortydligas i plankartan och planlaggs med
[E] for natstation samt en for en pumpstation. Standardmatt anvands dar 10x10 meter
utgor byggréatt samt en princip om 5 meter (ej gata) som utgor mark som ej far bebyggas
(prickad mark).

Synpunkten noteras och bestammelsen har tagits bort infor granskningen.

Preciseringarna utgar fran plankartan och gestaltningsprinciper flyttas 6ver fran
planbeskrivningen till gestaltningsprogram. Enbart en sammanfattning av gestaltning
daterfinns i planbeskrivning. Ordet "bebyggelsedelar” har tagits bort och anvands inte i
granskningsforslaget.

Detta fortydligas i granskningsforslaget.

Fortydligande gallande anvandning och byggnation fér C gors i granskningsforslaget.
Inga motstridiga planbestammelser foljer med i kommande arbete.

Hojdangivelsen ar borttagen. Men anvandes i samradsforslaget for att anpassa
bebyggelsen till kraven om flygsékerhet i och med narhet till Arlanda. Da inga
byggnader éver 20 meter foreslas i granskningsforslaget ar bestammelsen borttagen.
Hojder bestams genom vaningsantal, om som hdgst inom hela planomradet med 4
vaningar for att klara kraven pa buller.

Placering av bebyggelse fran GATA andras fran 2 meter till 3 meter i
granskningsforslag, for annan ALLMAN PLATS (s som natur och park) lamnas 2 meter
bebyggelsefritt. Nagra fa undantag finns for att skapa specifika variationer inom
bebyggelsestrukturen. Parkering 16ses samlat for fler bostader inom kvartersmark for att
undvika backrorelser pa gang- och cykelbanor ut pa gata. Detta utifran
trafiksakerhetssynpunkt och barnperspektiv.

Samtliga planbestammelser ses 6ver och tydliggors infor granskning. Preciseringarna
utgdr dven fran plankartan. Bendmningen “bostadsenhet” anvdinds inte i
granskningsforslaget.

Tillgénglighetsutredning for angdring, sophamtning, tillgangliga entreér samt parkering
for rorelsehindrad bilaggs till utredningar i granskningsskede.

Synpunkten noteras.

Synpunkten noteras.

14  Miljoavdelningens inkom 2018-05-08

Miljoavdelningen anser att detaljplanen for Rankhus etapp 1 kan tillstyrkas under forutséttning att
nedanstaende anpassningar och utredningar som sakerstaller en battre utformning av detaljplanen

beaktas.

14.1 Dagvatten och MKN vatten

Dagvattenanlaggningen nedstroms ar i nulaget hart belastat. | underlaget bedoms det

medfdra mattliga och negativa konsekvenser. Delar av befintligt dagvattensystem fran ~ Grona
dalen ned till Kungséngen &r Gverbelastat och 16per 6kade risk for 6versvamning  redan vid ett
10-ars regn (miljokonsekvensbeskrivningen, MKB) vilket innebér en stor risk. GC-tunnel
vid E18 ar det omrade dar versvamning kommer att ske vid 100-ars regn (MKB) och passagen
behdver utredas vidare. Miljavdelningen anser att det ska klargéras hur 100-ars  regn
paverkar dagvattenhantering i naromradet t.ex. Grona dalen och héllbara l6sningar ska
presenteras.
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Parkstrak inom planomradet ar viktiga for dagvattenhanteringen. Nordliga parkstraket ar i
vissa delar smalt och det framgar inte av underlaget hur det paverkar
dagvattenhanteringen. For dagvattnet som avleds till Malaren-Skarven minskar halterna
foreningar for samtliga  dmnen med undantag for krom, kvicksilver och olja dar halterna
okar nagot (MKB). Miljoavdelningen anser att det behdvs I6sningar som visar vad som ska
goras sa att halterna inte ska 6ka.

For dagvatten som leds via Grona dalen och vidare mot Mélaren-Gaérvaln framgar att de

foreningar som inte minskar &r krom, kvicksilver, olja, fosfor och kvéve. Detta dagvatten renas
en gang till i Tibbledammen men det sista reningssteget ar inte med i berakningarna.

Miljoavdelningen anser att det &r av stor vikt att denna berakning uppdateras sa att det

sakerstalls att dricksvatten som tas fran Gorvaln inte paverkas.

Miljoavdelningen anser att det behdvs kontrollprogram for dagvatten under byggtiden och

ett for drifttiden. Eftersom avsikten &r att fortsatta utbyggnad i Rankhusomradet ar det

lampligt att ta fram en 6versiktlig plan pa forvantad méangd och kvalitet pa dagvatten.

14.2 Buller vid forskolor och skolor

| planbeskrivningen framgar det att skolan i kv N4 ar svar att skarma av med ett plank pa grund

av att den ligger lagre an E18. Har foreslas istallet att skolans layout andras sa att skolgarden

skdarmas mot E18 av huskroppen. Miljéavdelningen staller sig tveksam till att skolgarden klarar
riktvardet pa hogst 50 dBA utifall att skolan éndras eller flyttas sa att huskroppen inte langre
skyddar mot bullret fran Kungsvagen.

For skolgarden pa tomt G1 kravs ett minst 3 meter hogt plank i slanten mot Ryssviken.  Aven
mot Kungsvagen kravs ett plank som ar minst 2 meter higt. Skola M1, G1, D3 samt forskola G1
ar placerade intill Kungsvéagen/Stora allén dar det ar mycket trafikbuller. Aven om huskropparna
ska fungera som bullerplank kommer verksamheterna troligtvis att vddra ~ och 6ppna fonster ut mot
gatan om mojligheten finns vilket kan leda till 6kade ljudnivaer inomhus. Miljéavdelningen
ifragasatter om det verkligen &r basta val av lokaliseringom  gardarna maste skdarmas av sa mycket
pa grund av buller och att de maste ligga sa nara  vagen.

14.3 FEdrskolor
| avsnittet gestaltning och stadsdelsfunktioner finns det en tematisk karta éver skolor och
forskolor. Av den framgar det att antalet kvadratmeter forskolegard per barn ligger som  lagst
pa 12 m2/barn och som hdgst 30 m2/barn. Miljoavdelningen anser att det ar lagt i jamforelse
med andra kommuner sa som Malmé dar utgangspunkten for vad som &r acceptabel
yta &r >30 m2 /barn och >2000 m2 totalt. | Uppsala kommun kan 20 m2 vara godtagbart i
undantagsfall eller om det kan kompenseras med andra grénytor i 6vrigt &r >30 m2 normen.
Tillgang till parkmark och grénomraden i narheten och en vélplanerad gard kan kompensera for
en mindre yta i viss man. For forskolan benamnd Kv E1 ar den totala ytan endast 960 m2 och
12m2/barn vilket kan bli svart att kompensera. Om den totala ytan blir for liten kan slitaget bli
hdgt och rérligheten begrénsad. Forskning visar att en stérre yta ger minskat slitage, farre
konflikter, battre lek samt stérre mojligheter for barn att variera mellan sol och skugga samt att
springa och fa upp farten pa. (F. Martensson, C. Boldemann). Att vistas mycket utomhus ar
ocksa positivt ur smittskyddssynpunkt da barnen inte &r lika nara inpa varandra. Forskola med
garden placerad pa en innergard till bostadshus kan innebéra att den inte utnyttjas till fullo om
verksamheten far klagomal fran kringboende. Barn later mycket nar de leker och kan uppfattas
som stdrande av en del boende.
Vid risk for hogt slitage kan mer hallbara, konstgjorda ytor véljas, till exempel konstgras, asfalt,

fallskydd av gummimaterial, istallet for naturliga material och da bor aven eventuell
kemikalieforekomst i materialen beaktas.

14.4 Spridningssamband véxter- och djur
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| Planbeskrivningen sidan 30 beskrivs att man kommer att skapa tva parkstrak som fungerar
som spridningskorridorer for insekter och faglar och att de barrtrad som idag finns dar parkerna
ska anlaggas ska i storsta mojliga man bevaras, da de troligtvis utgor en viktig del av ett storre
spridningssamband. Miljéavdelningen anser att det &r bra att man ser detta som viktigt. Pa sidan
76 beskriver man att omraden med hogre naturvarden till stor del sparas genom att avsattas som
Natur vilket ar positivt.

| planbeskrivningen sidan 76 skriver man att de kumulativa effekterna efter ar 2030 bedéms
kunna medfora stor paverkan for ett flertal aspekter da utbygganden av hela programomradet
ingar. Storst paverkan bedoms ske pa bl.a. landskapsbilden, det rérliga friluftslivet samt
spridningssambanden for flora och fauna. Rankhusomradets funktion som storre tatortsnara
strovomrade beddms forsvinna i och med utbyggnaden.

I MKB sidan 73 om kumulativa konsekvenser framgar att ”Béde nord-sydliga strak och 6st-
vastliga strak behover studeras och sparas i kommande planering.” Man skriver vidare pé sidan
74 att ”En viktig del i kommande arbete blir darfor att sdkerstélla att framtida utbyggnad i
Rankhusomrédet planeras s att spridningssambanden bibehalls och om mojligt forstarks.”
”Infér kommande etapper bor en strukturplan tas fram dér identifierade viktiga strdk och
samband utgdr underlag till att inledningsvis klargora vilka strak, bredder och naturmiljéer som
behover sparas/utvecklas for att strakens funktion som spridningskorridorer och rekreationsstrak
bibehalls och sikerstills.” Miljoavdelningen anser att planen behover forbattras utifran dessa
rekommendationer.

Pa sidan 11 i Ekologigruppens rapport om spridningssamband har man markerat viktiga
spridningssamband med en bla och en gul ring. Miljéavdelningen anser att det &r av vikt att
bevara dessa.

I MKB sidan 27 beskrivs att skotseln for omraden avsatta som Natur och Park bedoms oka.
Miljoavdelningen anser att omradena inte ska “’stddas” for mycket, det vill sdga att lamna dod
ved och hogar eller gropar med sten och stockar for groddjur och smavilt, vilket ocksa tas ocksa
upp i MKB sidan 43.

Norra Parkstraket

Miljoavdelningen anser att korridoren vid Norra Parkstraket ar for smal (MKB sidan 48). Om
det inte lamnas breda korridorer mellan etapperna, behover Norra Parkstraket utvidgas till ett
starkare samband, sarskilt for annan fauna an faglar och insekter. | MKB sidan 50
rekommenderas att bredda gronstraken i planomradet i de smalaste avsnitten. Figur 27 i MKB
sidan 41 visar spridningssambandet vid norra parkstraket. | MKB sidan 42 skriver man
”Sérskilt det nordliga parkstréket &r till del smalt, vilket minskar mojligheterna till
naturanpassning. Det spridningssamband som finns i planens nordliga delar férsvagas

ddrmed och kan beroende pa utformningen av parkstraket forsvinna niarmast helt.”
Miljéavdelningen anser att planen behover forbattras utifran dessa rekommendationer.

I MKB sidan 48 framgar att fran ”Kungsparken”, som till stor del omgéardas av bebyggelse,
finns en ca 20 meter bred koppling dsterut mot befintlig natur. Miljdavdelningen anser att

for att den kopplingen ska ha en funktion forutsatts att den naturen, som ligger utanfor
detaljplanen, forblir natur vid vidare utbyggnad av planprogrammet.

Miljoavdelningen framhaller vikten av att utvidga planen i éster och norr och avsatta som
“natur” for att sékerstédlla grona samband ifall fler etapper byggs. Av MKB framgar vidare
Det &r i dagslaget inte sakerstéllt om kvarvarandet natur norr om planomradet har
forutséttningarna att ersétta spridningssambandet for berdrda vaxter och djur.”
Miljoavdelningen anser darfor att det dr viktigt att sdkerstélla det spridningssambandet genom
Kungsparken. P4 sidan 43 i MKB rekommendera man “’De 6st-vastliga straken bor forstarkas for
flora och fauna. Smala avsnitt bor vidgats for att forbattra spridningssambanden.”

Infarten fran E18

| Planbeskrivningen sidan 31 skriver man att Norra och Sodra Parkstraken kommer att vara
viktiga spridningskorridorer for, djur och vaxter. Miljoavdelningen konstaterar att vid infarten
fran E18 bryts det sambandet for andra djur &n faglar och insekter och att vilt behéver kunna
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komma forbi infarten fran E18 om det ska fungera som spridningssamband. | MKB sidan 43
namner man som exempel att anpassa trummor sa att djur kan anvanda dem som passage under
vagar m.m. Miljoavdelningen anser att det &r bra och att ett annat alternativ skulle kunna vara att
infarten laggs péa en bro med faunapassage under.

Spridningssamband till Stékson

Miljoavdelningen anser att spridningssamband till Staksén maste bevakas och sakerstéllas i
angransande detaljplaner.

Spridningssamband langs Ryssgraven

For att starka spridningssambandet langs Ryssgraven bor omradet som &r avsatt som Park i
omradet mot Rankhusklipporna istallet avsattas som Natur (MKB sidan 43). Miljoavdelningen
anser att planen behover forbéattras utifran dessa rekommendationer.

Inramning av grona dalen

| MKB sidan 27 beskrivs att befintlig skogsrida som ramar in dalen forsvinner. Pa sidan 31
rekommenderar man att bebyggelsen langs Gréna dalen dras tillbaka nagot for att
mojliggora att en gronridd mot Grona dalen kan bibehallas. Aven pé sidan 74 beskrivs att for
Grona dalen beddms inramningen och kantzonen vara av betydelse. Miljéavdelningen anser att
planen behover forbattras utifran dessa rekommendationer.

Strandskydd

I Planbeskrivningen sidan 72 stir D4 planomradet ingar i ett vattenskyddsomrade beslutat
av lansstyrelsen &r det lansstyrelsen som fattar beslut om dispens fran gallande
strandskydd”. Miljéavdelningen erinrar om att det inte finns vattenskyddsomrade inom
planomradet. | ett vattenskyddsomrade prévar lansstyrelsen ansokan om dispens fran
vattenskyddsomradets foreskrifter, men bygg- och miljonamnden provar ansékan om dispens
fran strandskyddet.

Av handlingarna framgar att strandkanten langs Malaren ska goras tillganglig for ~ allmanheten
och att det &r en av strandskyddets syfte. | MKB sidan 44 skriver man att ”byggnation av
strandpromenad inom vattenomradet bor utredas sarskilt. Sarskilt fokus bor laggas pa att arter i
vattenomradet inte paverkas negativt av konstruktionen.” Aven pa sidan 76 skriver man att
”Strandpromenadens péverkan pa omgivande natur- och vattenmilj6 behover studeras vidare.”
Miljéavdelningen anser att utformningen av strandpromenaden bér utredas mer och vilken
paverkan det har pa véxt- och djurliv bade pa land och i vattnet. For att kunna medge
strandskyddsdispens for en atgard maste det finnas ett séarskilt skéal och den tankta atgarden far
inte heller leda till att strandskyddets syften motverkas.

Eventuellt bor det ocksa utredas vilken paverkan strandpromenaden ger pa det visuella
intrycket. Vattenomradet utanfor utnyttjas enligt utredningen av kanotister och
langfardsskridskodkare.

14.10 Naturomraden

Bebyggelsen vid entrén till Rankhus pa hoger sida om infartsvagen och ovanfor

strandomradet kan med fordel minskas ner eventuellt lamnas obebyggd for att sakerstalla ett
tillrackligt brett naturomrade for friluftsliv och en bra miljo for véxt- och djurliv. Omradet
narmast stranden omfattas av riksintresse for friluftslivet kap 4 miljobalken och &r enligt en
naturvardesbedomning fran 2010, ett uppskattat frilufts- och rekreationsomrade for allmanheten.
| planforslaget ar omradet mellan bebyggelsen och strandomradet mestadels avsatt som  Natur,
men det finns ocksa omrade som &r avsatt som Park. Hela omradet borde vara naturmark
for att sakerstalla ett tillrackligt brett omrade for det rorliga friluftslivet och en bra miljo for
vaxt- och djurliv. Bebyggelseomradet ar dessutom bullerstort vilket ocksa kan motivera en
breddning av naturomradet vid Ryssgraven. Mjuk mark i form av exempelvis skog och gras kan
verka bullerddampande da trafikbuller avtar snabbare inom ett sddant omrade. Ett bredare
naturomrade ovanfor Ryssgraven som genererar mer mjuk mark kan verka bullerdampande &ven
for bebyggelsen till vénster om infartsvagen till Rankhus entré.

14.11 Barnperspektivet
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Miljoavdelningen anser att detaljplanen behdver forbattras utifran rekommendationer i
miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter i foreliggande tjansteskrivelse for att barn ar
sérskilt kansliga for fororeningar, buller och i stort behov forskolor av hog kvalitet samt natur-
och rekreationsomraden.

14.12 Saknar synpunkter
Miljoavdelningen har inte haft mojlighet att granska foljande utredningar:
*Trafikbullerutredningen

Luftkvalitetsutredningen

* Hantering av befintligt bergmaterial

* Riskanalysen

* Lanshushallningsplan

Kommentarer

141

Dagvatten och MKN beskrivs i framtagen dagvattenutredning samt
miljokonsekvensbeskrivning, samt har omarbetats i planbeskrivningen.

14.2  Planférslaget har omarbetats och &ven omraden for skolorna har justerats. | framtagen
bullerutredning beskrivs hur skolgardar ska anordnas for att uppfylla befintliga krav.

14.3 1 och med att planforslaget har arbetats om har forutsattningarna for skolgardarna
andrats. Samtliga skolgardar inom planomradet ha minst 3000 kvadratmeter
sammanhangande friyta, se med i planbeskrivningen under Barnperspektiv.

14.4  Natur- och parkomraden har andrats sedan samrad. Utredningen som beskriver
spridningssamband har uppdaterats, lika sa miljokonsekvensbeskrivningen. Bebyggelsen
inom planomradet bestar framst av smahusbebyggelse med egna tomter. Plankartan har
forsetts med bestammelser som skyddar tréad.

145  Norra parkstraket har omarbetats, se planhandlingar.

14.6  Omradet narmast trafikplats Kungsangen ingar inte langre i planomradet.

14.7  Det minskade planomradet gor spridningssambandet svart att hantera i denna detaljplan,
men tas med till kommande arbete med andra etapper inom planprogramsomradet for
Rankhus.

14.8  Planforslaget ar omarbetat och bebyggelsen flyttad fran Grona Dalen.

14.9  Planomradet 6verlappar inte nagot strandskyddat omrade.

14.10 Planbeskrivningen fortydligar att planomradet ligger i direkt anslutning till Ostra
Méalarens vattenskyddsomrade. Omradet narmast stranden igar inte lange i
planforslaget, fragan ar darmed inte langre aktuell. Ingen bostadsbebyggelse planeras
inom strandskyddat omradet.

14.11 Barnperspektivet har arbetats in i granskningsskedet och kommer vidare att beskrivas i
planbeskrivningen utifran nytt forslag. Det aterfinns aven ett sarskilt avsnitt for detta i
planbeskrivningens konsekvenser.

14.12 Hoppas mojlighet finns att granska utredningarna infor granskningen.

15 Socialnamnden inkom 2018-03-22

Socialndmnden dr den ndamnd i Upplands-Bro kommun som ansvarar fér omsorg av aldre och personer
med funktionsnedsattning samt att barn och familjer erhaller den hjéalp som regleras i den samlade
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lagstiftningen inom socialtjansten. Namnden ansvarar dven for sociala bostader och kontrakt till
individer som ej kan fa bostad pa den ordinarie bostadsmarknaden samt till nyanlanda.

151

15.2

15.3

154

15.5

15.6

15.7

Pa sidan 16 i planbeskrivningen framkommer det att Rankhusomradet &r utpekat som strategiskt
stadsutvecklingslage i RUFS 2050. Med ett strategiskt stadsutvecklingslage avses ett omrade
som “ligger inom 1200 meter fran stationer och bussterminaler, vilket inneb&r att méanniskor
kan na kollektivtrafiknoden med matarbuss, pa cykel eller till fots. Platserna har en potential att
utveckla urbana kvaliteter och bidra till stirkt social hallbarhet”. Socialkontoret anser att det ar
gladjande att kommunen bygger i sadana omraden dar kollektivtrafik och andra transportmedel
premieras, da socialngmndens malgrupper kan vara beroende av kollektivtrafik for att
transportera sig. Kontoret ser &ven kollektivtrafiken som ett viktigt transportmedel for sina
anstéllda samt fér anhdériga.

Pa sidan 57 i planbeskrivningen, kvarter K4, framgar det att det finns planer pa ett aldreboende
och/eller seniorboende dar Esplanaden méter Kungsvagen. Boendet ska ligga nara en
busshallplats och med en gard som 6ppnar upp i direkt narhet till omradets stora park.
Socialkontoret har svart att bedoma om det finns behov av ett nytt aldreboende nér denna etapp
1 &r fardigbyggd.

Kommunfullméktige beslutade under 2017 att infora Lagen om valfrihet, LOV, for &ldreboende
med heldygnsomsorg for att mojliggora for privata aktorer att etablera &ldreboenden som
komplement till aldreboende i egen regi. Socialndmnden har beslutat om forfragningsunderlag
for aldreboende enligt LOV och som publicerade i januari 2018.

Kontoret &r positiv till att det byggs ett senior- eller trygghetsboende. Dessa boendeformer kan
byggas i kommunal regi eller av privata aktorer och riktar sig till en dldre malgrupp som erbjuds
trygghet och gemensamma lokaler for aktiviteter. Kollektivhus kan vara ett annat alternativ som
passar den tilltankta malgruppen.

Socialkontoret beddmer att det kommer att finnas behov utav verksamhetslokaler i det nya
Rankhusomradet. I och med en befolkning pa 7 000 invanare inom omradet, kan den
kommunala hemtjansten behéva lokaler till sina medarbetare. Ytterligare behov utav lokaler kan
tillkomma under etappens utbyggnad.

Slutligen efterfragar socialkontoret fler hyresratter som kan anvandas inom socialnamndens
sociala bostader samt till nyanlanda. Optimalt ar integrerade lagenheter i det vanliga
bostadshestandet som gagnar socialnamndens malgrupper att snabbare komma in i samhallet
och till sjalvforsorjande med egna bostadskontrakt.

Barnperspektiv

Ett 6kat byggande av bostader i Upplands-Bro kommun kan underlatta for familjer med barn
och insatser inom socialtjansten att hitta en bostad dar barnen kan hitta langvarig trygghet.

Kommentarer

15.1  Synpunkter noteras.

15.2  Planférslaget har omarbetats efter samrad och kvarter K4 finns inte langre kvar med
samma utformning. Nagon specifik plats for boende for aldre finns inte utpekat i det
omarbetade planforslaget.

15.3  Synpunkten noteras.
15.4  Synpunkten noteras.

15.5  Om behov kvarstar finns det plats i den omarbetade forslaget for denna typ av
verksamheter vid infarten till omradet pa den mark som kommunen &ger. Dar tillats
centrumverksamheter, som skulle kunna utgéra denna typ av verksamhet.

15.6 | det omarbetade planforslaget finns begransad plats for bostader i flerbostadshus.
Detaljplanen kan inte sakerstélla upplatelseformer.
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15.7  Synpunkten noteras.

Tekniska namnden inkom 2018-04-16

Tekniska ndmnden har tagit del av remissen for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl),
nr 1503, Kungséngen och stéller sig i stort positiv till forslaget till detaljplan.

Detaljplaneforslaget syftar till att prova mojligheten till byggande av cirka 2900 nya bostader , 8
forskolor, 4 skolor samt ca 3600 kvadratmeter tillkommande ytor for handel i Kungsangen.
Detaljplanen syftar ocksa till att planlagga markomradet narmast norr om E18 i Kungséngen
som den forsta etappen i en kommande utbyggnad av den nya stadsdelen Rankhus. Malet &r att
redan fran borjan skapa en tat stadsliknande bebyggelsestruktur med bostader, handel, service
och skolor som byggs ut i ett sammanhang. Trafikplats Kungséngen kan pa sikt byggas ut med
en pafart vasterut mot Enképing. Kommunens tekniska avdelning har medverkat i arbetet med
framtagandet av forslaget till detaljplan. Avdelningen ser fram emot det fortsatta arbetet med
detaljprojektering av gator och 6vriga anlaggningar.

Trafiksdkerhet

Tekniska namnden anser att en trafikutredning behovs utféras for att se hur detaljplanen
kommer paverka trafikfloden och vilka atgarder som kan behdvas langs med Vastra Rydsvégen.
Tankbara atgarder som maste finnas med i utredningen &r bl.a. hastighetsdampande atgarder,
vagutformning och atgarder vid 6vergangstallen. Detaljutformning av lokalgator, gang -och
cykelvagar ska ske i samrad med kommunens tekniska avdelning. Vidare behovs en
bullerkartering utforas for omradet. Tekniska namnden tycker ocksa att det ar av stor vikt att
tanka pa tillgangligheten och trafiksékerhet for respektive trafikslag. I planbeskrivning en bor
det framga hur hastighetsanpassningen ar tankt i omradet. Vidare ar bredden av gangbanan i
Esplanadparken tankt 1 m. For att denna ska kunna vintervig hallas bor den vara bredare. Aven
bredden av Gvriga gator bor anpassas a att det finns plats for att framfora arbetsfordon for drift
av gatorna. Belysningen langs lokalgatorna bor placeras i fastighetsgranserna sa de ej finns
mojlighet att de kommer i vagen vid anlaggande av utfarter fran fastigheter.

I gatumiljo anser Tekniska ndmnden att valet av trad &r speciellt viktigt for att minska risken att
de skymmer belysning m.m., da det kommer bli mycket underhallsarbete for detta. Tekniska
namnden stéller sig positivt till att det byggs gang- och cykelstrak i form av en gang- och
cykelpassage under E18 och en gang- och cykelbro. Vidare tycker Tekniska namnden att det ar
bra att planomradets grans mot E18 ska anpassas till en mojlig framtida pafartsramp mot
Enkdping, da den anser att denna ska byggas.

Allmén parkering

Tekniska namnden ar positiv till foreslagna parkeringslésningar med énskan att projektet ser
over mojligheter for att elbilar och eventuellt el-cyklar ska kunna parkeras och laddas inom
omradet.

Kollektivtrafik

Forslag pa nya busshéllplatser inom planomradet maste samradas med kommunens tekniska
avdelning, trafikforvaltningen (SLL) och bussentreprendren.

Avfall

Tekniska namnden har som 6nskemal att det under planprocessen ges forslag till hur
avfallshanteringen inom omradet ska l6sas. Detta for att sakerstélla en fungerande
avfallshantering for att uppfylla arbetsmiljo- och framkomlighetskrav for hd&mtningsfordon och
hamtningspersonal. Genom att diskutera avfallsfragor tidigt i planprocessen synliggors ocksa
tillgangligheten for avfallslamnare dar rétt utformade avfallsutrymmen och hamtningsplatser
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inbjuder till att avfallet hanteras pa ratt satt. Tekniska namnden ser positivt pa avfallslosningen i
form av underjordiska behallare, da det blir snyggare estetiskt och lattare att underhalla.

16.7 Vatten och Avlopp
Tekniska namnden anser att fortsatt planering av dagvattenhantering samt inkoppling till
kommunalt vatten och avlopp ska ske i samrad med kommunens tekniska avdelning. Tekniska
namnden stéller sig positiva till forslaget om dagvattenhantering.

16.8 Planbeskrivningen bor dndras utifran foljande synpunkter:
s. 11, Vatten: Meningen “Dagvattnet leds vidare soderut genom Grona Dalen” ér onddig och
forvirrande. Meningen bor darfor strykas.
s. 69, Teknisk forsorjning, dagvatten: Fortydliga i andra och tredje stycket att "Dagvattenfloden
ut fran omradet kommer inte att 6ka efter utbyggnad av planen vid 10-arsregn”
s. 79 Genomforande: Formulera om ”Samtliga Exploatdrer och UpplandsBro kommun ska
samordna for att sakerstélla att allménna huvudgator, vaanldggningar samt 6vriga natdgares
huvudledningar &r utbyggda innan Upplands-Bro kommun Datum 3 (3) 2018-03-13 arbeten kan
paborjas pa kvartersmark.” Fortydliga att inte hela planomradet behover vara utbyggt.
s. 80. Avtalsforbud for VA-huvudmannen inom verksamhetsomrade. Antar att
verksamhetsomrade ska beslutas innan utbyggnad.
s. 81, Geoteknik: Fortydliga vad som menas med att ”’Grundvatten ska hanteras”.
» Komplettera den citerade texten, pa sidorna 22 och 76 i planbeskrivningen. Det finns dels
motsdgelsen (enligt s 69 Teknisk Forsorjning), dels den prejudicerande effekten det skulle
kunna fa, och dels forutsatter hela Rankhusexploateringen omfattande atgérder for
dagvattenhantering i Grona Dalen, utanfor planomradet. Andra till “Flédena ut fran
planomradet mot Grona Dalen vid 100-arsregn kommer att oka, vilket forutsatter atgarder for
dagvattenhantering utanfor planomradet, i Gréna Dalen, for att undvika 6kad
Oversvamningsrisk”.
* Flodena bor inte regleras i planbestimmelser eftersom de formodligen inte &r rattsligt
bindande, utan snarare i genomforandebeskrivningen och eventuella exploateringsavtal.

16.9 Hojdséttningen av omradet bor goras sa att extrema regn kan rinna bort via gatunatet och ej
rinner in vatten pa fastigheterna.

16.10 Ytor som medfér 6kade drifts- och underhallskostnader
Tekniska namnden vill att det finns en del i planbeskrivningen som tydligt beskriver
tillkommande ytor som kommer att driftas och underhallas av kommunen i framtiden som en
effekt av planen. Det ar av stor vikt att det tydligt framgar vem (vilken avdelning) som ar
ansvarig for idrottsplatsen/spontanidrottsplatsen. Det maste vara tydligt vem som ska se till att
detta skots. Det bor finnas en organisation for detta kommer bli mycket resurskravande. Det blir
allt fler spontanidrottsplatser och lekplatser i etapp 1 &n vad vi har idag i hela kommunen. |
kommande exploateringsavtal &r det angelaget att reglera tekniska anldggningar, exempelvis
LED-belysning.

16.11 Park- och grénytor
| planférslaget ska man spara storvuxna trad, barrtrad i tva gronstrak. Det &r inte bra att spara
barrtrad (tallar), da de blir risktrad (tallar utgor 90 % av alla risktrad). Det &r inte bra att ha tallar
i bostadsnara omraden. Det vore béttre att anvanda parkstraket for att forbattra bullermiljon, da
det finns manga stora gronytor vilket racker for hela omradet.

Kommentar
16.1  Synpunkt noteras

16.2  Planfdrslaget har arbetats om och samarbete har skett med tjanstepersoner under
arbetets gang. En trafikutredning har tagits fram och forprojektering har genomférts och
granskats av tjanstepersoner under tekniska namnden.

Detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl.), nr 1503 Samradsredogorelse del 2



41(57)

16.3  Planforslaget ar justerat och omradet som gréavs for pafart finns utanfor planomradet.
16.4  Synpunkten noteras. Planforslaget &r omarbetat och innefattar nu framst smahus.

16.5  Synpunkten noteras och fragorna har samordnats infér granskningen av det omarbetade
planforslaget.

16.6  Planforslaget ar omarbetat och underjordisk hantering ar inte langre aktuellt. Projektet
har sarskilt tittat pa framkomligheten till fastigheter och foreslar samordnad
avfallshantering dar det behdvs.

16.7  Synpunkten noteras, samordning har skett infor granskning.
16.8  Planbeskrivningen ar omarbetat.
16.9  Synpunkten noteras och hdjdsattning har skett infor granskning.

16.10 Synpunkten noteras och planbeskrivningen beskriver de olika ytorna under
genomfdrande. Exploateringsavtal &r under framtagande.

16.11 Synpunkten noteras och planférslaget har arbetats om.

Ovriga remissinstanser

17 Képpalaforbundet inkom 2018-03-28

17.1 Kappalaforbundet har tagit del av handlingarna om detaljplan for Rankhus etapp 1. | dessa
handlingar beskrivs att det planeras garage i kallarplan i vissa kvarter inom det planlagda
omradet. Vid byggnationen av dessa garage kan det komma att uppkomma lanshallningsvatten.

17.2 Lanshallningsvatten
Planbeskrivningen innehaller ingen beskrivning av hur lanshallningsvatten som kan uppkomma
i samband med bland annat schaktning och sprangning ska omhandertas.

17.3 Kappalaférbundet har riktlinjer for hur lanshallningsvatten bor hanteras och inget
lashéllningsvatten far avledas till Kappalaverket utan Kéappalaférbundets skriftliga medgivande.
Riktlinjerna finns pa Kappalaforbundets hemsida under http://www.kappla.se/Hjalp-o0ss-och-
miljon/For-foretag/

17.4 Kappalaforbundet vill fortydliga att om férorenad mark forekommer inom omradet kan detta
anses olampligt.

17.5 Forbundet har i dvrigt inga synpunkter.

Kommentar

17.1  Planforslaget ar omarbetat och innehaller inte langre ndgra garage under byggnader.
17.2  Synpunkten noteras.
17.3  Synpunkten noteras och tas med i det fortsatta arbetet infor genomférande.

17.4  Synpunkt noterad, inga féroreningar finns kanda inom omradet. Kommunen haller med
om att om detta forekommer ar det olampligt och behdver hanteras enligt gallande
lagstiftning vid byggskedet.

17.5  Kommunen tackar for synpunkterna.
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Svenska kraftnat inkom 2018-03-15

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat arende och har ingenting att erinra
mot upprattat férslag.

Svenska kraftnat vill daremot informera om att vi for narvarande utreder framkomligheten for
en ny elférbindelse mellan stamnétsstation Hamra i Enkdpings kommun och en ny utbyggd
station i Sollentuna kommun. Den nya planerade forbindelsen kommer att beréra Upplands-Bro
kommun. Férbindelsen &r en del i projektet Storstockholm Vést och bidrar till att forstarka
Stockholmsregionens elnét med hogre spanningsniva i och med att Stockholm véaxer.
Tillsammans med andra natforstarkningar bidrar den till att vi uppratthaller driftsakerheten och
darmed tryggar elforsorjningen, bade vid normal drift av natet och i samband med fel och
underhallsarbeten. Det betyder att risken for elavbrott i bade stam- och regionnatet minskar.
Mojligheten att gora planerade avbrott pa stamnatet utan att andra elférbindelser 6verbelastas
forbattras ocksa. Att projektet Storstockholm Vst fullbordas enligt tidplan ar utpekat som ett
centralt stallningstagande i utstallningsforslaget av Stockholmsregionens regionala
utvecklingsplan, RUFS 2050.

Svenska kraftnat vill passa pa att informera om att vara anlaggningsobjekt finns att hamta via
Geodataportalen, www.geodata.se. som WMS eller som en shape-fil. Informationen innehaller
den geografiska positionen for Svenska kraftnats ledningar, stolpar, stationer och
stationsomraden. Utéver den geografiska positionen finns uppgifter om forlaggningssatt
(luftledning, kabel etc.) och spanningsniva for vara ledningar. Vid produktion av kartor dar
Svenska kraftnats geografiska anlaggningsinformation anvénds ska féljande copyrighttext
framga: ”Affarsverket svenska kraftnit”.

Information angaende samrad och remisser till Svenska kraftnat

Samrad ska hallas med Svenska kraftnat nar atgéarder planeras inom 250 meter fran
stamnatsledningar och stationer. Mer information om hur samrad med Svenska kraftnat gar till
finns pa var webbplats: http://www.svk.se/aktorsportalen/samhallsplanering

Svenska kraftnat onskar att ni vid remittering av kommande drenden sénder fullstandigt material
till oss. Vi ser gdrna att relevant lagesbunden data i form av shape- eller dwg-filer skickas till
oss med information om vilket koordinatsystem de &r skapade i. Exempel pa detta kan vara
detaljplanegranser och utredningskorridorer. Samrad skickas till: registrator@svk.se alternativt
till: Svenska kraftnat, Box 1200 172 24 Sundbyberg

Kommentar

19

18.1  Synpunkten noteras.
18.2  Synpunkten noteras.
18.3  Synpunkten noteras.
18.4  Synpunkten noteras.

E.ON Elnét Stockholm AB inkom 2018-03-09

E.ON ElIné&t Stockholm AB har studerat de inkomna remisshandlingarna och har féljande
synpunkter.

| och med att Rankhus &r ett nytt stort exploateringsomrade omfattande bostader, skolor,
centrumverksamhet m.m s vill vi E.ON borja med att presentera en karta, kartan &r ett forslag
pa utplacering av transformatorstationer inom planomradet, det atgar ett storre antal stationer
for att tacka upp hela omradet.
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Naégra aspekter som vi behdver ha med oss i fortsatt planering &r att vi bland annat vill ha E-
omradena 10x10m med stationen i centrum, fran stationen och till brannbar byggnad eller
brannbart upplag skall ett brandskydds avstand pa minst 5m uppratthallas, detta bara for att en
transformator innehaller olja. Vid placering intill bostader, forskolor och liknande utrymmen
bor magnetfaltsbidraget fran stationen beaktas, maste station inhysas i fastighet skall det
uppmarksammas tidigt i planeringen.

Kommentar

Kommunikation och skett med E.ON for genomgang av placeringar och tekniska aspekter for
foreslagna transformatorstationer. Elnatstationer har arbetats in i planforslaget enligt
onskemal pa avstand samt storlek.

20 E.ON Varme i Stockholm inkom 2018-03-09

E.ON Vérme i Stockholm har idag ledningar relativt néra, och ser stora mojligheter att kunna
ansluta omradet till fjarrvarme. Vi poangterar att samordning av framtida ev korsning av E18 ar
av storsta vikt.

Kommentar

Fjarrvarme ar ej aktuellt for omarbetat forslag i detta skede da bebyggelsen andrats fran
flerbostadshus till smahus.

21 Vattenfall Eldistribution AB inkom 2018-02-26

Vattenfall Eldistribution AB har ingen elnatanlaggning inom omrade for ny detaljplan Rankhus
etapp 1, KS 15/0532, eller inom dess naromrade och har darmed inget att erinra.

Kommentar
Synpunkten noteras.

22 Skanova inkom 2018-02-01

Skanova har teleanlaggningar inom detaljplaneomradet.

Skanova onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for
att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna
standpunkt skall noteras i planhandlingarna.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Kommentar

Synpunkten noteras. Planbeskrivningen uppdateras under genomférande med information
enligt yttrandet.

23 Brandkaren Attunda inkom 2018-01-31

23.1 Enligt foreslagen plan kommer parkstrak for rekreation att ligga endast cirka 15 meter fran vag
E18 som utgdr primdr transportled for farligt gods. Det beddms vara planens avsikt att
parkstraket kommer att utformas sa att det uppmuntrar personer att vistas dar mer an tillfalligt.
Sadant utforande avviker fran Lansstyrelsen i Stockholms riktlinjer (Fakta 2016:4) for
planlaggning intill vagar dér det transporteras farligt gods. Det bedoms inte heller finnas nagon
utford analys i riskutredningen som ger stod at utforandet d&ven om det konstateras att den
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fysiska barridaren ger ett visst skydd mot konsekvenserna av vissa olyckor. BA anser darfor att
det bor sakerstallas i planen att parkstraket utformas sa att vistelse inte uppmuntras i de delar
som ligger narmast E18 i den man det & mojligt enligt rimlighetsprincipen. Det vill saga att
bankar, utegym etc. placeras pa den sida av straket som ar belagen langst bort fran E18.

De data for hur stor andel respektive ADR-klass utgor av transporterna av farligt gods pa E18
som anvands i riskutredningen baseras pa en kartlaggning av transporter under september
manad ar 2006. Denna har gjorts av MSB genom brevenkater till transportféretag och insamling
fran olika databaser. Kartlaggningen innehaller ett antal storre osakerheter, daribland att den
endast avser transporter under en (1) enskild manad ar 2006 och variationer i kvaliteten hos
underlaget fran transportforetagen. Enligt MSB visar underlaget endast tendenser for
transporterna och kan inte heller anses vara representativt for hela aret. Osékerheterna detta
medfdr behandlas inte i utredningens avsnitt for osakerheter. BA anser att det behéver utredas
vilken paverkan denna osakerhet kan ha pa utredningens resultat och slutsats.

Oversvamning

BA forutsatter att 6versvamningsriskerna inom planomradet och de férandringar av
dversvamningsrisker som planen innebéar for andra omraden hanteras i enlighet med de resultat
som utredningarna ger.

Suicidrisk
Detaljplanen inkluderar mark for skola, skolandamal och idrottsaindamal. BA rekommenderar
att narheten till Malarens vatten beaktas med avseende pa suicidrisk.

Réaddningstjanstens insats

BA ser positivt till att planbeskrivningen behandlar raddningstjanstens mojligheter till insats
och daribland hur insatstiden paverkar det byggnadstekniska brandskyddet. BA vill dock belysa
att insatstiden understiger 20 minuter. Detta innebar vissa méjligheter till utrymning med hjalp
av réddningstjénstens bérbara stegutrustning. Se vidare Boverkets byggregler kap. 5:323.

BA forutsatter att konventionellt system for brandvatten ordnas enligt Svenskt Vattens
rekommendationer. Se Brandkaren Attundas riktlinjer for brandvattenforsorjning. BA anser att
behovet av brandvattenforsorjning ska tas upp i planbeskrivningen, t.ex. under avsnittet Teknisk
forsorjning. Detta da tidigare erfarenheter visat pa att fragorna kan komma att forbises vid
exploatering av ett nytt omrade.

Kommentar

23.1  Parkstraket utgar och marken planlaggs som NATUR. Bostader placeras med 50 meters
sakerhetsavstand fran E18.

23.2  Riskutredningen har kompletterats med ett resonemang om osékerheter i underlaget for
ADR-klass. Osékerheten har bedomt hanterats pa ett tillfredsstallande sétt.

23.3  Planbeskrivningen kompletteras med ett resonemang om den 6kade risken for
éversvamning vid 100-arsregn nedstroms Gréna dalen.

23.4  Synpunkten noteras. Planomradet ar forskjutet och ar inte langre i direkt anslutning till
vatten.

23.5  Synpunkten noteras.
23.6  Planbeskrivningen kompletteras med information om brandvattenforsorjning.
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Privatpersoner och ovriga

24

24.1

24.2

24.3

24.4

24.5

24.6

24.7

Privatperson 1 (8 pers) inkom 2018-03-18

Rankhusomradet betraktas idag som ett narliggande rekreationsomrade fér boende i
Kungsangen till vilket man har access utan att behéva bil. Omradet ar en oas for rekreation i
form av till exempel svampplockning, motion och rastning av hundar.

Omradet har funnits sedan 1958 och i de befintliga fastigheterna bor permanent ett flertal
familjer. Flera av de boende bedriver naringsverksamhet med hemmet som utgangspunkt.

I tidigare skede och i samtalen med kommunen har vi papekat att vi vill bo kvar i omradet da
det inte fanns nagra mojligheter for er att tillmotesga vara behov av likvardigt boende.

Kommunen har meddelat skriftligt att de avslutar alla forsok att samtala med oss angaende vara
fastigheter.

Vi ser att det finns andra méjligheter for kommunen att expandera bortom vara fastigheter och
lata vara fastigheter vara intakta da vi bor har.

Trafikplats Kungsangen ar redan idag underdimensionerad och saknar avfart fran norrifran
kommande trafik.

Utifran radande omstandigheter har vi som ar boende i omradet enats om att vi vill bo kvar i
omradet och vi vill darmed att kommunen hittar en annan 16sning som gor att vart fina bostads-
och rekreationsomrade lamnas intakt i sin nuvarande form.

Kommentar

24.1  Det stammer att Rankhus omradet idag framst anvands for rekreation. | kommunens
Overgripande strategiska dokument och genom andra beslut har kommunen arbetat under
manga ar for att utveckla Rankhus omradet och skapa plats for nya bostader. |
utstallningsversionen av regional utvecklingsplan 2050 ar planomradet utpekat som
strategiskt stadsutvecklingslage. Det ar sadana omraden som ligger inom 1200 meter
fran stationer och bussterminaler, det innebar att manniskor kan na kollektivtrafiknoden
med matarbuss, pa cykel eller till fots. Platserna kan utveckla kvaliteter och bidra till
starkt social hallbarhet. Att bibehalla delar av Rankhus for friluftsliv har varit en viktig
del i utformningen av etapp 1 och kommer fortsatt spela stor roll ndr man utvecklar
efterkommande etapper.

24.2  Det stammer att bostader funnits inom omradet lange. Det finns aven beslut inom
kommunen sedan 1980-talet att omradet ska omvandlas till mer permanentboende. |
oversiktsplanen sedan 2010 framgar att nya bebyggelseomraden och fortatning av
befintlig bebyggelse inom téitortsavgrdnsningen generellt bedoms vara positivt ur
miljohdnseende. Nérhet till befintlig infrastruktur i titorten, som gatundit, el och VA,
innebér fordelar. Genom att ansluta till befintliga strukturer i Kungsdngens tétort kan
paverkan pa landskapet, samt kostnader for vagbyggen och ledningsutbyggnad
minimeras.

24.3  Vid avvagningen mellan enskilda och allménna intressen nar det handlar om
markanvandning kan det ibland vara omgjligt att tillgodose allas intressen. Kungsangens
lage i regionen gor att det allmanna intresset av samhallsutbyggnad och nya bostader
vager tyngre &n som i detta fall det enskilda intresset av att bevara en mycket god
boendemiljo.

24.4  En oundviklig konsekvens av den foreslagna nya stadsdelen Rankhus &r att befintlig
naturmark inom planomradet till stora delar forsvinner och darmed ocksa
rekreationsvardet av tatortsnara skog. Forslaget har infor granskning minskat betydligt
och de sodra delarna nara vattnet tas inte i ansprak
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245  Synpunkten noteras. Planforslaget har justerats sedan samrad, vilket innebér att det ar
en fastighetsdagare som finns kvar inom planomradet. Dialog pagar med denna privata
fastighetsagare.

24.6  Planforslaget har omarbetats och flertalet utredningar har tagits fram som beskriver
forutsattningarna for en ombyggnad av trafikplatsen, for att denna ska klara framtidens
okade befolkning i Kungséangen. Trafikplats Kungsangen ingar inte langre i
planforslaget, fragor med koppling till trafikplatsen hanteras i 6verlaggningar mellan
kommunen och Trafikverket.

24.7  Det ar gladjande att ni trivs bra i kommunen och vill bo kvar. Férhoppningsvis kan detta
omarbetade forslaget for Raknhus etapp 1 medfdra att ni &ven kommande vill bo kvar i
vart fantastiska Kungséngen och dela de véarden ni beskriver med nya invanare.

25 Privatperson 2 inkom 2018-03-15

Min asikt dr att bebyggelsen ar planerad att bli pa tok for nara e-18 med tanke pa dess
trafikbuller, luftfororeningar osv. Jag ser inga fordelar alls med att bygga precis sa nara som det
ar mojligt en tungt trafikerad motorvég — tvartom bara nackdelar.

Kommentar

Planforslaget ar utformat med hansyn till de konsekvenser som uppstar vid byggnation nara
motorvégen. Kvarvarande berg och avstand pa 50 meter fran bebyggelse tar bort synintryck
av trafiken och dampar trafikbullret till godtagbara nivaer enligt Boverkets byggregler.

26 Privatperson 3 inkom 2018-03-14

Jag har vid tva tillfallen traffat representanter fran kommunen for att for handla om min mark.
Men inte visat nagot intresse att géra upp med mig vare sig byta mark, forvalta kulturbostad
eller pengar vid senare tillfalle far jag via brev om info att kommunen avslutar alla forsok att
forvarva min fastighet. Via horsagen far jag veta att Villamarken méter vid min tomt far
kontakt med dem via kommunen for att ta reda pa vad som pagar. Vid forsok att férhandla med
Villamarken blir jag omgaende utsatt for patryckningar om hot med rattsliga atgarder mot mig
da strandade forhandlingarna. Jag mar mycket daligt av detta och det skadar min halsa da jag
lider av svart angestsyndrom. Vad hander med mig kontra detaljplan??? da det inte finns
intresse forvarva min tomt.

Kommentar

Kommunen tackar for synpunkterna och forstar oron. Yttrandet beror inte samradsforslaget till
detaljplan for Rankhus etapp 1, s aktuell fastighet ligger utanfor planomradet. Forsok till
aterupptagen kontakt kommer tas av kommunen infér kommande arbete med andra etapper
inom Rankhus.

27 Privatperson 4 inkom 2018-03-14

Vi ser positivt pa utbyggnaden av Rankhus, men efterlyser ett helhetsgrepp med hansyn till den
befintliga bebyggelsen pa andra sidan E18. Vi har redan i dagslaget stora bullerproblem fran
den allt tatare trafiken pa E18. Enligt vagverket uppmatt till 37500 fordon per dygn ar 2002.
Fran mattligt storande ar 2004 till nastan outhardligt i dag.

- Okad trafik fran den nya bebyggelsen i Rankhus.

- Buller fran accelererande trafik pa den tilltankta pafarten mot Enkoping.

- Reflekterande ljud fran bullerplank och hégre byggnader pa motsatt sida av E18 som da
forstarker de redan hoga bullernivaerna.
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- Miljokonsekvenserna med okad partikelmangd fran trafiken.

Under byggnationen kommer all byggtrafik och sprangningar ocksa 6ka pa det sammanlagda
bullret.

En god tanke hade varit att redan innan byggstart borja bygga ett massivt bullerplank langs hela
motsatta sidan av E18 som tar hojd for framtida trafikvolymer och bullernivaer. Sankt hastighet
i det kritiska omradet

Satt detta som ett villkor for projekteringen/byggnationen av Rankhusomradet.

Det finns sékerligen fler konsekvenser for oss.

Kommentar

Trafikméngden pa E18 kommer, som helt riktigt framgar av yttrandet, att éka och darmed
storningarna for kringboende vid motorvagen. Det ar en av manga fragor som kommunen har
att ta upp i éverlaggningar med Trafikverket. Utbyggnaden av Rankhus bidrar till viss del till
okningen av buller, partikelbildning och trangsel. Rankhus ingar darmed i ett storre paket som
omfattar infrastrukturens kapacitet och skotsel i hela Stockholmsregionen. Fran
samradsforslaget till forslaget som gar upp pa granskning sa har antalet bostader minskat fran
3000 till cirka 700 vilket inte paverkar kapaciteten i samma omfattning.

Det finns framtidspaningar pa att buller fran trafik kommer att minska i och med att det inte
langre kommer att anvandas dubbdack i samma utstrackning som idag. Det finns aven
indikationer pa att utfasningen av fossila branslen kommer medfora att motorljud minskar.

Kommunen tackar for engagemanget i samband med att detaljplanen var ute pa samrad.

28 Privatperson 5 inkom 2018-03-14

28.1 Jag ar fastighetsagare till Rankhusvagen 69, fastighetsbeteckning || | | | N och har tagit
del av forslag till detaljplan for Rankhus etapp 1 och motsétter mig dessa utbyggnadsplaner.
Anledning till mitt stallningstagande ar:

Jag vill ha kvar min fastighet och har ingen planer pa att avyttra fastigheten.

Det bor en familj med tva barn i fastigheten pa | | |} S och dottern i familjen har sin
skola i Kungsangen. Mannen i familjen driver sin naringsverksamhet fran sitt hem.

Jag hade planerat att flytta till Rankhusvagen 69 vid min pensionering om ca. 7 ar.

Kommunen har i ett besked som kom hosten 2017 meddelat att man ger upp planerna pa att
forsoka kopa upp fastigheterna i detta omrade.

Utbyggnadsplanerna strider mot kommunens tanke om att kommunens invanare ska ha nara till
rekreation.

Trafikplatsen i anslutning till motorvégen ar inte dimensionerad for trafikméngden vid ett
utbyggt Rankhusomrade.

Kommentar

28.1 | kommunens Gvergripande strategiska dokument och genom andra beslut har kommunen
arbetat under manga ar for att utveckla Rankhus omradet och skapa plats for nya
bostader. | utstallningsversionen av regional utvecklingsplan 2050 &r planomradet
utpekat som strategiskt stadsutvecklingslage. Det &r sadana omraden som ligger inom
1200 meter fran stationer och bussterminaler, det innebar att manniskor kan na
kollektivtrafiknoden med matarbuss, pa cykel eller till fots. Platserna kan utveckla
kvaliteter och bidra till starkt social hallbarhet.

1 6versiktsplanen framgdr att nya bebyggelseomrdden och fortdtning av befintlig
bebyggelse inom tatortsavgransningen generellt beddms vara positivt ur miljohénseende.
Ndrhet till befintlig infrastruktur i tdtorten, som gatundt, el och VA, innebdr fordelar.

Detaljplan for Rankhus etapp 1 (del av Ekhammar 4:268 m.fl.), nr 1503 Samradsredogorelse del 2



48(57)

Genom att ansluta till befintliga strukturer i Kungsdngens tdtort kan pdverkan pd
landskapet, samt kostnader for vagbyggen och ledningsutbyggnad minimeras.

Vid avvagningen mellan enskilda och allménna intressen nér det handlar om
markanvandning kan det ibland vara omgjligt att tillgodose allas intressen. Kungsangens
lage i regionen gor att det allmanna intresset av samhallsutbyggnad och nya bostader
vager tyngre an som i detta fall det enskilda intresset av att bevara en mycket god
boendemiljo.

Planférslaget rymmer trots sin tathet tva genomgaende grons strak som férbinder Grona
dalen och Ryssviken med varandra.

Kommunen och Trafikverket har fortldpande dverlaggningar om utvecklingen av det
allmanna trafiknatet. E18:s kapacitet ar den av de fragor som kommer att vara foremal
for diskussion med anledning av Rankhusomradets utbyggnad.

29 Privatperson 6 inkom 2018-03-14

29.1

29.2

29.3

Planen genomsyras av ett naturtank dar den hdga bebyggelsen vid E18 successivt sanks och
harmonieras med gréna omraden vid Rankhusangen och nérliggande omraden. Dock vill vi
nedan belysa nagra tveksamheter i detaljplanen.

Antal bostader

Rankhusomréadet som planomrade i OP2010 (450 ha stort, varav 75 ha vattenomrade) belaget
mellan E18 och Svea Livgarde foreslas rymma 3000 bostader plus kommunal service. |
foreliggande detaljplan for Rankhus Etapp 1 planeras byggandet av ca 2900 bostader inom ett
planomrade pa ca 61 ha (varav ca 7 ha ar vattenomrade), alltsa 14 % av ytan som anges i
OP2010. Detta innebar en synnerligen stark bostadsfortatning inom OP:s sodra del. En
konsekvens av detta ar att man redan i foreliggande etapp 1 forbrukat det antal bostader som
anges i OP2010. Val s&. Som en konsekvens av detta bor det i nuvarande detaljplan anges att
ovrig mark inom det stora planomréadet (OP 2010) bevaras som en naturresurs for friluftsliv for
kommunens invanare.

Behovet av orord natur inom OP 2010-omradet kommer naturligtvis att 6ka i och med
detaljplanens genomférande och ddrmed 6kat antal boende i det har aktuella
detaljplaneomradet.

Ortsnamn

Lat oss slippa stota pa bendamningen "Ryssviken" i framtida handlingar som rér Upplands-Bro.
Detta ar historieforfalskning. Viken heter RYSSGRAVEN. Namnet Ryssgraven borjade
anvéndas redan i slutet av 1750-talet (se t.ex. "Ryssgraven i Kungséangen" av UIf Bjorkdahl).
Betraffande namn kan det ocksa papekas att vad som i planhandlingar benamns
"Rankhustorpet” (vitrappad byggnad av korsvirkeskaraktar) faktiskt heter LILLTORPET, dven
om det inte finns angivet pa kartor. Lt oss slippa "hittepa-namn" dar det existerar historiska
namn, i kommande handlingar. Kontakta garna boende i omradet och t.ex. Borje Sandén,
kulturhistorisk nestor i Upplands-Bro.

Bergkross
I MKB nédmns etablering av bergkross. Var &r den tankt att ligga, vilka stérningar kommer den

att skapa och ndr kommer den tvingande att upphtra? Har kravs klara besked. Det har héant forr
inom kommunen att bergkross, som initialt angavs som tillfallig, senare permanentiserats.
Naturen som rekreationsomrade ar kommunens verkliga och unika resurs!

Vi hoppas pa en fortsatt positiv dialog med kommun/exploator betraffande planering av
Rankhusomradet saval som omradets natur och kulturhistoria.

Kommentar

29.1  Det 6kade behovet av nya bostéader i regionen och planomradets narhet till Kungsangens

station ar utpekat och samradsforslaget frangick OP 2010. | detta skede &r det en stor
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forandring i antalet bostader (fran 3000 till cirka 700). En tankt fortsatt etappvis
utbyggnad av stadsdelen Rankhus kommer att ske med stor hansyn till natur- och
rekreationsvarden.

29.2  Synpunkten noteras. Planbeskrivningen uppdateras i detta avseende.

29.3  Planomradets utformning som tat stad forutsatter en noggrann och samordnad
hojdsattning av byggnader och gator, vilket medfor inom vissa delar omfattande
losstagning av berg. Massbalans inom omradet ar énskvard dar sa mycket som mojligt av
bergmassorna kan tas till vara pa plats for markarbeten for gator och byggnader.
Bergkross kommer att etableras under byggtiden, men darefter tas bort da en sadan
verksamhet inte far finnas i anslutning till en tat stad.

30 Privatperson 7 inkom 2018-03-14

30.1 Lite synpunkter pa planforslag..

Bebyggelse alldeles for nara motorvagen (&r det ens tillatet att bygga bostéder skolor etc 50
meter fran vagen.)

30.2 Hur kan ni ens planera bebyggelse sa nara e-18 nar det finns en hel skog att anvanda,100 -
200meter langre bort fran vagen maste val vara ett battre alternativ.

30.3 100-200m langre till centrum etc kan knappast spela nagon roll. 4.ingen skall behdva bo och
leva pa det avstandet fran vagen som ni planerar (det ar varken halsosamt eller trevligt, kom
garna och besok oss som har tvingats till det sen e-18 byggdes sa kanske ni fattar varfor!!!1)

30.4 Tycker ocksa att forslaget ar alldeles for massivt med tanke pa allt annat som byggs i
kommunen och konjukturlaget just nu.

30.5 Se till det blir ett gronomrade mellan e-18och ny bebyggelse som buller skydd och som
rekreationsomrade for kommuninvanarna.

30.6 7.Vagar och dvrig infrastruktur maste ordnas innan byggandet startas-lar av alla misstag som nu
gors runt om i kommunen.

Kommentar

30.1  Avstandet fran motorvagen till foreslagen narmaste bebyggelse ar ca 50 meter, vilket
motsvarar de riktlinjer som tillampas for E18. En trafikbullerutredning har tagits fram
for det aktuella planforslaget som visar pa att gallande riktlinjer klaras, med
bullerskyddande atgarder pa vissa platser inom planomradet. Detta finns med som
bestammelser pa plankartan och beskrivs i planbeskrivningen.

30.2  God hushallning forutsatter effektiv markanvandning. Att helt undvika storningar fran
motorvégen skulle krdva &nnu langre avstand &ar 200 meter.

30.3  Att bo i narhet till Stockholmsregionens effektiva trafiknat kan inte ske utan stérningar
frén trafiken Atgérder for att motverka ohalsosamma effekter och klara gallande
riktvarden kommer behdvas inom planomradet. Detta regleras och beskrivs i
planhandlingarna.

30.4  Efterfragan pa bostader ar oférandrat stor i Stockholmsregionen oavsett hur
konjunkturlaget ser ut. Bostadsbyggande ar enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900)
ett allmént intresse som kommunen ska frAmja. Forslaget har minskat i antal bostader
och utbredning fran 3000 lagenheter till cirka 700 smahus.

30.5 | planférslaget planlaggs marken mellan bebyggelse och E18 som NATUR.

30.6  Vagar och 6vrig infrastruktur ska byggas ut i ett sammanhang och ska fungera nar de
forsta boende flyttar in i de nya bostaderna.
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31 Privatperson 8 inkom 2018-03-14
Vi i familjen bor permanent i huset med tillhérande mark.

Forutom vart boende, sa bedriver fastighetsagaren dven naringsverksamhet med utgangspunkt
fran fastigheten. En flytt fran fastigheten skulle orsaka enorm skada for foretaget &
. Foretaget har sedan starten, etablerat en kundkrets som befinner sig i Kungsangens
omnejd samt norra delen av Stor Stockholm.

Detta omrade, varifran verksamheten bedrivs, ar ur alla aspekter lamplig for den pagaende
verksamheten i foretaget da vi dels har nérhet till kunderna dels narhet att snabbt komma ut pa
motorvéag via Trafikplats Kungsangen.

Fran var fastighet tar arbetande medlemmar i familjen sig in till Stockholms City via pendeltag.
Vi tar oss till pendeltaget genom att ga till station da Kungséngens station befinner sig pa
gangavstand. | dagsléaget tar vi oss till arbete och kommande gymnasium pa 30-40 minuter. En
flytt fran omradet skulle innebéara en langre pendlingstid for delar av familjen.

Att bo kvar i huset dr ocksa vasentligt for sonen i familjen som borjar pa gymnasium hosten
2018 och som behdver pendla till och fran skolan. Sonen, PW, har dessutom skarslika behov
och han &r ytterst beroende av att bo i narheten till bagge foraldrarna som bor pa olika adresser i
Kungsangen.

Rankhusskogen &r sa beldgen och av sadan storlek att den uppfyller kraven bade pa storre
strovomrade och pa narstrévomrade for Brunna, en stor del av Kungsangen och Tibble. Den
centrala delen med brandomradet ar ett tyst omrade vilket ar en séllsynthet i en storstadsregion.
Om Rankhusomradet bebyggs kommer ca 20 000, 25 000 méanniskor att sakna narstrovomrade
for sitt vardagliga friluftsliv. Viktiga narstrévomradena far inte exploateras bort som har
riskeras ske.

Rankhusomradet ar idag en oas for rekreation for manga manniskor inklusive oss som bor har.
Det var ocksa av den anledningen som fastigheten forvérvades for ca 20 ar sedan, boende i
narhet av naturen. Eftersom vi har bott har sa lange och eftersom huset och marken &r vart hem
och var trygghet sa vill vi fortsétta bo, verka, pendla till skola och arbete harifran.

Kommentar

I kommunens dvergripande strategiska dokument och genom andra beslut har kommunen
arbetat under manga ar for att utveckla Rankhus omradet och skapa plats for nya bostader. |
utstallningsversionen av regional utvecklingsplan 2050 ar planomradet utpekat som strategiskt
stadsutvecklingslage. Det ar sadana omraden som ligger inom 1200 meter fran stationer och
bussterminaler, det innebar att manniskor kan na kollektivtrafiknoden med matarbuss, pa cykel
eller till fots. Platserna kan utveckla kvaliteter och bidra till starkt social hallbarhet.

1 oversiktsplanen framgdr att nya bebyggelseomrdden och fortditning av befintlig bebyggelse
inom tatortsavgransningen generellt beddms vara positivt ur miljohanseende. Narhet till
befintlig infrastruktur i tdtorten, som gatundt, el och VA, innebdr fordelar. Genom att ansluta
till befintliga strukturer i Kungsdngens tdtort kan pdaverkan pd landskapet, samt kostnader for
vagbyggen och ledningsutbyggnad minimeras.

Vid avvagningen mellan enskilda och allménna intressen nar det handlar om markanvéandning
kan det ibland vara oméjligt att tillgodose allas intressen. Kungsangens I&ge i regionen gor att
det allmé@nna intresset av samhallsutbyggnad och nya bostéder vager tyngre &n som i detta fall
det enskilda intresset av att bevara en mycket god boendemiljo.
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32 Privatperson 9 inkom 2018-03-14

32.1 Hanteringen av Rankhus
Av historien skall man lara och gora saker och ting battre. Nasta gang. Planeringen av norra
Brunna ar exempel pa hur man undviker dverklaganden. Rankhus borde likaledes ha planlagts
norrifran. D& hade man fatt Gverklaganden en gang, nu kommer man att fa éverklaganden for
varje etapp, alltsa fem eller sex ganger. Helt onddigt.

32.2 Stadsplanen
Motorvags av- och pafarter finns med i illustrationsplanen men inte i stadsplanens karta.

32.3 Bebyggelsen langs motorvégen ar tveksam ur ljussynpunkt.

32.4 Bebyggelsen mot grona dalen inkraktar pa grona dalen. Dra den tillbaka.

32.5 | planbestammelserna bor skrivas fast att varje bostad bor ha tva parkeringsplatser annars far
man sedan bara parkeringsproblem.

32.6 Att trafikfragorna inte ar 16sta ar ett stort problem som gor att hela planen kan ifragasattas.

32.7 Endel fragor &r kvar att I6sa inom exploateringsavtalet.

Kommentar

33

32.1 Den etappvisa uthyggnaden av Rankhus pabdrjas av praktiska skal soderifran och vidare
norrut. Principen ar att ansluta till befintlig bebyggelse/infrastruktur.

32.2  Planomradet stracker sig endast fram till vagomradet for motorvagen.

32.3  Den foreslagna bebyggelsen narmast E18 ar nu som hogst 4 vaningar och bedoms inte
utgdéra nagon storning for trafikanter pa E18.

32.4  En barande idé for bebyggelsen mot Grona Dalen har varit att synliggéra den nya
stadsdelen Rankhus bade mot dalen och mot motorvagen.

32.5 Detaljplanen tillgodoser kommunens krav pa bilparkeringstal for bostader

32.6  Planforslaget ar den forsta etappen i utbyggnaden av Rankhusomradet. De 6vergripande
kopplingarna mot Brunna och en férbattring av Kungséangens trafikplats ar inte mojliga
att tillgodose i detta forsta skede.

32.7  Synpunkter noteras. Arbete pagar med exploateringsavtalet.

Privatperson 10 inkom 2018-03-14

Vi motsatter oss Upplands-Bro kommun planer for Rankhusomradet etapp 1 del av Ekhammar
4:268 mf nr 1503

Vi har byggt var framtid pa fastigheten || | | | QJEEE som min far képte 1958. Jag har upplevt
41 ar har i var sommarstuga 1958-1999 och 18 ar som permanentboende. Huset kommer fran
var slaktgard i Norrland och &r fran 1880. Huset tog min far och farfar ned och monterade upp
det 1964. Var plan ar att en av vara déttrar som vill detta, skall ta 6ver boendet.

Det boende som vi har idag med skogen och Mélarens vatten in pa knuten samt narheten till
Kungséangens centrum och motorvage gor detta boende helt underbart och unikt. Fran var dorr
till Stockholm centrum tar det 45 minuter med gangtid och tag. Vart boende gar inte att ersétta
med ndgot annat boende i kommunen, s var familj vill/skall bo kvar i Rankhus [ GGzl
Vi har bott permanent i kommunen i 28 ar och vi trivs jattebra har. Jag har dven mitt jobb i
kommunen sa att flytta harifran ar inget vi vill gora.

Kommentar

| och med det omarbetade forslaget och den nya detaljplanegransen sa kommer fastighet
inte behova flytta.
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[ 6versiktsplanen framgdr att nya bebyggelseomrdden och fortdtning av befintlig bebyggelse
inom tatortsavgransningen generellt bedéms vara positivt ur miljohanseende. Narhet till
befintlig infrastruktur i tdtorten, som gatundt, el och VA, innebdr fordelar. Genom att ansluta
till befintliga strukturer i Kungsdngens tdtort kan pdaverkan pd landskapet, samt kostnader for
vagbyggen och ledningsutbyggnad minimeras.

Vid avvagningen mellan enskilda och allménna intressen nar det handlar om markanvandning
kan det ibland vara omgjligt att tillgodose allas intressen. Kungséangens lage i regionen gor att
det allménna intresset av samhallsutbyggnad och nya bostéder vager tyngre éan som i detta fall
det enskilda intresset av att bevara en mycket god boendemiljo.

34 Privatperson 11 inkom 2018-03-13

34.1 My family live on Rankhusvagen that will be directly impacted by this Rankhus development
project. We are thankful for the opportunity to raise our concerns to the kommunen, and we
understand there will be positive and negative impacts to the neighborhood we live.

Our main concern is with the noise, there is already a significant noise problem with the E18
highway traffic, and it'll make it worse considering the added traffic and the noise barrier built
along the E18 highway on the north side reflecting the noise to the unprotected south side.

34.2 Another concern is with the road safety on Rankhusvagen, currently it is a pedestrian street
from the E18 tunnel north bound, even it stays as a pedestrian street after the new development,
the extra nine thousand residents will add a great amount of traffic with pedestrians and cyclists,
and it'll make even getting infout of the garage a big challenge. I'm not sure the portion of
Rankhusvagen next to the tunnel is designed to handle that.

Kommentar

34.1  Avden totala trafikmangdsokningen néar samtliga etapper for Rankhusomradet ar
utbyggda antas ca 10% ha malpunkt i riktning mot Enkoping. Detta medfor endast ett
mindre tillskott till den prognostiserade trafikmangden fér E18 forbi Kungsangen.
Eventuell reflektion av trafikbuller fran bulleravskarmande anordningar kan I6sas genom
teknisk utformning.

34.2  Den befintliga gang- och cykeltunneln under motorvagen ska moderniseras sa att
siktlinjer, sakerhet och trygghetsskapande atgarder bidrar till en attraktiv stadsmiljo.

35 Privatperson 12 inkom 2018-03-13

Efter att ha kikat pa er fina utstallning 6ver planerna for Rankhusomradet, vill jag endast
framfora onskan och behovet av manga parkeringsmaojligheter i anslutning till de idrottshallar
och idrottsplatser som planeras. Dessa méjligheter for idrottande ungdomar kommer sannolikt
att &ven helgtid att anvéandas till stérre evenemang och turneringar som kan betyda hundratals
bilburna foraldrar som behover parkera i narheten, nagra timmar eller hela dagar.

Kommentar

Synpunkten noteras. Mgjlighet till parkering med bil och cykel finns i anslutning till planerad
idrottshall inom skolomradet. Planforslaget uppfyller kommunens parkeringsnorm.

36 Privatperson 13 inkom 2018-02-17

36.1 Detaljplanen - bra jobbat - bra information och en utsokt modell 6ver omradet!
Besokte "hogkvarteret" torsdagseftermiddagen 15 feb. Mycket bra inledning pa
medborgardialog kring detta detaljplaneférslag - hoppas pa lika god fortsattning. Forslaget ser,
vid en hastig dverblick, mycket bra ut. Dock ser det inte s valbetankt ut, nar det galler
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kommunikationerna for en tilltankt arbetspendlare, som t.ex. jobbar i Balsta. Givet att denne bor
mitt i omradet och skall bila via E18 till Balsta pA morgonen — ja, da ser det ut som att man kan
komma ut pa E18 via den idag “rumphuggna” trafikplatsen (Lds: Trafikplats Kungséngen). Det
gar dock inte idag som bekant. Men hur tar sig denne pendlare hem till bostaden pé kvéllen?
Skissen/Modellen saknar vettig avfart till Rankhus vid den rumphuggna” trafikplatsen. S& kan
vi vél inte ha det, eller hur?

Efter diskussion med de tva narvarande kommunrepresentanterna (denna torsdagseftermiddag)
framkom den smaétt absurda men samtidigt rationella (ur Vagverkets synvinkel) tdgordningen.
Nar vl etapp 1, nagon gang i framtiden, ar pa vag att bli klar for inflyttning av boende — ja, da
haller Vagverket pa att fardigstalla en komplett av- och pafart i bada riktningarna, dar den nu
“rumphuggna” trafikplatsen ar beldgen. Vagverket sétter inte igdng nagot pa basis av en plan pa
papper — de borjar forst nér etapp 1 tar form i verkligheten — eller hur?

Planforslaget tar upp flera gang- och cyckelvagspassager over?/under? E18. Bra! Inte minst mot
denna bakgrund hoppas jag att Rankhus etapp 1 ges hogsta prioritet i kommunens
bostadsforsorjningsplaner.

Nu till livet som fotgéngare i Kungséngen - med livet som insats? Bara de som till fots forsokt
bege sig till Rankhus (norr om E18) fran Kungsvégen och vice versa, via dagens “rumphuggna”
trafikplats, forstar dramatiken i rubriken ovan. De som bara fardas med bil har kanske inte insett
allvaret. Ar det manga som gar dar idag? Sannolikt inte — rubriken ovan antyder varfor. Skulle
flera g4 dir om det fanns dvergéangsstillen och en “siiker” gdngbana? Sjilvklart. Ar
kommunansvariga av annan uppfattning — ja, utfor da en enkel intervju med ett antal hundagare
i naromradet sa lar polletten ramla ner. Detta behov har funnits i atskilliga decennier — men
ansvariga har lika lange valt att blunda. Den idag sparsamt utnyttjade gangtunneln under E18
(ofta lerigt och blétt), i Rankhusvégens forlangning innebdr mycket stora omvagar for
besokande, som t ex amnar ga i riktning mot klatterberget vid Ryssgraven.

Sékra gang- och cykelvagar tycks - underligt nog (?) - inte vara prioriterat i den har delen av var
”Grona” kommun.

Fotgéangare, som idag &mnar fardas frén pendeltagsstationen i riktning mot Skolvagen/Ovre
Korséangsvagen eller vice versa, kan sakert halla sig for skratt. Men den som bara fardas med
buss/bil inser inte konsekvenserna, eller? Téankte inte pa det — som Peter Dalle sa. Ett annat
exempel: Den som till fots vill fardas fran rondellen (korsningen Granhammarsvagen/
Enkdpingsvégen), under jarnvagen mot Lennartsnas — riskfritt? Inte alls ofarligt! Biltrafiken vid
denna smala och kurviga passage under jarnvéagen, blir tatare och tatare for varje ar — och
bilarna kor fort. Ja, varfor sa brattom? Har borde nagot goras nu — inte sen en allvarlig
personolycka intraffat. Men nar kommunansvariga da och da ar ute i verkligheten — ja, da fardas
man troligtvis miljvénligt (?) i sina ”Grona” tjénstebilar. A hur skall man dé kunna inse
konsekvenser for fotgéngare? “Brandkarsutryckning” &r ofta regel och forebyggande ar
undantaget — san ar verkligheten.

Kommunen som ger plats for ’eviga byggprojekt”

Stora delar av dagens centrala Kungséngen &r fortfarande slamrande byggarbetsplatser,
uppgrévda och avspérrade gator och promenadvégar. Man ser ju vad man vill se — heter det.
Raljerar jag i 6verkant? Ett evigt byggande med atfoljande infrastruktur-infarkt ar var standige
foljeslagare — en biverkning som vi maste (?) rakna med nar vi fatt en kommunledning med
hogtflygande bostadsforsorjnings- och tillvéaxtambitioner. Hur vore det, om "Kommunen som
ger plats™, lite oftare dgnade tankarna at oss som vill ge plats for en attraktiv boendemilj6?
Manga av oss som en gang valde att bosatta oss i Kungsangen kanske hade andra drommar &n
dagens smatt hysteriska gravande och byggande? Kommunallagen foreskriver bl a att
forvaltningen forser medborgarna med dndamalsenliga fardvagar. Bostadsbyggandet har blivit
en gokunge och medborgardialogen har darmed fatt kraftig slagsida. Det rader bygghybris!
Auvslutningsvis, ber jag att fa travestera den datida romerske politikern Cato d. 4. ”Fér dvrigt
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anser jag att radande bostadshyggande ar for hogt uppdrivet och rimmar illa med bilden av Den
Grona Kommunen.”

Kommentar

37
37.1

37.2

36.1 Dialog fors fortlopande mellan kommunen och Trafikverket om férbattringar i det

befintliga trafiksystemet. Fragan om nya av- och pafarter till motorvagen hanteras dock
inte i denna detaljplan som utgar fran den befintliga utformningen av Kungséangens
trafikplats. Mojligheten finns att resa till och fran Balsta via vagen vid Gréna Dalen och
vidare till Brunna trafikplats.

36.2  Utbyggnad av Trafikplats Kungséngen har studerats inom ramen for arbetet med

detaljplanen. Framtagna utredningar visar pa losningar som skulle fungera for att i
framtiden kunna bygga om trafikplatsen. Se aven kommentarer pa Trafikverkets yttrande,
tidigare i samradsredogorelsen.

36.3  Tva foreslagna gang- och cykelpassager 6ver E18 utgar i granskningsforslaget. Se dven

kommentarer ovan kopplade till Trafikverkets yttrande.

36.4  Gangtunneln som forbinder Rankhusvagens 6stra och vastra del ar den enda trafiksékra

passagen av motorvagen for gadende och cyklister. Denna tunnel rustas upp for att 6ka
standard och 6ka den upplevda tryggheten.

36.5 Inom planomradet arbetas det for att skapa sakra gang- och cykelvagar som sedan kan

kopplas pa évriga gang- och cykelnat utanfor omradet. Detaljplanen hanterar inte
kopplingar och strak utanfor planomradet, utan beskriva enbart detta mycket kortfattat.
Synpunkten férmedlas vidare till ratt forvaltning inom kommunen.

36.6 [ oversiktsplanen framgadr att nya bebyggelseomrdden och fortditning av befintlig

bebyggelse inom tatortsavgransningen generellt beddms vara positivt ur miljohénseende.
Narhet till befintlig infrastruktur i tdtorten, som gatundt, el och VA, innebdr fordelar.
Genom att ansluta till befintliga strukturer i Kungsdngens tdtort kan paverkan pd
landskapet, samt kostnader for vagbyggen och ledningsutbyggnad minimeras.

Privatperson 14 inkom 2018-02-13, samt 2018-02-18

Oavsett hur manga bostader samt handelsplatser som byggs i etapp 1 och senare etapper i
Rankhus sa maste det forst och framst/snarast anlaggas en pafart i omradet till E18 norrut mot
Bro, Balsta, Oslo och likasa omvand en avfart norrifran E18 mot Kungsangen/Rankhus.
Samtliga partier pratar om att varna om miljon, men inget parti bryr sig att boende pa
Ostervdgen, Gamla Landsvigen, Tallrisviagen, Kungsvigen, Bergvagen, Skyttens vig,
Prasthagsvagen, Gamla Enkdpingsvéagen och blivande Rankhus etc. maste aka forbi
Kungséngens centrum till Granhammarsvagen for att sd smaningom komma till
motorvégsuppfarten E18 mot Oslo och omvant. Ca. 1,5 mil i vardera riktning. Vilken politisk
dubbelmoral!! Kan bli en intressant valfraga.

Rattelse av mina synpunkter Inkom 2018-02-18 (privatperson 14)

Avstandet tur/retur till befintlig pa- och avfart till/fran motorvagen E18 i riktning Oslo &r
naturligtvis ca. 3.5 km, ej mil. Dock bor tillaggas att avstandet pga EnkGpingsvagens
avstangning mellan Kungsvégen till Centrumvégen fororsakar omvéagar genom tatbegyggda
omraden och upggar till uppmatta 6-6,5 km. Enligt kommunens egna uttalanden sa kommer
Vag- avstangningar pga vagarbeten att paga i minst ett ar framover.

Kommentar

37.1  Fragan om nya av- och pafarter till motorvagen hanteras inte i denna detaljplan da
planomradet minskat. Detaljplanen utgar fran den befintliga utformningen av
Kungsangens trafikplats. En fortldpande dialog mellan kommunen och Trafikverket om
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forbattringar i det befintliga trafiksystemet pagar i annat forum da trafikplatsen ar en
viktig fraga inte bara for Rankhus utan for hela Kungsangen.

37.2  Avstangningar av gator ar ibland nodvandiga for arbeten ska kunna utféras pa ett
tekniskt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Detta skapar olagenheter i det 6vriga
trafiksystemet, men endast under en begrénsad tid.

38 Privatperson 15 inkom 2018-01-30

Jag tycker Rankhus Etapp 1 verkar lovande. En reflektion med anledning av projektet:
bullerskydd ska s&ttas upp mot norra delen av E18 dar den nya bebyggelsen ska ske. Skulle man
inte samtidigt kunna ta ett helhetsgrepp om bullerskyddet och lata det omfatta dven sodra sidan
av E18 — dvs mot resten av Kungséngen? Bullret fran E18 paverkar manga manniskors boende-
fritids- och arbetsmiljoer. Historiskt sa har fragan skjutits mellan kommunen och Trafikverket.
Nog ar det dags att Upplands-Bro i och med detta byggprojekt visar att man tar miljon pa
allvar?

Kommentar

Diskussioner fors fortlopande mellan kommunen och Trafikverket om miljopaverkan fran
motorvagen bland annat i form av buller. Denna fraga kan inte hanteras i planférslaget, men
tas vidare av kommunen till det kontinuerliga samarbetet med Trafikverket.

39 Stockholms Klatterforbund inkom 2018-02-15

Angaende det nu presenterade planforslaget med den redovisade
strandpromenaden/bryggstraket som ar planerad att folja strandlinjen inifran viken under
motorvagen och forbi den branta klatterklippan och vidare upp langs stranden norrut.

Om Strandpromenaden/bryggstraket ska anlaggas sa ar det mycket viktigt att bryggstraket inte
ansluter direkt mot landtungan och klippans bas nere vid vattnet, eftersom det ar dar vi klattrare
behover plats for att kunna sta och sédkra dom som klattrar, och dven ha plats for var utrustning
och mojlighet att vila mellan klattringarna.

Det kan ocksa i enstaka fall handa att klattrare rakar riva ned smasten och dylikt under
klattringen och tyvarr har det dven hant att obetdnksamma personer har kastat ned stenar och
andra foremal da de inte varit medvetna om att det finns folk som klattrar eller star nedanfor. Sa
avstandet mellan klippan och bryggstraket for dven att man undviker att nedfallande foremal
traffar forbipasserande pa bryggstraket, som till skillnad fran klattrare saknar hjalm och inte ar
uppmarksamma pa sadana risker.

Utrymmet vid foten av berget och det utrymmet som finns idag, ar en forutsattning for klattring
ska ga att bedriva nu och i framtiden.

Om bryggstraket anlaggs behdver den av dessa skl laggas en bit ut i vattnet, ca sex meter, eller
mer. Djupet langst klippan dér det planerade bryggstraket ar redovisat ar ca 3-5m.

Parkering

Vi ser gérna att man beaktar att parkeringen som ligger invid motorvégens broféste idag byggs
ut for att rymma fler bilar. Det intresset delar klattrarna sakerligen med langfardsskridskodkare,
fiskare och andra friluftsintresserade.

Vi klattrare & mycket mana om att behalla tillgangen till denna fantastiska miljo.

Kommentar

Synpunkter noteras. Detaljplanegransen har andrat omfattning och berdér inte langre
vattenomradet och darmed inte klatterklippan. Synpunkten férmedlas vidare till andra delar
inom kommunen som hanterar dessa fragor.

40 Kungsangens Kanot Klubb inkom 2018-02-26
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For att mojliggora for flera kommuninvanare att utnyttja vara vatten for paddling borde foljande
goras. Anordna en kanot bod nara vatten vid Ryssgraven ungefar dar vi har var brygga idag, sa
att man kommer latt i sjon.

Det borde ga att bygga en nere vid stranden dar KKK har sin brygga. Det behovs ca 50
kanotplatser, i alla fall i borjan. Har maste kommunen samarbeta med HSB och bada ska forsta
vilket attraktionsvarde for kommande bostadsomradet detta har. Uppe pa backen kunde
parkomrade med parkeringsplatser finnas. Jag och andra styrelsemedlemmar deltar garna i
planeringsarbete om s& behovs.

Skulle detta inte ga, finns kanske mdjlighet att bygga en storre anlaggning vid Ryssgraven under
bron. Dar har man aven plats for storre parkeringsomrade och kanske en foreningslokal med
kafeteria, som ocksa kunde utnyttjas pa vinter av skridskoakare.

Kungsangen ar latt att na fran Stockholmsomradet och manga skridskoakare reser hit for att aka
pa Vikingarannets bana pa vintertid. Jag ar saker pa att kajakfolk skulle gora likadant om det
fanns mojlighet till detta. Dels ta hit egen kajak och parkera bilen eller hyra kajak fran KKK
eller eventuellt en privat aktor.

Har man allt detta i ordning kan det ordnas kajakturer med ledare till Rosersberg (ca 22 km, ta
for mig tre timmar fram och tillbaka pa en sittning, kanske fem timmars tur for oerfarna med
matrast vid Rosersberg) till Philholmen (22 km) eller en dagstur anda till Sigtuna, eventuellt
med 6Gvernattning dar (camping, hotell etc. alt efter priset). Det finns massor med andra
alternativ och kanske toppa med ”Vikingardnnet med kajak”, fastén i kortare version &n
skridskoréannet.

For nyborjare racker det kanske att paddla till Angsjons friluftsomrade. Aven andra
vattenomraden kan utnyttjas.

Detta kunde ocksa vara en affarsmojlighet som bringar in foretag till kommunen och kan goras
hur stort som helst med olika slags event och prisklasser.

Eftersom det ar latt att ta sig hit fran Stockholmsomradet kunde bade stockholmare och turister
lockas hit for sma aventyr och spannande upplevelser. Har finns vattenleder som &r trygga och
atkomliga for vanligt folk och battrafiken ar inte stérande.

Kommentar

Synpunkten noteras. Detaljplanegrénsen har andrat omfattning och berdr inte langre
vattenomradet och darmed inte klatterklippan. Synpunkten formedlas vidare till andra delar
inom kommunen som hanterar dessa fragor.
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Resultat av samradet

Andringar i planforslaget

Foljande revideringar har gjorts i detaljplaneforslaget efter samradet:

Planomradet har vasentligt omarbetats och minskats ner i bade storlek och i antalet bostéader.
Forslaget omfattar cirka 700 bostader, jamfért med tidigare 3000 bostéder. Strukturen har
reviderats och vissa gator har en ny dragning.

Efter som antalet bostader minskat, minskar behovet av skolor. Detaljplanen méjliggor infor
granskning for tva forskolor samt en F-9 skola.

Omradena avsedda for skolor har flyttats for att battre anpassa sig till topografin och skapa
funktionella ytor for utevistelse.

Hajderna pa bebyggelsen har minskats ner och bestar framst av smahus i framst tva vaningar.
Flerbostadshusen bestar av ca 5 huskroppar om 3-4 vaningar.

Omradet narmast Malaren/Ryssgraven &r borttaget fran planforslaget. Den tidigare planerade
strandpromenaden dr darfor inte del av planforslaget. Detta gor att planforslaget inte langre
innefattar strandskyddat omrade.

Planforslaget han anpassats utifran synpunkter kopplade till landskapsbild. VVagstrackningar
har justerats for att anpassas till topografin och det tradbevuxna landskapet. Generellt har
bebyggelsen anpassats till den befintliga topografin.

Bebyggelsen har anpassats sa att spridningssamband och ekosystemtjanster framijas.
Utformningen av bebyggelse narmast E18 har anpassats for att skapa en battre ljudmiljo pa
innergérdar, s att ”tysta” gemensamma uteplatser kan anordnas.

Naturliga lagpunkter har sparat och undan tagits fran bebyggelse for att mojliggora en naturlig
avrinning inom planomradet.

Bostadsbebyggelsen har placerats pa storre avstand, sa att en bredare gronyta for hantering av
dagvatten och rekreation har skapats.

Plankarta har fortydligats for att klara kraven som gor att risker och negativa konsekvenser for
maénniskors halsa minimeras.

Omradet ar utformat med tydliga huvudstrak for bilar och busstrafik, med separerade ytor for
gang och cykeltrafikanter. Inne mellan kvarteren och smahusen samsas olika trafikanter for att
skapa socialt samspel och sénkta hastigheter.

Underlagsmaterial

Kopior av inkomna yttranden under samradet.

Materialet gar att bestalla fran kommunens Planavdelning.

Upprattad 2023-10-04 av

Planavdelningen

Tove Carlsson Karin Tibbelin Virve Moéllestrom Aho

Planchef Planarkitekt Projektledare exploatering
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sy
V LanSStyrelsen Datum Beteckning
5 Stockholm 2018-06-11 402-2186-2018

Enheten for planfragor
Susann Sass-Jonsson

Upplands-Bro kommun
166 81 Kungsédngen
kommunstyrelsen@upplands-bro.se

Detaljplan for Rankhus etapp |, del av fastigheten
Ekhammar 4:268 m.fl i Upplands-Bro kommun

Ert dnr KS/0532

Upplands-Bro kommun har till Lansstyrelsen sént ett forslag till detaljplan,
uppréttat i november 2017, for samrad. Rankhusomradet ligger pa norra sidan av
E18, mellan befintliga bostadsomradet Brunna och Malaren. Detaljplanen syftar
till att skapa en tét stadsliknande bebyggelsestruktur med cirka 2900 bostéder, 8
forskolor, 4 skolor, service samt ca 3600 kvm for handel. Hela Rankhusomradet
omfattar ca 450 ha mark varav ca 75 ha ar vattenomrade och ar tinkt att
planldggas och byggas ut i flera etapper. Foreliggande detaljplan utgér den forsta
etappen och omfattar ca 60 ha, varav ca 7 ha vatten.

Detaljplanen har foregétts av ett programskede. Planprogrammet som godkéndes
av kommunstyrelsen 2009 omfattar hela Rankhusomradet. Programmet redovisar
verksamheter och en blandzon bostdader/verksamheter i de delar som stors av
trafikbuller fran E18, samt 1 6vrigt totalt ca 3000 bostéder i1 hela Rankhusomradet.
I detaljplanen for etapp 1 har verksamhetsomrade ersatts av tit bostadsbebyggelse
med flerbostadshus som skidrm mot E18. Detta innebdér, tillsammans med den
hogre exploateringsgrad som nu foreslas, att kommunen bedomer att
Rankhusomradet kan rymma totalt ca 5500 bostdder. Géllande dversiktsplan for
Upplands—Bro kommun, OP 2010, antogs av kommunfullmiktige den 15
december 2011 och aktualitetsprovades 2018-03-21. Aven dversiktsplanen anger
en zon for verksamheter ndrmast E18 och att Rankhusomradet pa sikt kan rymma
upp till 3 000 nya bostdder. Rankhusomradet ingar 1 6versiktsplanens
tatortsavgransning for Kungséngen.

Detaljplaneforslaget dr uppréttat med utokat forfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900), PBL. Planuppdrag gavs av kommunstyrelsen den 3 december 2014.

Av 5 kap. 14 § PBL foljer att lansstyrelsen under samradet sarskilt ska

- ta till vara och samordna statens intressen,

- verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken foljs och att strandskydd
enligt 7 kap. miljobalken inte upphévs i strid med géllande bestaimmelser,

- verka for att sddana fragor om anvéndningen av mark- och vattenomraden
som angar tva eller flera kommuner samordnas pé ett [ampligt sétt, och

Postadress BesoOksadress Telefon E-post/webbplats
Lansstyrelsen Stockholm Regeringsgatan 66 010-223 10 00 stockholm@lansstyrelsen.se
Box 22067 Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm

104 22 STOCKHOLM 010-223 11 10
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- verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir oldmplig med
hinsyn till ménniskors hélsa eller sdkerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion.

Under samrédet ska lansstyrelsen ocksa sérskilt ge rdd om tillimpningen av 2 kap.
PBL samt i 6vrigt ge rad om tillimpningen av PBL om det behdvs frén allmén
synpunkt. Lansstyrelsen har i sin roll att samordna statens intressen, tagit del av
synpunkter fran Trafikverket, Luftfartsverket, Forsvarsmakten och Lantmaéteriet.
Vi har darutover dven tagit del av synpunkter framforda av Trafikforvaltningen,
Stockholms ldns landsting.

Samlad bedomning

Lansstyrelsen kan pa nuvarande underlag inte ta stéllning till planens ldmplighet
med anledning av en rad frigestillningar och oklarheter som fortfarande kvarstér.
Vi bedomer att det finns stora behov av fortsatt dialog mellan Upplands-Bro
kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen for att tydliggora under vilka
forutséttningar en exploatering i Rankhusomrédet kan accepteras och vilka
atgérder det skulle kréva. Lansstyrelsen erbjuder dérfor parterna ett forum for
fortsatt dialog under hosten 2018. Vi kommer att ta kontakt med respektive part
for att hora om det finns intresse for fortsatt samtal med stod fran Lansstyrelsen,
for att komma fram till en tydligare slutsats kring planens ldmplighet och
genomforbarhet.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lénsstyrelsen har, 1 detta skede, foljande synpunkter pa de omrdden som
Lénsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Riksintresse

Detaljplanen ligger 1 anslutning till vig E18 som ar utpekat riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken (1998:808) MB. Planomréadet
beror dven riksintresset for rorligt friluftsliv Mélaren med 6ar och strandomraden
enligt 4 kap. 2 § MB. Lénsstyrelsen redogdr nedan for hur vi anser att respektive
riksintresse kan komma att paverkas.

Véag E18, riksintresse enligt 3 kap. 8 § MB

Bestammelsen 1 3 kap 8 § miljobalken anger att omrdden som &r av riksintresse
for kommunikationer ska skyddas mot dtgirder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Vig E18 tillhor det nationella stamvégnétet och har en betydande funktion framst
for langvéga resor och for godstransporter (se 4ven under rubrik
”Mellankommunal samordning”). Riksintresseanspriket omfattar samtliga delar
av anldggningen, dvs végen, trafikplatser och eventuella framtida
utbyggnadsbehov av viganldggningen. Kommunen behdver i sin planering dven
beakta riksintressets influensomrdden vad géller bl.a. bullerutbredning och
riskhénsyn (sékerhetsavstand). I miljokonsekvensbeskrivningen stér att den
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utbyggda detaljplanen inte bedoms paverka vig E18. Men det gér inte att utldsa ur
vilka aspekter kommunen gor denna bedomning eller pa vilka grunder kommunen
kommer fram till slutsatsen. Trafikverket har lamnat synpunkter pa planforslaget
utifrdn antaganden om den planerade bebyggelsens tillskott av biltrafik till vig
E18 samt planens fysiska paverkan pd viganlaggningen. Trafikverket belyser
dven behoven av vigdtgirder, som en foljd av exploateringen av Rankhusomradet.
I nuldget tycks behoven av foljdinvesteringar pa végsidan inte vara fardigutredda.
Detsamma giller den tekniska genomforbarheten av vissa dtgarder som
kommunen foreslar. Déribland géng- och cykelbroar samt vigramper.

Med beaktande av innehallet i savél planhandlingarna som Trafikverkets yttrande,
anser Lénsstyrelsen att kommunen behdver komplettera planhandlingarna i flera
avseenden. Ni behover tydligare motivera varfor ni anser att detaljplanen inte
paverkar riksintresset negativt. Vidare behover kommunen i samrad med
Trafikverket klarldgga vilka nddvéndiga vagatgiarder som skulle behdvas for att
mojliggdra ett genomforande av detaljplanen. Atgérderna behover sikerstillas pa
plankartan genom att avsitta utrymme for vigatgiarderna alternativt begrénsa det
omride som planldggs. Kommunen behdver ta hojd for erforderligt skyddsavstand
(bebyggelsefria omraden) i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Se dven rubriken
”mellankommunal samordning”.

Malaren med 6ar och strandomraden, riksintresse enligt 4 kap. 1-2 §§ MB

Bestdmmelserna i 4 kap. 1 och 2 §§ MB anger att exploateringsforetag och andra
ingrepp 1 miljon far komma till stdnd endast om det kan ske pé ett sétt som inte
patagligt skadar omradenas natur- och kulturvirden och att turismens och
friluftslivets intressen sérskilt ska beaktas vid bedomningen av tillatligheten av
exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon.

Det dr positivt att naturomradet med skog bevaras ldngs strandomradet, och att
bade stranden lings vattnet och utsiktspunkter ovanfor Ryssgraven far god
tillgdnglighet. Landskapsbilden och uppfattningen av riksintressets varden
kommer dnda att paverkas av bebyggelsen, sett fran vattnet. Delar av planomradet
ar vardefullt for det friluftsliv som bedrivs 1 omradet, sirskilt vid Ryssgraven och
Milaren. For att inte intrycket av naturlandskapet med skogklddda och till stor del
obebyggda branter och strandomraden ska paverkas pa ett patagligt sétt &r det
viktigt att bebyggelsen anpassas och i stort underordnar sig berget och
traddvegetationen samt att skogen behalls pa berget och i sluttningarna langs
Milarstranden. Vad som &r lamplig byggnadshdjd for de hogsta byggnaderna bor
sarskilt studeras med hénsyn till paverkan pa landskapsbilden. Lampliga
fasadmaterial och fargskala kan mildra paverkan. I det fortsatta planarbetet
behover planhandlingarna kompletteras med vyer fran Stiaket och Mélaren som
visar hur bebyggelse enligt planforslaget kommer att uppfattas i landskapet. For
att bedoma den samlade paverkan pa riksintresset bor nagon vy ocksa visa hur ett
genomforande av hela programomradet kan se ut fran Mélaren.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

I planbeskrivningen star att stra delen av planomridet avvattnas direkt mot
Milaren-Skarven, och att gidllande miljokvalitetsnormer for ytvatten innebir att
vattenkvaliteten méaste forbéttras avseende ekologisk status och bibehallas
avseende kemisk status. Vistra delen av planomradet avvattnas mot Grona Dalen
och nér slutligen recipienten Milaren-Gorvéln, dér gdllande miljokvalitetsnormer
for ytvatten innebdr att vattenkvaliteten maste forbattras avseende kemisk status
och bibehéllas avseende ekologisk status. Dagvattnet frin planomradet kommer
dels att omhéndertas lokalt och fordrdjas inom planomradet samt hanteras i 6ppna
dagvattendammar. Dagvattnet leds vidare soderut genom Grona Dalen.
Kommunen beddmer sammantaget att detaljplanen inte kommer ha ndgon negativ
inverkan pa den ekologiska statusen 1 Mélaren-Gorvéln eller Milaren-Skarven.

Lansstyrelsen noterar att uppgift om kemisk status 1 Mélaren-Skarven ar felaktig
bade i planbeskrivningen och dagvattenutredningen. Milaren-Skarven uppnér
idag inte god kemisk status och vattenkvaliteten ska alltsé forbattras. Utifran
nuvarande underlag bedomer Linsstyrelsen det som troligt att belastningen av
fororeningar pa Mélaren-Skarven och Mélaren-Gorviln kommer att 6ka ndgot, da
halter av vissa fororeningar dkar vid exploateringen. Dagvatten leds ut fran
planomréadet, med forh6jda halter av fosfor, kvéve, krom, kvicksilver och olja, via
Grona Dalen till Tibbledammen for ytterligare rening. Reningssteget i
Tibbledammen ar inte medtaget 1 dagvattenutredningens berdkningar och
kommunen bor kunna sikerstilla att reningen ar fullgod i detta steg, for att kunna
gora en korrekt beddmning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.

Lénsstyrelsen anser att kommunen behdver klargora huruvida planomridet
kommer att ingd i kommunens verksamhetsomrade for dagvatten samt redovisa
ansvarsforhallanden for anldggande och vidmakthallande av foreslagna
dagvattenanldggningar. Med fordel planeras reningsatgérder inom detaljplan for
Rankhus etapp 1 sa att de kan anvéndas nér fortsatt exploatering sker enligt
planprogrammet. Vid ndrmare utformning, reglering och ansvarsférdelning
gillande dagvattenhanteringen behover kommunen dven beakta Trafikverkets
yttrande och da sirskilt synpunkterna under rubriken VA, avvattning och
dagvatten”.

Vi rekommenderar kommunen att ta del av Boverkets vigledning vad géller
reglingen rorande avvattning och dagvatten. Den 1 planforslaget angivna
planbestdmmelserna bedomer vi inte vara ldmpliga. Se vidare

- https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/dagvatten-i-
detaljplan/

- https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/dagvatten-i-
detaljplan/planbestammelser-om-dagvatten/lagenliga-planbestammelser/

- https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/dagvatten-i-
detaljplan/planbestammelser-om-dagvatten/planbestammelser-utan-lagstod/.
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Strandskydd

Strdnderna inom Rankhusomrddet omfattas av strandskydd. Vi delar kommunens
uppfattning att strandskyddet bor ligga kvar. Det bor darfor framga i
planbeskrivningen och som en upplysning pé plankartan att strandskydd fortsétter
att gilla inom allmén platsmark natur, 100 meter frin strandlinjen pé land
respektive 1 vattnet. Det bor tydligt framga att for flera av atgdrderna som foreslas
1 planen krédvs dispens fran strandskyddet enligt 7 kap. 18 b § miljobalken.
Exempel pa sddana atgdrder dr anldggande av stigar, terrdngtrapport, spanger,
bryggor etc.

Mellankommunal samordning

Lénsstyrelsen ser den regionala utvecklingsplanens forhdllningssatt till
markanvéandning och lokalisering som ett uttryck for vad som ar 1dmplig
samordning av mark- och vattenanvindningsfrdgor med mellankommunal
betydelse. I gédllande RUFS 2010' anges en liten del av planomradet Rankhus
etapp 1, allra ndrmast E18, som “regional stadsbygd med utvecklingspotential”
men huvuddelen av Rankhusomradet som 6vrig regional stadsbygd”.
Beteckningen regional stadsbygd med utvecklingspotential ” avser strék och
omraden inom ca 1200 m fran stationer 1 sparsystemen eller frin storre
bussterminaler, som ménniskor kan nd med matarbuss, pa cykel eller till fots.
Enligt RUFS 2010 bor huvuddelen av regionens nya bostdder och lokaler
tillkomma i sddana omrdden. Beteckningen 6vrig regional stadsbygd” avser
omraden med ldgre tillgédnglighet med kollektivtrafik. I dessa omraden kan viss
fortsatt bebyggelseutveckling forvéintas. Den prioriteras dock inte frén regional
utgangspunkt.

Uhttp://www.rufs.se/RUFS-2010/
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Bebyggelsestruktur
= Regional stadskama
2= Regional stadsbygd med utvecklingspotential

Ovrig regional stadsbygd

Bilder ovan utdrag ur RUFS 2010

[ utstdllningsforslag till RUFS 2050% anges numera hela Rankhusomréadet som ett
”sekundért bebyggelseldge”, vilket innebér att bostadsutveckling framforallt ska
ske som komplettering inom eller i anslutning till befintlig bebyggelse och
verksamheter, med god tillgédnglighet till kollektivtrafik med buss. Léansstyrelsen
konstaterar att uppgiften i detaljplanens planbeskrivning, att planomradet 1
utstillningsforslag till RUFS 2050 ar utpekat som strategiskt
stadsutvecklingsldge” som prioriteras frén regional utgdngspunkt, inte stimmer.
RUFS 2050 véntas antas i juni 2018.

2 http://www.rufs.se/rufs-2050/
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Bebyggelsestruktur

@ Centrala regionkarnan och regional stadskarna
& Strategiskt stadsutvecklingslage

Primart bebyggelselage

Sekundart bebyggelselage
O Landsbygdsnod

Bilder ovan utdrag ur utstdllningsforslag till RUFS 2050

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla
trafikprognoser for alla trafikslag inom sévil person- och som
godstransportsektorn. Prognoserna utgdr bland annat grunden for de nationella
och regionala transportplanerna®. Trafikprognosberdkningar gors med hjélp av
godstransport- och persontrafikmodeller som dr baserade pa dagens transport- och
resandemonster. Som indata till modellerna kriavs bland annat uppgifter om nutida
och framtida infrastruktur, trafikering och kostnader. Dessutom krivs information
om hur omvérldsforutsittningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling,
brinslekostnader med flera kan forvéntas utvecklas.

Foreslagen exploatering i Rankhusomradet innebér ett storre bostadstillskott
jamfort med RUFS och avviker fran Trafikverkets forutséttningar for basprognos
2040. Trafikverket har dirfor gjort analyser fOr att se hur exploateringen i
Rankhus kan péaverka trafiken. Deras slutsatser &r att det redan enligt basprognos
for 2040 koar upp frén Kungsidngen in mot Stockholms centrala delar och stoppar
upp genomgéende trafik pd E18 under hogtrafiktimmen. Trafikverkets analyser
visar pd att exploateringen i Rankhus som helhet kommer att generera 6kad
biltrafik i en betydande omfattning. Biltrafiken kommer att belasta en redan hart
trafikerad europavig med tringselproblem som f6ljd. Restiden ser ut att forldngas
for intilliggande kommuner bade inom Stockholms ldn, men dven utanfor
lansgrinsen. Den forsdmrade tillgdngligheten riskerar d&ven pdverka regionalt
viktiga samband fran véster i relation till Stockholm, men ocksa i relation till
Arlanda. Trafikverkets analyser visar att med nuvarande prognosforutséttningar
kommer vigkapaciteten for delen Hjulsta — Kungséngen vara i princip fullt
nyttjad i hogtrafik ar 2040. Analyserna visar vidare att trots de investeringar som

3 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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ar beslutade bl.a. med E4 Forbifart Stockholm och de kapacitetsatgarder som
planeras vid Hjulsta-Barkarby kommer denna del av E18 att vara en flaskhals,
som Trafikverket inte bedomer vara mojlig att bygga bort utan mycket stora
systeminvesteringar, inkluderande 6kad kapacitet ocksa i andra delar av vignétet.

Aven Trafikforvaltningen, Stockholms Lins Landsting (SLL), pekar pa problem
vad géller planomrédets bristande tillgdnglighet och behoven av
kollektivtrafikforsorjning. Planomradet bor ha tillgéng till buss fran och med
inflyttning 1 omrddet och detaljplanen behdver redovisa hur detta ska ske mer 1
detalj. Kollektivtrafikforsdrjning med buss kommer dock dven den belasta E18
och Kungsingens trafikplats, som redan idag har bristande kapacitet. SLL ser
aven risker med att planerad kollektivtrafik sétts in i ett lokalt system som inte &r
kompatibelt med varken lokal eller regional infrastruktur.

Lansstyrelsen anser att kommunen tydligare behover visa pa langsiktigt hallbara
trafiklosningar, for att sdkerstélla tillgdngligheten till planomradet bade med bil
och med kollektivtrafik. Lansstyrelsen bedomer att det finns stora behov av
fortsatt dialog mellan Upplands-Bro kommun, Trafikverket och
Trafikforvaltningen for att tydliggdra under vilka forutséttningar en exploatering
av Rankhusomréadet kan accepteras och vilka atgirder det skulle kriva.

Halsa och sédkerhet

Risker med transporter av farligt gods

Av planbeskrivningen framgar att parkomradet Sodra parkstraket foreslés
anvindas for odling, rekreation, friluftsomrdde med mera, d&ven inom 30 meter
frdn E18. I miljokonsekvensbeskrivningen (sid 60) star att riskutredning visar pé
forhojd individrisk inom 30 meter frén E18. Lansstyrelsens anser att
markomraden pé detta korta avstand fran E18, som dr en primér vig for transport
av farligt gods, inte bor utformas sé att det inbjuder till uppehall eller
stadigvarande vistelse. Detta dr ocksa en rekommendation i
miljokonsekvensbeskrivningen. I annat fall behover kommunen redovisa ndrmare
varfor denna anvéndning, trots nirheten till E18, skulle vara ldmplig. Vi anser att
atgirder som kan bidra till 6kad sikerhet utan storre kostnad bor inforas, 4ven om
risknivan beddms vara acceptabel. For aktuellt planomrade bedomer vi att
kommunen dérfor bor Gverviga att reglera att friskluftsintag pa bebyggelsen
ndrmast E18 ska placeras sé att de vénds bort fran E18. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets uppfattning att riskutredningen ska utgé frén en trafikutveckling
enligt basprognos 2040 som planeringsforutsittning.

Geotekniska olycksrisker

Planomradet innehéller aktsamhetsomrdden for skred. Lansstyrelsen saknar
tydlighet huruvida omradet behover utformas med sirskilt beaktande av
skredrisk. Vi vill framhaélla att detta ska klargoras inom ramen for planprocessen.
Utredningar som behovs for att visa att platsen ar lamplig for planens syfte
behover vara klara senast till granskningsskede. Kommunen bor beakta att de
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geotekniska forhéllandena och markstabiliteten dven kan komma att paverkas av
ett fordndrat klimat, med bland annat 6kad nederbdrd och hogre temperaturer.

Hélsa

Buller

Detaljplaneprocessen dr pabdrjad fore den 2 januari 2015, vilket innebér att dldre
bestammelser och riktlinjer avseende buller tilldmpas vid detaljplaneldggningen.
Den till planforslaget bifogade vigtrafikbullerutredningen, Rapport R165001-
Irevl (Akustikbyran 2017-09-29) utgar fran riktvdrden enligt forordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med revidering 2017. Av
bullerutredningen framgér att inte bara de mest utsatta fasaderna utan éven
bostadshusens skyddade sida i flera fall kommer att 6verskrida riktvirdena vid
fasad. Det giller bland annat byggnaderna i kvarteren nidrmast vig E18. I det
fortsatta planarbetet behdver kommunen ytterligare studera lamplig placering och
utformning av bebyggelsen med hansyn till trafikbullret.

De bullerskyddsétgirder som kommunen foreslar och som redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen behdver sikerstillas med planbestimmelser pa
plankarta. H6jd och langd pa bullerplank och vallar utmed E18 samt lokala
skidrmar vid exempelvis skol- och forskolegirdar behover specificeras. Dir
riktvdrden vid fasad inte kan uppnés pa alla sidor, behover det regleras i
plankartan att minst av hilften av boningsrummen ska ligga mot en skdrmad sida
med hogst 55 dBA ekvivalentnivé vid fasad. Kommunen bor dven verviga andra
16sningar vad géller byggnaders placering och utformning for att klara tillimpliga
bullerkrav. Planhandlingarna visar pa méttliga negativa konsekvenser avseende
buller pé tre skolgardar. Lansstyrelsen vill framhalla att det ar sirskilt viktigt att
skolor och forskolor planeras och utfors sé att en bullerskyddad gérd erhélls.

Lénsstyrelsen vill &ven rekommendera kommunen att ta del av Boverkets
vigledning vad giller hantering av trafikbuller vid detaljplanering, se
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-
detaljplan/buller-vid-detaljplanering/.

Radgivande synpunkter

Samrédet ska syfta till att f4 fram ett sa bra beslutsunderlag som mgjligt och att ge
mojlighet till insyn och paverkan. Utover synpunkter pa de statliga ingripande-
grunderna ska lansstyrelsen sérskilt ge rad om tilldimpningen av 2 kap. PBL.
Lénsstyrelsen ska dessutom ge rdd i dvrigt om tillimpningen av bestimmelserna i
plan- och bygglagen, om det behovs fran allmén synpunkt. Kommunen bér med
hénsyn till synpunkterna fundera ver om och hur planens utformning eventuellt
kan dndras.

Gronstrak och friluftsliv

Exploateringen kommer att medfora stor paverkan da ett gronomrade som ligger
relativt ndra centrala Kungséngen tas i ansprak for bebyggelse. Det nyttjas idag
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som rekreationsomréde och har funktion som gronstrak. Det dr 4nda positivt att en
remsa av naturomrdde med skog bevaras langs Mélarstranden och att en
administrativ planbestimmelse om marklov for tradfallning infors dér. For att
bevara triden behdvs dock dven en bestimmelse som reglerar att skyddsvirda trad
inte far fillas. P& plankartan dr omradet redovisat som allmén plats "NATUR”
med egenskapsbestimmelsen ’skog” (vi noterar att ’skog” saknas under
teckenforklaringen "Planbestammelser”).

I planen foreslés stranden goras tillgédnglig med en strandpromenad fran
Kungsingen/Enkdpingsvigen norrut via passage under E18-bron till badplats vid
Stigstorp. Lansstyrelsen vill framhélla att strandpromenad, gdngvégar, anhalter for
utblickar 6ver Mélaren etc. ska utformas och anldggas med forsiktighet och stor
hansyn till naturmiljon. Anlaggningar inom strandskydd fordrar dispens.
Lénsstyrelsen instimmer i miljokonsekvensbeskrivningens forslag om uppfoljning
och overvakning, att skotselplaner ska tas fram for rekreationsomradena, for
skogs- och strandomradet med stigsystem och klétterklippan samt for utpekade
omraden med natur- och kulturvirden mm.

Kulturmilj

Linsstyrelsen anser att planforslagets anpassning av byggnationen i forhdllande
till fornldmningarna till stora delar dr acceptabel. Dock behdver kvartersmark och
bebyggelse 1 kvarter N3 dras tillbaka, och omrédet intill f6r dagvattenanordning
inom allmén plats natur anpassas, sé att &ven fornlimning RAA-nr Kungsingen
251 (grav), bendmnd A3 pi plankartan, bevaras. Fornldmningen ingar 1 ett
sammanhang med dvriga gravar inom naturmarken. Med foreslagen
planutformning kommer RAA-nr Kungsiingen 5:1 (gravfilt) berdras av gatumark
genom en breddning/utbyggnad av viagforbindelse lings dstra sidan av Grona
Dalen. I miljokonsekvensbeskrivningen star att gravfiltet inte kommer att beroras.
En eventuell breddning av vdgen intill gravféltet kommer dock att kridva en
arkeologisk forundersdkning i avgrinsande syfte innan Lansstyrelsen kan gé
vidare med en eventuell tillstindsprovning. Fornldmningarnas ldge och utbredning
bor framgé som upplysning pa plankartan.

Upplysningar av betydelse for planens genomforbarhet
Fornldmningar

Alla planerade ingrepp invid eller inom fornldmning kraver tillstand fran
Lansstyrelsen med stod av kulturmiljolagen. Det géller d&ven planerade stigar och
uppsittande av skyltar m.m. Ett eventuellt tillstind brukar vara férenat med krav
pa arkeologiska atgérder, som ska bekostas av exploatdr/byggherre eller
kommunen. I planbeskrivningen stir under upplysningar att fornlamningar
skyddas enligt kulturminneslagen. Det ska sté kulturmiljolagen.

Vattenverksamhet
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Eventuell avsdankning/bortledande av grundvattennivéer utgor tillstdndspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Byggnation i vattenomrade utgor
vattenverksamhet och ryms inom anmilningsplikten, om ytan i vattenomrade
understiger 3 000 kvadratmeter. Om ytan i vattenomrade dverstiger 3 000
kvadratmeter ir byggnationen tillstindspliktig. Aven bryggor och gangstrik som
placeras ovanfor vattenytan utgor vattenverksamhet. Dessa konstruktioner
skuggar bottnen i strandzonen permanent vilken har en negativ paverkan pa vaxt-
och djurlivet. Utifran skisser i planbeskrivningen bedomer Lansstyrelsen att
anmadlan eller tillstdnd krivs for atgérderna.

Strandskydd

I en detaljplan far kommunen upphéva strandskyddet om det finns sirskilda skal
for det (7 kap 18 ¢ § MB) och om intresset av att ta omradet 1 ansprak pa det séatt
som avses i planen viger tyngre an strandskyddsintresset (4 kap 17 § PBL).
Samma sérskilda skél och avvigning giller for dispenser. I planbeskrivningen star
att Lansstyrelsen beslutar om dispens fran strandskyddet, eftersom omrédet ingar i
ett vattenskyddsomrade. Men den 2 maj 2011 intrddde fordndringar i miljobalken
i det avseendet. Av 7 kap 18 a § miljobalken foljer att lansstyrelsens
bemyndigande numer endast géller f6r omrdden som omfattas av andra
bestammelser enligt kap 7 miljobalken, dn bestimmelserna om
vattenskyddsomréde. Det dr darfor kommunen sjélv som beslutar om
strandskyddsdispens for atgérderna i vattnet.

Formalia

Av plankarta framgdr att planen uppréttats med stod av PBL 2010:900. Eftersom
det intrétt en rad fordndringar 1 PBL fran jan 2015, sa bor det framga vilken
lydelse av PBL som avses. Fordndringarna omfattar bl.a. reglerna for
planprocessen, utformningen av planbestimmelser och far betydelse for
tillimpningen av bullerfoérordningen. Normalt rdknas beslut om planuppdrag som
planarbetets paborjande. For detaljplaner som uppriéttats enligt PBL (2010:900)
och péborjats den 2 januari 2015 och senare, tillimpas Boverkets allmidnna rad
(BFS 2014:5) om reglering med planbestimmelser 1 detaljplaner samt
bullerférordning.

Kommunen bor se dver innehallet i planprogrammet, sa att konsekvenserna av

den hogre exploateringen i etapp 1 och konsekvenserna av kommunens
intentioner om totalt 5500 bostdader inom hela Rankhusomradet tydligt framgér.

Beslut i detta drende har fattats och godkénts digitalt av planchef Tatjana
Joksimovi¢ med planhandldaggare Susann Jonsson som foredragande.

Kopia till
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Trafikforvaltningen, SLL
Trafikverket
SBp (OP), Map (AL, YO), Ms (JH-T), SBk (CO-K), Mn (ES), SBsp (KVS)
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