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1 Inledning 
I Upplands-Bro kommun pågår ett detaljplanearbete för en ny 

serviceanläggning vid Kockbacka trafikplats.  

Figur 1. Kockbacka trafikplats markerad med röd markering. 

År 2018 togs en trafikutredning fram som underlag till detaljplaneplaneförslaget, 

inför samråd. I april 2026 togs en ny trafikutredning fram med syfte att 

analysera sikten i den södra korsningen i trafikplatsen. Utredningen redogjorde 

att påvisade sikten ej uppnås i korsningspunkten. 

Denna utredning syftar till att redovisa och analysera tänkbara åtgärder för att 

förbättra trafiksäkerheten i den södra korsningspunkten i trafikplatsen. 

Utredningen syftar även till att redovisa körspår i den norra korsningen, till och 

från den planerade serviceanläggningen.   
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2 Nulägesbeskrivning 
Kockbacka trafikplats ansluter till E18 och är belägen sydost om Bro i 

Upplands-Bro kommun. Trafikplatsen har på- och avfartsramper till E18 i 

vardera riktningen. På- och avfartsramperna norr om E18 ansluter till 

Kockbackavägen i en droppformad korsning. På- och avfartsramperna söder 

om E18 ansluter till Kockbackavägen i en fyrvägskorsning.   

 

Figur 2. Översikt över Kockbacka trafikplats.  

Kockabackavägen har idag en hastighetsbegränsning på 70 km/h genom 

korsningen. Avfartsrampen från E18 har idag en hastighetsbegränsning på 60 

km/h.  
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Figur 3. Befintliga högsta tillåtna hastighet vid Kockbacka trafikplats. Källa: NVDB.se 

2.1 Södra korsningspunkten 

På- och avfartsramperna från E18 ansluter till Kockbackavägen i en 

fyrvägskorsning.  

 

Figur 4. Flygfoto på den södra korsningen.  
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Den södra avfartsrampen är reglerad med stopplikt mot Kockbackavägen, vilket 

markeras med vägmärke och stopplinje. Stopplinjen bedöms vara av 

normalstorlek, det vill säga 0,4 meter bred och placerad cirka 1 meter från 

Kockbackavägens körbanekant.  

 

Figur 5. Foto från Google Street View, taget från avfartsrampens riktning mot korsningspunkt. 

Avfartsrampen är reglerad med stopplikt mot Kockbackavägen.  

Avfartsrampen norrifrån är totalt ca 6-6,5 meter bred, varav körbanan är 4 

meter. Rampen stiger mot (sekundärvägs-)korsningen. Genom att fordon på 

rampen kommer in mot korsningen på en lägre nivå jämfört med 

Kockbackavägen så finns ingen sikt mot höger förrän fordonet är framme vid 

stopplinjen. Fordon som ska svänga höger i korsningen har sikt längs 

Kockbakavägen fram till mitten av bron västerut. Sedan skymmer räcket sikten 

till stor del och därbortom skymmer ett buskage sikten helt. Ännu längre bort blir 

sikten åter fri. 

Avfartsrampen norrifrån har ca 400 fordon/dygn (ÅDT) och påfartsrampen 

söderut har 1800 fordon per dygn (Trafikutredning Serviceanläggning trafikplats 

Kockbacka, 2018). Kockbackavägen har ca 2500-4500 fordon per dygn i ÅDT.  

Korsningens utformning bedöms inte vara trafiksäker. Den genomförda 

siktanalysen visar att godtagbar sikt inte uppnås i korsningspunkten. Enligt 

Trafikverkets riktlinjer (VGU – Val av standard, 2024) rekommenderas 

fyrvägskorsning inte som korsningstyp för tvåfältsväg på landsbygd. 

Figuren nedan visar en vy från Google Street View som illustrerar hur 

utformningen medför en brant lutning samt att primärvägen (Kockbackavägen) 

skyms bakom ett krön. Utformningen och skyltningen innebär även en risk för 

att fordon som av misstag svängt av kan fortsätta rakt igenom korsningen. 

Risken bedöms vara förhöjd vid motljusförhållanden under höst, vinter och tidig 

vår. 
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Figur 6. Foto från Google Street View, taget från avfarten i södra korsningen. Avfarten har skyltning 

som visar att man kan köra rakt fram mot Stockholm, se gul pil.  

2.2 Norra korsningspunkten 

På- och avfartsramperna från E18 ansluter till Kockbackavägen med en 

droppformad korsning.  

 

Figur 7. Flygfoto över den norra korsningen.   

Den norra avfartsrampen är reglerad med väjningsplikt mot den droppformade 

korsningen med Kockbackavägen, markerad med vägmarkering och skyltar. 

Avfartsrampen söderifrån har 200–300 fordon/dygn och påfartsrampen norrut 

har 300–400 fordon per dygn (Trafiknätsanalys i Upplands-Bro kommun, 2019). 



 

 

 

Sweco | Kockbacka trafikplats Utredning åtgärder och körspår 

Uppdragsnummer 30100770 

Datum 2026-06-03 Ver   

Dokumentreferens Kockbacka trafikplats PM Trafik_260603  8/23 

 

Figur 8. Foto från Google Street View, taget från avfartsrampen i den norra korsningen. 

I figuren nedan redovisas en vy från Google Street View som visar på hur 

utformningen varslar och leder trafiken på ett bra och säkert sätt.  

 

Figur 9. Foto från Google Street View, taget från avfartsrampen i den norra korsningen. Här syns 

hur bra utformningen varslar och leder trafiken.  

Dropprefugen har en överkörningsbar del som ger större fordon extra 

svängutrymme.  
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Figur 10. Vy från Google Street View på dropprefugen i norra korsningen som är utformad med en 

bred överkörningsbar del. I läget för bilden är ordinarie körbana 5,5 meter (vägbana 6,5 m inkl 

vägrenar) och överkörningsbar del 7 meter. Notering: heldragen linje får ej överträdas av något 

fordon. Linjen mot den överkörbara delen ska vara intermittent (”streckad”). 

2.3 Kockbackavägen 

På Kockbackavägen mellan de två korsningspunkterna är körbanan cirka 7 

meter bred med cirka 0,5–1 meter bred vägren på vardera sida om körbanan. 

Vägen utgörs av en bro över E18 och avgränsas med räcke. Räcket är 1,2 

meter högt.  

 

Figur 11. Foto från Google Street View, taget på Kockbackavägen norrut, norr om 

korsningspunkten. Körbanan är cirka 7 meter bred och har cirka 0,5–1 meter bred vägren på 

vardera sidan. 

Kockbackavägen söder om den södra korsningen har en körbana som är cirka 

8,7 meter bred. På vardera sidan om vägen finns vägren, cirka 0,5–1 meter 

bred. Vägen utgörs av en bro över ett åkerfält och avgränsas med räcke. Utmed 
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vägen finns ett räcke med höjd på 1,2 meter. Cirka 20 meter söder om 

korsningen sitter en bullerskyddsskärm på räcket.  

 

Figur 12. Foto från Google Street View, taget på Kockbackavägen söderut, söder om 

korsningspunkten. Körbanan är cirka 8,7 meter bred och har cirka 0,5–1 meter bred vägren på 

vardera sidan. 

3 Förutsättningar 

3.1 Övrig utveckling i Bro 

Trafiknätsanalys i Upplands-Bro kommun framtagen 2019 redovisas förväntad 

trafikökning på Kockbackavägen och E18 till 2040 utifrån ”trolig” exploatering.  

 

Figur 13. Förändring av trafikflödet i scenario ”trolig” exploatering 2040 jämfört med nuläge. 

Trafiknätsanalys Upplands-Bro kommun, 2019. 
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3.2 Redan planerade åtgärder 

Hastigheten på Kockbackavägen och delar av på- och avfartsramperna 

planeras att sänkas till 40 km/h.  

 

Figur 14. Gulmarkerad sträcka planeras att sänkas till 40 km/h.  

4 Förslag på åtgärder i södra korsningen 
Eftersom den tidigare genomförda siktanalysen visade att sikten i den södra 

korsningspunkten inte är godtagbar, rekommenderas åtgärder för att förbättra 

trafiksäkerheten på platsen. Nedan redovisas förslag på sådana åtgärder. 

4.1 Alternativ 1: Signalreglering korsningspunkt 

Alternativ 1 innebär att befintlig fyrvägskorsning kompletteras med 

signalsystem.  

Signalregleringen innebär att det inte krävs samma grad av samspel mellan 

fordonstrafikanter i korsningspunkten och att de därmed inte är i behov av god i 

sikt i samma utsträckning. I VGU redogörs dock ingen tydlig skillnad på siktkrav 

om korsningen är signalreglerad eller inte. I VGU redogörs krav på sikt till 

signalhuvuden vid signalreglerad korsning, i avsnitt om signalreglerad korsning 

redogörs ingen tydlig beskrivning om siktkrav likt för korsningstyper utan signal. 

En tolkning av detta är att kraven på sikttrianglar vid signalreglerad korsning ej 

är lika hårda som för korsningstyper utan signal. Dock redogörs inga konkreta 

värden för sikttrianglar för denna korsningstyp.  

En bedömning är att signalregleringen kan medföra högre hastigheter in i 

korsningen för fordon från avfartsrampen vid grönt ljus. Samtidigt bedöms 

risken för konflikt minska vid införande av signalreglering, men konsekvenserna 

kan bli allvarligare när en konflikt väl inträffar. Detta kan ske om fordon från 

rampen kör mot rött (eller grönt från bron) eller om fordon på Kockbackavägen 

kör mot rött. Korsningen föreslås även skyltas med stopplikt, vilket gäller när 
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trafiksignalen ej är i drift. Utformningen innebär att det fysiskt är möjligt att en 

kollision sker vid hög hastighet. 

Åtgärden kan kompletteras med varningsmärke för signal, placerad på 

avfartsrampen.   

 

Figur 15. Alternativ 1 södra korsningen, signalreglering. Röda cirklar med svart ram motsvarar 

signalstolpe som behöver sättas i refug.  

4.2 Alternativ 2: Ny utformning – Droppformad 
korsningspunkt 

Alternativ 2 innebär att befintlig fyrvägskorsning byggs om till droppformad 

korsning likt den nordöstra korsningspunkten. Åtgärden innebär att den södra 

bron påverkas. 

Åtgärden innebär en förhöjd trafiksäkerhet i och med att hastigheten i 

korsningspunkten sänks jämfört med befintlig lösning. Antalet konflikter 

minskar, då fordon endast har en fordonsström att ta hänsyn till.  

Dropprefuger har en hög trafiksäkerhet och minskar risken för att trafikanter kör 

ut på motorvägen mot färdriktningen (VGU, Val av standard, 2024).  
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Figur 16. Alternativ 2 södra korsningen, droppformad refug.  
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4.3 Alternativ 3: Ny utformning – två 
trevägskorsningar 

Alternativ 3 innebär att befintlig fyrvägskorsning byggs om till två 

trevägskorsningar. Detta innebär att avfartsrampen norrifrån flyttas längre 

västerut, minst 50 meter enligt VGU:s riktlinjer för att skapa en förskjutning till 

två trevägskorsningar (VGU Krav, 2024). Åtgärden förbättrar siktförhållanden 

från rampen åt båda hållen, dock krävs åtgärd för att tillskapa god sikt söderut, 

exempelvis genom att en tillräckligt flack slänt norrut tillskapas för att inte 

behöva räcke där, som är siktskymmande i vissa lägen.  

En bank som fyller ut det ”fria” landskapet under landskapsbron innebär att 

syftet delvis går förlorat – att behålla rörligheten i landskapet som delas av 

Kockbakavägen. 

 

Figur 17. Alternativ 3 södra korsningen, två trevägskorsningar.  
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4.4 Sammanställning alternativ och slutsats 

I tabellen nedan sammanställs studerade alternativ för den södra korsningen. 

Av dessa alternativ uppnår alternativ 2 och 3 VGU:s siktkrav. I och med att VGU 

ej redogör en tydlig skillnad på siktkrav för signalreglerad korsning är slutsatsen 

att siktförhållanden för alternativ 1 är bättre än alternativ 0 men att det ej går att 

dra slutsatsen att siktförhållanden blir godtagbara/uppnås.  

Alternativ 2 innebär en fysiskt hastighetsdämpande åtgärd vilket säkerställer att 

att hastigheten sänks på Kockbackavägen. Utifrån siktförhållanden och 

trafiksäkerhet rekommenderas alternativ 2 som åtgärd.  

Bristerna i den södra korsningen beskrivs utifrån befintlig situation. Den 

tillkommande trafiken för ny serviceanläggning innebär att platsen blir mer 

trafikerad, vilket innebär att punkten blir mer problematisk. Dock bedöms detta 

vara en befintlig trafiksäkerhetsrisk, dvs inte bara den tillkommande trafiken 

som skapar detta problem.  

Tabell 1. Sammanställning samtliga alternativ.  

 Beskrivning Sikt/Trafiksäkerhet Kostnad, övriga aspekter 

ALT 0 Sänkt hastighet till 40 
km/h 

Befintliga siktproblem kvarstår. 

Jämfört med ALT 1 bedöms 
risken för konflikt/krock högre 
men konfliktpunkten bedöms 
mindre allvarlig 

Ingen ombyggnation 

ALT 1 Signal Bedömning är att 
siktförhållanden förbättras 
något (behovet av sikt 
minskas).  

Risken för konflikt/krock jämfört 
med ALT 0 men konflikten 
bedöms bli allvarligare 

Viss ombyggnation för att få 
plats med signalrefuger. 

ALT 2 Droppe Siktförhållanden uppnås.  

God trafiksäkerhet uppnås 

Stor ombyggnation södra bron 

ALT 3 Förskjuten korsning Siktförhållanden uppnås. Kräver  

God trafiksäkerhet uppnås 

Stor ombyggnation södra bron, 
viadukt minskas 
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5 Körspårsanalys norra korsningen, 
”droppen” 

5.1 Fordonstyper 

Körspår har gjorts för följande fordonstyper i den norra korsningspunkten till och 

från den planerade serviceanläggningen. Körspåren har utförts med hastighet 

15 km/h.  

Typfordon Lps, Lastbil med påhängsvagn eller släpvagn. 

 

Figur 18. Mått för typfordon Lps (källa: VGU Krav Grundvärden, 2024). 

Typfordon Lmod, Lastbil med släpvagn av modultyp Lmod. 

 

Figur 19. Mått för typfordon Lmod (källa: VGU Krav Grundvärden, 2024). 

Typfordon Lmodf, eller AB dubbel. Lastbil med släpvagn av modultyp Lmodf, 

förlängd. Vägnätet för denna fordonstyp är begränsat och utredningen redovisar 

vad som krävs om serviceanläggningen ska trafikeras av denna fordonstyp.  
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Figur 20. Mått för typfordon Lmodf eller AB dubbel 34,5 meter (källa: VGU Krav Grundvärden, 

2024). 

Typfordon Lspec är fordon för specialtransporter. Typfordon Lspec mått och 

prestanda kan användas vid korsningar där det frekvent kan uppstå problem 

med längre specialfordon. Typfordonet bör då kunna ta sig igenom korsningen 

genom att utnyttja trafiköar o.d. (VGU Krav Grundvärden 2024).  

 

Figur 21. Mått för typfordon Lspec (källa: VGU Krav Grundvärden, 2024). 

 

5.2 Körspår fordonstyp Lps, 16 meter 

I bilaga 1 redovisas körspår för fordonstyp Lps. Körspårsanalysen visar att två 

fordon av typen Lps ej kan mötas på in- och utfartssträckan till 

serviceanläggningen. För denna fordonstyp blir radien på styrlinjen för fordon 

som kommer inifrån området snäv. En översyn och breddning av kurvan 

rekommenderas.  

En skarp vinkel/kant identifieras inne på området och rekommenderas jämnas 

ut.  

Utbredning av kantlinje saknas cirka 10 meter in mot korsningen med 

Kockbackavägen.  
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Figur 22. Körspår Lps-fordon. Punkt där fordonen ej kan mötas är inringat i röd cirkel.  

5.3 Körspår fordonstyp Lmod, 25,25 meter 

I bilaga 2 redovisas körspår för fordonstyp Lmod. I körspåren identifieras inga 

konflikter.   

5.4 Körspår fordonstyp Lmodf, 34,5 meter 

I bilaga 3 redovisas körspår för fordonstyp Lmodf eller AB dubbel 34,5 meter. 

Körspåren redovisar att fordon av denna fordonstyp ej kan mötas på in- och 

utfartssträckan till serviceanläggningen (se orange cirkel i figuren nedan). Dock 

är sannolikheten för detta möte mycket låg. Ett körspår har gjorts med möte 

med personbil vilket ryms inom vägbredden. Körspåret ut från 

serviceanläggningen redovisar att körbanans bredd vid utfarten behöver 

breddas, se röd cirkel i figuren nedan.  
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Figur 23. Körspår 34,5 meter långa fordon. Punkt där fordon ej kan mötas är inringad i orange cirkel 

och punkt där körbanan behöver breddas för denna fordonstyp inringad i röd cirkel.  

 

Figur 24. Körspår 34,5 meter långa fordon med mötande personbil.  
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Körspåren redovisar fordon av denna storlek som kommer västerifrån genom 

korsningen behöver nyttja den överkörningsbara delen av dropprefugen.  

 

Figur 25. Körspår 34,5 meter långa fordon. Delsträcka där större fordon behöver köra över 

överkörningsbar kantsten i dropprefugen inringad i orange cirkel. 

5.5 Körspår fordonstyp Lspec, 19 meter 

I bilaga 4 redovisas körspår för fordonstyp Lspec, 19 meter. Körspåren 

redovisar att fordon av denna fordonstyp ej kan mötas på in- och utfartssträckan 

till serviceanläggningen (se orange cirkel i figuren nedan). Dock är 

sannolikheten för detta möte mycket låg. Ett körspår har gjorts med möte med 

personbil vilket ryms inom vägbredden. Körspåret ut från serviceanläggningen 

redovisar att körbanans bredd vid utfarten behöver breddas för inrymma detta 

typfordon, se röd cirkel i figuren nedan.  
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Figur 26. Körspår Lspec. Punkt där fordon ej kan mötas är inringad i orange cirkel och punkt där 

körbanan behöver breddas för denna fordonstyp inringad i röd cirkel. 

 

Figur 27. Körspår med typfordon Lspec med mötande personbil. 
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Körspåren redovisar fordon av denna storlek som kommer västerifrån genom 

korsningen behöver nyttja den överkörningsbara delen av dropprefugen.  

 

Figur 28. Körspår typfordon Lspec. Delsträcka där större fordon behöver köra över överkörningsbar 

kantsten i dropprefugen inringad i orange cirkel. 

5.6 Slutsats 

Körspårsanalysen redovisar ett behov av ett antal åtgärder i utformningen, 

ingen av dessa innebär dock påverkan på utrymmet för GATA i detaljplanen. 

Nedan listas de föreslagna åtgärderna: 

A. Figur 22: Se över linjeföring av kantlinje inne på området. En spetsig 

”kant” som bör tas bort. 

B. Figur 22: Breddning av in- och utfarten för att inrymma möte mellan två 

Lps-fordon. 

C. Figur 22: Komplettera kantlinje så att den ansluter hela vägen mot 

korsningen.  

D. Figur 23: In- och utfart breddas (norra kantlinjen breddas norrut) för 

Lmodf. Denna åtgärd kan ses över i samband med åtgärd B.  

E. Figur 26: In- och utfart breddas (norra kantlinjen breddas norrut) för 

Lspec. Denna åtgärd kan ses över i samband med åtgärd B och D. 

 

Orangea cirklar i figurerna kräver ej någon åtgärd.  
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Bilagor 
Bilaga 1 – Körspår Lps 

Bilaga 2 – Körspår Lmod 

Bilaga 3 – Körspår Lmodf 

Bilaga 4 – Körspår Lspec 
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