Kockbacka trafikplats

PM Trafik
Utredning atgarder och koérspar

SWECO ﬁ



@
SWECO ﬁ

Innehallsforteckning

1 1] = 7] oo IO PPPPPPPPPRE 3

2 NUIAGESDESKIIVNING ..o 4
2.1 Sodra KorsningSPUNKLEN ............uviiiiiiiiiiiiiieieee e e 5
2.2 Norra KOrsniNgSPUNKLEN .........uviiiiiiiiiiiiiieieieieeesiseaeeseeeseeeeseeeseeeeeessesesssseesrssseerene 7
2.3 NCoTod (o F=Tod 1€ 1VZ= To =] o HS PP PPPPPPPPPNS 9

3 FOrULSALININGAT ... e e e e 10
3.1 OVNg UVECKIING 1 BIO ...t 10
3.2 Redan planerade Atgarder ...........cooieriiiie i 11

4 Forslag pa atgarder i S6dra KOrSNIiNGEN .........cocccuviiiiieeie et 11
4.1 Alternativ 1: Signalreglering korsningspunkt.............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeene 11
4.2 Alternativ 2: Ny utformning — Droppformad korsningspunkt ................cccc....... 12
4.3 Alternativ 3: Ny utformning — tva trevagskorsningar ...........cccccoecvceveiicieeeenee. 14
4.4 Sammanstallning alternativ och slutsats..........coooi 15

5 Korsparsanalys norra korsningen, "droppen”...........coeeiuiieeiiiieeeesieee e 16
51 FOrAONSIYPE ...t a e 16
5.2 Korspar fordonstyp Lps, 16 MEtEr.......cc.ueiiiiiiiiie e 17
53 Korspar fordonstyp Lmod, 25,25 Meter .......ccccovviiiiiiiiiiiie e 18
54 Korspar fordonstyp Lmodf, 34,5 Meter ........coccoviiiiiiiiiiiiee e 18
55 Korspar fordonstyp LSpec, 19 Meter.........coocuviiiiiiiie i 20
5.6 SIUESALS . . e 22

=11 F=To o] SO PSP PPPPP RSP 23

Sweco Sverige AB RegNo 556767-9849

Uppdrag Kockbacka trafikplats utredning

Uppdragsnummer 30100770

Kund OK-Q8 AB

Upprittad av Hanna Wikander

Datum 2026-06-03,

Dokumentreferens Kockbacka trafikplats PM Trafik_260603

2/23



@
SWECO ﬁ

1 Inledning

| Upplands-Bro kommun pagar ett detaljplanearbete fér en ny
serviceanldggning vid Kockbacka trafikplats.
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Figur 1. Kockbacka trafikplats markerad med réd markering.

Ar 2018 togs en trafikutredning fram som underlag till detaljplaneplaneférslaget,
infor samrad. | april 2026 togs en ny trafikutredning fram med syfte att
analysera sikten i den s6dra korsningen i trafikplatsen. Utredningen redogjorde
att pavisade sikten ej uppnas i korsningspunkten.

Denna utredning syftar till att redovisa och analysera tankbara atgarder for att
forbattra trafiksdkerheten i den sdédra korsningspunkten i trafikplatsen.
Utredningen syftar aven till att redovisa korspar i den norra korsningen, till och
fran den planerade serviceanlaggningen.
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2  Nulagesbeskrivning

Kockbacka trafikplats ansluter till E18 och &r beldgen sydost om Bro i
Upplands-Bro kommun. Trafikplatsen har pa- och avfartsramper till E18 i
vardera riktningen. Pa- och avfartsramperna norr om E18 ansluter till
Kockbackavéagen i en droppformad korsning. Pa- och avfartsramperna séder
om E18 ansluter till Kockbackavagen i en fyrvagskorsning.

Figur 2. Oversikt éver Kockbacka trafikplats.

Kockabackavagen har idag en hastighetsbegransning pa 70 km/h genom
korsningen. Avfartsrampen fran E18 har idag en hastighetsbegransning pa 60
km/h.
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Figur 3. Befintliga hogsta tillatna hastighet vid Kockbacka trafikplats. Kalla: NVDB.se

2.1 Sobdra korsningspunkten

Pa&- och avfartsramperna fran E18 ansluter till Kockbackavagen i en
fyrvagskorsning.

Figur 4. Flygfoto pa den sodra korsningen.
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Den s6dra avfartsrampen ar reglerad med stopplikt mot Kockbackavéagen, vilket
markeras med vagmarke och stopplinje. Stopplinjen bedéms vara av
normalstorlek, det vill saga 0,4 meter bred och placerad cirka 1 meter fran
Kockbackavagens koérbanekant.

Figur 5. Foto fran Google Street View, taget fran avfartsrampens riktning mot korsningspunkt.
Avfartsrampen &r reglerad med stopplikt mot Kockbackavagen.

Avfartsrampen norrifran ar totalt ca 6-6,5 meter bred, varav kérbanan ar 4
meter. Rampen stiger mot (sekundarvags-)korsningen. Genom att fordon pa
rampen kommer in mot korsningen pa en lagre niva jamfért med
Kockbackavagen sa finns ingen sikt mot héger forran fordonet ar framme vid
stopplinjen. Fordon som ska svanga hoger i korsningen har sikt 1angs
Kockbakavagen fram till mitten av bron vasterut. Sedan skymmer racket sikten
till stor del och darbortom skymmer ett buskage sikten helt. Annu l&angre bort blir
sikten ater fri.

Avfartsrampen norrifran har ca 400 fordon/dygn (ADT) och pafartsrampen
soderut har 1800 fordon per dygn (Trafikutredning Serviceanlaggning trafikplats
Kockbacka, 2018). Kockbackavagen har ca 2500-4500 fordon per dygn i ADT.

Korsningens utformning bedéms inte vara trafiksdker. Den genomférda
siktanalysen visar att godtagbar sikt inte uppnas i korsningspunkten. Enligt
Trafikverkets riktlinjer (VGU — Val av standard, 2024) rekommenderas
fyrvagskorsning inte som korsningstyp for tvafaltsvag pa landsbygd.

Figuren nedan visar en vy fran Google Street View som illustrerar hur
utformningen medfdr en brant lutning samt att primarvagen (Kockbackavagen)
skyms bakom ett krén. Utformningen och skyltningen innebar aven en risk for
att fordon som av misstag svangt av kan fortsatta rakt igenom korsningen.
Risken beddéms vara forhojd vid motljusférhallanden under hést, vinter och tidig
var.
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Figur 6. Foto fran Google Street View, taget fran avfarten i sddra korsningen. Avfarten har skyltning
som visar att man kan kora rakt fram mot Stockholm, se gul pil.

2.2 Norra korsningspunkten

Pa- och avfartsramperna fran E18 ansluter till Kockbackavagen med en
droppformad korsning.

Figur 7. Flygfoto 6éver den norra korsningen.

Den norra avfartsrampen ar reglerad med vajningsplikt mot den droppformade
korsningen med Kockbackavagen, markerad med vagmarkering och skyltar.

Avfartsrampen soderifran har 200-300 fordon/dygn och péafartsrampen norrut
har 300—400 fordon per dygn (Trafiknatsanalys i Upplands-Bro kommun, 2019).
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Figur 8. Foto fran Google Street View, taget fran avfartsrampen i den norra korsningen.

| figuren nedan redovisas en vy fran Google Street View som visar pa hur

Figur 9. Foto fran Google Street View, taget fran avfartsrampen i den norra korsningen. Har syns
hur bra utformningen varslar och leder trafiken.

Dropprefugen har en éverkdrningsbar del som ger storre fordon extra
svangutrymme.
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Figur 10. Vy fran Google Street View pa dropprefugen i norra korsningen som ar utformad med en
bred éverkorningsbar del. | laget for bilden ar ordinarie kérbana 5,5 meter (vagbana 6,5 m inkl
vagrenar) och dverkorningsbar del 7 meter. Notering: heldragen linje far ej dvertradas av nagot
fordon. Linjen mot den dverkorbara delen ska vara intermittent ("streckad”).

2.3  Kockbackavagen

Pa Kockbackavagen mellan de tva korsningspunkterna ar kérbanan cirka 7
meter bred med cirka 0,5—-1 meter bred vagren pa vardera sida om kérbanan.
Vagen utgors av en bro 6ver E18 och avgransas med racke. Racket ar 1,2
meter hogt.

Figur 11. Foto fran Google Street View, taget pa Kockbackavagen norrut, norr om
korsningspunkten. Kérbanan ar cirka 7 meter bred och har cirka 0,5—1 meter bred vagren pa
vardera sidan.

Kockbackavagen séder om den sbédra korsningen har en kdrbana som &r cirka
8,7 meter bred. Pa vardera sidan om vagen finns vagren, cirka 0,5—-1 meter
bred. Vagen utgdrs av en bro dver ett akerfalt och avgransas med racke. Utmed
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vagen finns ett rdcke med hojd pa 1,2 meter. Cirka 20 meter séder om
korsningen sitter en bullerskyddsskarm pa racket.

Figur 12. Foto fran Google Street View, taget pa Kockbackavagen séderut, séder om
korsningspunkten. Kérbanan ar cirka 8,7 meter bred och har cirka 0,5-1 meter bred vagren pa
vardera sidan.

3  Forutsattningar

3.1 Ovrig utveckling i Bro

Trafiknatsanalys i Upplands-Bro kommun framtagen 2019 redovisas férvantad
trafikbkning pa Kockbackavagen och E18 till 2040 utifran "trolig” exploatering.

Figur 13. Férandring av trafikflédet i scenario "trolig” exploatering 2040 jamfort med nulage.
Trafiknatsanalys Upplands-Bro kommun, 2019.

Sweco | Kockbacka trafikplats Utredning atgarder och korspar

Uppdragsnummer 30100770

Datum 2026-06-03 Ver

Dokumentreferens Kockbacka trafikplats PM Trafik_260603 10/23



(J
SWECO ﬁ

3.2 Redan planerade atgarder

Hastigheten pa Kockbackavagen och delar av pa- och avfartsramperna
planeras att sankas till 40 km/h.

Figur 14. Gulmarkerad stracka planeras att sankas till 40 km/h.

4  Forslag pa atgarder i sodra korsningen

Eftersom den tidigare genomférda siktanalysen visade att sikten i den sédra
korsningspunkten inte ar godtagbar, rekommenderas atgarder for att forbattra
trafiksdkerheten pa platsen. Nedan redovisas forslag pa sadana atgarder.

4.1  Alternativ 1: Signalreglering korsningspunkt

Alternativ 1 innebar att befintlig fyrvagskorsning kompletteras med
signalsystem.

Signalregleringen innebar att det inte kravs samma grad av samspel mellan
fordonstrafikanter i korsningspunkten och att de darmed inte ar i behov av god i
sikt i samma utstrackning. | VGU redogdrs dock ingen tydlig skillnad pa siktkrav
om korsningen &r signalreglerad eller inte. | VGU redogoérs krav pa sikt till
signalhuvuden vid signalreglerad korsning, i avsnitt om signalreglerad korsning
redogors ingen tydlig beskrivning om siktkrav likt for korsningstyper utan signal.
En tolkning av detta ar att kraven pa sikttrianglar vid signalreglerad korsning ej
ar lika harda som for korsningstyper utan signal. Dock redogors inga konkreta
varden for sikttrianglar for denna korsningstyp.

En beddmning ar att signalregleringen kan medféra hogre hastigheter in i
korsningen for fordon fran avfartsrampen vid gront ljus. Samtidigt bedéms
risken for konflikt minska vid inforande av signalreglering, men konsekvenserna
kan bli allvarligare nar en konflikt val intraffar. Detta kan ske om fordon fran
rampen kor mot rott (eller gront fran bron) eller om fordon pa Kockbackavagen
kor mot rott. Korsningen foreslas aven skyltas med stopplikt, vilket galler nar
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trafiksignalen ej ar i drift. Utformningen innebar att det fysiskt ar mojligt att en
kollision sker vid hog hastighet.

Atgérden kan kompletteras med varningsmarke for signal, placerad pa
avfartsrampen.
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Figur 15. Alternativ 1 s6dra korsningen, signalreglering. Réda cirklar med svart ram motsvarar
signalstolpe som behover séttas i refug.

4.2  Alternativ 2: Ny utformning — Droppformad
korsningspunkt

Alternativ 2 innebar att befintlig fyrvagskorsning byggs om till droppformad
korsning likt den norddstra korsningspunkten. Atgérden innebér att den sédra
bron paverkas.

Atgarden innebér en forhéjd trafiksakerhet i och med att hastigheten i
korsningspunkten sanks jamfért med befintlig I6sning. Antalet konflikter
minskar, da fordon endast har en fordonsstrom att ta hansyn till.

Dropprefuger har en hog trafiksdkerhet och minskar risken for att trafikanter kor
ut pa motorvagen mot fardriktningen (VGU, Val av standard, 2024).
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Figur 16. Alternativ 2 sddra korsningen, droppformad refug.
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4.3  Alternativ 3: Ny utformning — tva
trevagskorsningar

Alternativ 3 innebar att befintlig fyrvagskorsning byggs om till tva
trevagskorsningar. Detta innebar att avfartsrampen norrifran flyttas langre
vasterut, minst 50 meter enligt VGU: s riktlinjer for att skapa en forskjutning till
tva trevagskorsningar (VGU Krav, 2024). Atgéarden forbéttrar siktférhallanden
fran rampen &t bada hallen, dock kravs atgard for att tillskapa god sikt sdderut,
exempelvis genom att en tillrackligt flack slant norrut tillskapas for att inte
behova racke dar, som ar sikiskymmande i vissa lagen.

En bank som fyller ut det "fria” landskapet under landskapsbron innebar att
syftet delvis gar forlorat — att behalla rorligheten i landskapet som delas av
Kockbakavagen.

Figur 17. Alternativ 3 sddra korsningen, tva trevagskorsningar.
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Sammanstallning alternativ och slutsats
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| tabellen nedan sammanstalls studerade alternativ fér den sddra korsningen.

Av dessa alternativ uppnar alternativ 2 och 3 VGU:s siktkrav. | och med att VGU
ej redogor en tydlig skillnad pa siktkrav for signalreglerad korsning ar slutsatsen
att siktférhallanden for alternativ 1 ar battre an alternativ 0 men att det ej gar att
dra slutsatsen att siktforhallanden blir godtagbara/uppnas.

Alternativ 2 innebar en fysiskt hastighetsdampande atgard vilket sakerstaller att

att hastigheten sanks pa Kockbackavagen. Utifran siktforhallanden och

trafiksakerhet rekommenderas alternativ 2 som atgard.

Bristerna i den stdra korsningen beskrivs utifran befintlig situation. Den

tillkommande trafiken fér ny serviceanlaggning innebar att platsen blir mer
trafikerad, vilket innebar att punkten blir mer problematisk. Dock bedéms detta
vara en befintlig trafiksédkerhetsrisk, dvs inte bara den tillkommande trafiken

som skapar detta problem.

Tabell 1. Sammanstallning samtliga alternativ.

Beskrivning

Sikt/Trafiksdakerhet

Kostnad, 6vriga aspekter

ALTO Séankt hastighet till 40

km/h

Befintliga siktproblem kvarstar.

Jamfort med ALT 1 bedoms
risken for konflikt/krock hogre
men konfliktpunkten bedéms
mindre allvarlig

Ingen ombyggnation

ALT 1 Signal

Bedomning ar att
siktforhallanden forbattras
nagot (behovet av sikt
minskas).

Risken for konflikt/krock jamfort
med ALT 0 men konflikten
beddms bli allvarligare

Viss ombyggnation for att fa
plats med signalrefuger.

ALT 2 Droppe

Siktférhallanden uppnas.

God trafiksékerhet uppnas

Stor ombyggnation sédra bron

ALT 3 Forskjuten korsning

Siktforhallanden uppnas. Kraver

God trafiksékerhet uppnas

Stor ombyggnation sédra bron,
viadukt minskas
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5  Korsparsanalys norra korsningen,
"droppen”

5.1  Fordonstyper

Korspar har gjorts for féljande fordonstyper i den norra korsningspunkten till och
fran den planerade serviceanlaggningen. Kérsparen har utférts med hastighet
15 km/h.

Typfordon Lps, Lastbil med pahangsvagn eller slapvagn.

Matt Typfordon LPS
Langd 16,0 m 7’1,6 9.1 1,3,1,0 i
Bredd 26m ) !
Axelavstand framaxel- 34m
boggiens teoretiska tyngdpunkt L B 0,21
Hojd 45m L —
Vanddiameter ca 16,0 m med k&rvidd ca 12,5 D — |7 E] %
m

1,4 ! 28 !1,3!1‘4!

16,0

Figur 18. Matt for typfordon Lps (kélla: VGU Krav Grundvarden, 2024).
Typfordon Lmod, Lastbil med slapvagn av modultyp Lmod.

Matt Typfordon LMOD

Langd 25,25 m

Bredd 260 m

Axelavstand framaxel- 56m P =
boggiens teoretiska tyngdpunkt 14] 515 |1.3|2.3| 31| 78 42
Hojd 45m ! rr 525 '
Vanddiameter ca 19,5 m med korvidd ca 11

m

Figur 19. Matt for typfordon Lmod (kélla: VGU Krav Grundvarden, 2024).

Typfordon Lmodf, eller AB dubbel. Lastbil med slapvagn av modultyp Lmodf,
forlangd. Vagnatet for denna fordonstyp ar begransat och utredningen redovisar
vad som kravs om serviceanlaggningen ska trafikeras av denna fordonstyp.
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Matt

Langd 345m
Bredd 260m
Axelavstand framaxel- 57m
boggiens teoretiska tyngdpunkt

Hojd 45m
Lock-to-lock time 6,0 sek
Max steering angle 40,0°

Vanddiameter ca 19,5 m med korvidd ca 11 m

Typfordon LMODF

10,7 7.8 ‘ 3.3
|

{ el

— D OR© -

|14 5.2 14 35 59 [13]14] 6,4 ;1,3_1‘3_ 3,0

Figur 20. Matt for typfordon Lmodf eller AB dubbel 34,5 meter (kalla: VGU Krav Grundvérden,
2024).

Typfordon Lspec &ar fordon for specialtransporter. Typfordon Lspec matt och
prestanda kan anvandas vid korsningar dar det frekvent kan uppsta problem
med langre specialfordon. Typfordonet bér da kunna ta sig igenom korsningen
genom att utnyttja trafikbar o.d. (VGU Krav Grundvarden 2024).

Matt Typfordon LSPEC
Langd 19,0 m

Bredd 26m

Geometri dragfordon- se Lps

Hojd 45m

Vénddiameter ca 18,0 m med korvidd ca
155m

Figur 21. Matt for typfordon Lspec (kalla: VGU Krav Grundvarden, 2024).

5.2  Korspar fordonstyp Lps, 16 meter

| bilaga 1 redovisas korspar for fordonstyp Lps. Kérsparsanalysen visar att tva
fordon av typen Lps ej kan métas pa in- och utfartsstrackan till
serviceanlaggningen. For denna fordonstyp blir radien pa styrlinjen for fordon
som kommer inifran omradet snav. En 6versyn och breddning av kurvan
rekommenderas.

En skarp vinkel/kant identifieras inne pa omradet och rekommenderas jamnas
ut.

Utbredning av kantlinje saknas cirka 10 meter in mot korsningen med
Kockbackavagen.
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Figur 22. Korspar Lps-fordon. Punkt dar fordonen ej kan métas ar inringat i rod cirkel.

5.3 Korspar fordonstyp Lmod, 25,25 meter

| bilaga 2 redovisas korspar for fordonstyp Lmod. | kérsparen identifieras inga
konflikter.

5.4  Korspar fordonstyp Lmodf, 34,5 meter

| bilaga 3 redovisas korspar for fordonstyp Lmodf eller AB dubbel 34,5 meter.
Korsparen redovisar att fordon av denna fordonstyp ej kan moétas pa in- och
utfartsstrackan till serviceanlaggningen (se orange cirkel i figuren nedan). Dock
ar sannolikheten for detta méte mycket lag. Ett kdrspar har gjorts med méte
med personbil vilket ryms inom vagbredden. Korsparet ut fran
serviceanlaggningen redovisar att kdrbanans bredd vid utfarten behéver
breddas, se rod cirkel i figuren nedan.
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Figur 23. Korspar 34,5 meter langa fordon. Punkt dar fordon ej kan métas ar inringad i orange cirkel
och punkt dar kérbanan behéver breddas for denna fordonstyp inringad i réd cirkel.
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Figur 24. Korspar 34,5 meter langa fordon med métande personbil.
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Korsparen redovisar fordon av denna storlek som kommer vasterifran genom
korsningen behoéver nyttja den dverkorningsbara delen av dropprefugen.

Figur 25. Korspar 34,5 meter langa fordon. Delstracka dar storre fordon behdver kora dver
overkorningsbar kantsten i dropprefugen inringad i orange cirkel.

5.5  Korspar fordonstyp Lspec, 19 meter

| bilaga 4 redovisas korspar for fordonstyp Lspec, 19 meter. Kdrsparen
redovisar att fordon av denna fordonstyp ej kan moétas pa in- och utfartsstrackan
till serviceanlaggningen (se orange cirkel i figuren nedan). Dock ar
sannolikheten for detta mote mycket lag. Ett kdrspar har gjorts med méte med
personbil vilket ryms inom vagbredden. Korsparet ut fran serviceanlaggningen
redovisar att kdrbanans bredd vid utfarten behéver breddas fér inrymma detta
typfordon, se rdd cirkel i figuren nedan.
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Figur 26. Korspar Lspec. Punkt dar fordon ej kan métas ar inringad i orange cirkel och punkt dar
korbanan behodver breddas for denna fordonstyp inringad i rod cirkel.

Figur 27. Korspar med typfordon Lspec med métande personbil.
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Korsparen redovisar fordon av denna storlek som kommer vasterifran genom
korsningen behoéver nyttja den dverkorningsbara delen av dropprefugen.

Figur 28. Korspar typfordon Lspec. Delstracka dar storre fordon behdver kéra dver éverkérningsbar
kantsten i dropprefugen inringad i orange cirkel.

5.6  Slutsats

Korsparsanalysen redovisar ett behov av ett antal atgarder i utformningen,
ingen av dessa innebar dock paverkan pa utrymmet fér GATA i detaljplanen.
Nedan listas de foreslagna atgarderna:

A. Figur 22: Se 6ver linjeféring av kantlinje inne pa omradet. En spetsig
"kant” som bor tas bort.

B. Figur 22: Breddning av in- och utfarten for att inrymma mote mellan tva
Lps-fordon.

C. Figur 22: Komplettera kantlinje sa att den ansluter hela vagen mot
korsningen.

D. Figur 23: In- och utfart breddas (norra kantlinjen breddas norrut) fér
Lmodf. Denna atgard kan ses Over i samband med atgard B.

E. Figur 26: In- och utfart breddas (norra kantlinjen breddas norrut) fér
Lspec. Denna atgard kan ses Over i samband med atgard B och D.

Orangea cirklar i figurerna kraver ej nagon atgard.
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Bilagor

Bilaga 1 — Korspar Lps
Bilaga 2 — Korspar Lmod
Bilaga 3 — Korspar Lmodf
Bilaga 4 — Korspar Lspec
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